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1. METODOLOGIJAS APRAKSTS

1.1. Stacionaras aktivitates

Stacionaras aktivitates tika registrétas pétijjuma veicéjam parvietojoties noteiktaja ielas posma, atziméjot iespé&jami
visas stacionaras aktivitates un cilvéku skaitu, kas ar tam nodarbojas. Pétijuma veicéjs fikséja tikai tas aktivitates, kas
ir vinam prieksa. Aktivitates un to izmainas aiz muguras netika piefiksétas. Sakot novérojumu, tika veikta vietas
fotofiksaciju no punkta, kur pétijuma veicéjs sak apgaitu.

1. attéls. Stacionaro aktivitasu fiksacijas metode

Stacionaras aktivitates tika piefiksétas matrica, kur uz Y ass tika konstatéts personas stavoklis:

Stav — neparvietojas, bet ir stavus pozicija.

Séz (publiska zona) — publisks labiekartojums — solini (ietver ari speciali ierikotas “oazes” ar krésliem un
galdiem, ja éd/dzer, tad neskatoties uz to vai tiek patéréti lildzpanemtie vai tuvéjas kafejnicas iegadatie
dzeérieni un édieni).

Séz (privata zona) — kafejnicu ara galdinu zona. Par iespéju sédét cilvéks maksa naudu. Parasti ir atskiriga
dizaina krésli, galdini u.tml., var notikt apkalposana, bet ne vienmer.

Séz vai atbalstas uz palodzes, ietves vai tml. — sédésana uz t.s. sekundarajam virsmam, kas primari nav
paredzétas sédésanai, ari atbalstiSanas pret margu, sienu, stabu, atkritumu urnu, puku podu u.c.

Cits — jebkadas citas darbibas, kuras neietilpst iepriek$éjos veidos.

Uz X ass tika konstatétas personas aktivitates:

Skatas, lasa, runajas — véro apkart notiekoso, lasa gramatu, skatas telefona, klausas austinas, sarunajas ar
kadu, runa pa telefonu u.tml.

Dzer, éd — gan pasutitus dzérienus un édienus, gan lidzpanemtus, ari gaida pasatijumu vai norékinas pie
kafejnicas galdina.

lepérkas — veic darfjumu ara tirdzniecibas vietas (neieklauj apmaksu sézot kafejnica).

Pardod, apkalpo klientus — tiek ieskaitits neskatoties uz to vai konkrétaja bridi tiek vai netiek veikts
darijums, ari personals, kas apkalpo klientus arpusé pie kafejnicam

Izklaidéjas — piedalas kada speciali organizéta nodarbé, klausas vai sniedz koncertu vai lekciju, spéléjas
u.tml.

Cits — Tpasas aktivitates

Katrai personai tadéjadi tika piefikséts personu skaits konkréta stavokli un aktivitate.

1.2. Mobilitates aktivitates

Lai fiksétu parvietosanos, pétijuma veicéjs apstajas pétama posma vidusdala un fikséja visus cilvékus (t.sk. auto) un
to parvietosanas veidus, kas 10 minasu laika Skérsoja iedomatu liniju pétijuma veicéja prieksa. Tika fikséti tikai tie
cilvéki visas ielas (tai skaita ietves) platuma, kas skérsoja So liniju. Tika skaitita parvietosanas jebkura virziena.



2. attéls. Mobilitates aktivitasu fiksacijas metode

Parvietosanas tika piefiksétas matrica, kur uz Y ass tika konstatéts parvietosanas veids:

Gajéji — visi, kas parvietojas pa ielu un neveic stacionaras darbibas, ari cilvéks ratinkrésla un bérns bérnu
ratinos, uz "DipDap” vai tml. tiek skaitits ka gajéjs.

Mikromobilitate — elektriskie un parastie velosipédi, elektriskie un parastie skrejriteni, skeitbordi u.c.

Auto — parvietojas pa Térbatas ielu gan privatais, gan piegades transports. Neskaita auto, kas skérso
Térbatas ielu pa Skérsielam.

Cits — motocikli, trolejbusi u.c. transporta lidzekl]i.

Uz X ass tika konstatéta parvietosanas atrasanas vieta — para, nepara ietve, vai ielas brauktuves dala.

1.3. Citas fiksacijas
Papildu stacionarajam un mobilitates aktivitatém, katra posma novérojums iek|ava novérojumus par

laikapstakliem (temperatdra, subjektivs vértéjums par véju un laikapstakliem (pieméram — skaidrs laiks,
lietains u.tml.),

velosipédu novietnu skaits (reizi diena, piefikséjot katru velonovietnes bloka stabu ka novietni)',
velosipédu novietnu aizpildijums (katra novérojuma piefikséjot, vai posma esosas velonovietnes ir tuksas,
viegli aizpilditas vai pilniba aizpilditas)?,

arpus velosipédu novietném novietoto velosipédu skaits (pieméram, velosipédi, kuri novietoti pie staba),
e-skateru klatesamiba posma,

citas Ipasas atzimes, kas varétu ietekmét posma stacionaro aktivitasu vai mobilitates dinamiku (pieméram,
Tpasi notikumi specifiskaja posma).

1.4. Rekomendacijas metodologijas uzlabojumiem

Pétijuma Tstenosana tika izmantota danu pilsétplanotaja / arhitekta metodologija novérojumu veiksanai, tacu
velosipédu, e-skateru un laika apstaklu fiksacija tika veikta metodika nedefinéta veida, kas radija plasaku subjektivas
interpretacijas iespéju. St iemesla dé| nakamajiem novérojumiem rekomendéts:

Atbilstosi vajadzibam definét velosipédu novietnu novérojumu metodi — autors rekomendé identificét
velonovietnu bloku skaitu (t.i. vienu vai vairaku velonovietnu agregaciju vienota funkcionala elementa),
identificéjot velonovietnu skaitu katra bloka (t.i. cik velonovietnes ir katra no iepriekSminétajiem blokiem,

1 Noveérojums tika Tstenots katru dienu ar pienémumu, ka velonovietnu skaits variés, tacu novérojumu laika tika konstatéts, ka
velonovietnu skaits iela nemainas.

2 Dég| fakta, ka novérotajiem netika saskanota vienota velonovietnes identifikacijas metode, 1 pétijuma ietvaros katram posmam
tiks apskatits pilniba aizpildito, dagji aizpildito un tukSo velonovietnu savstarpéja attieciba, nevis konkréts skaits.
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jo Térbatas iela tika identificéti bloki, pie kura var novietot 6 ka ari 8 velosipédus, tacu pilsétvidé eksisté ari
bloki, pie kuriem var novietot tikai 2 velosipédus (1 velonovietne)).

Izstradat vienoto metodiku laikapstakju fiksacijai — konkréti defingjot makonainuma un véja apméra
kategorijas.

Izsvért iespéju auto, gajéju un citu mobilitates plasmu fiksét automatiski plasaka laika perioda, izmantojot
video uznemsanu un maksligo intelektu — manualad metode ir laika un cilvéka resursu ietilpiga, un datu
ekstrapolacijas, balstoties no 4 laika periodiem, var palaist garam nosacitas anomalijas, pieméram,
aktivitates, kuras noritéjusas periodos starp novérojumiem.



2. NOVEROJUMU VEIKSANAS GAITA

Novérojumiistenoti 2 periodos — 2020. gada augusta (7. augusts lidz 16. augusts) Térbatas ielas gajéju eksperimenta
laika, ka ar1 2020. gada septembri (31. augusts lidz 6. septembris), kad ielas brauktuve tika aizvérta gajéjiem.

Novérojumi tika Tstenoti 4 reizes dien3, Sie periodi talak dokumenta tiks klasificéti sadi:

rits (8:00 — 9:00),
pusdienlaiks (12:00 — 13:00),
vakars (17:00 — 18:00),

nakts (21:00 — 22:00).

Vidéjais viens novérojuma istenosanas laiks bija 1 stunda un 24 minates.

Novérojumi tika istenoti katra nedélas diena eksperimenta laikd un péc eksperimenta. Novérojuma tika istenota
stacionaro aktivitdsu un mobilitates novéroSana. Papildu novérojumi tika Tstenoti Rigas svétku piektdiena,
sestdiend un svétdiend, lai identificétu svétku ietekmi uz staciondro un mobilitates aktivitasu dinamiku.



3. REZULTATU IZVERTEJUMS

3.1. lela kopuma

3. attéls. Terbatas ielas dala, kura noritéja gajéju eksperiments (avots: Google Maps)

Kopuma novérojumos fiksétas 5641 stacionaras aktivitates, no kuram 85% novérotas eksperimenta laika.
Eksperimenta laika visbiezak novérotas dzerSanas un &Sanas aktivitates (49%), un skatiSanas, sarunasanas un
lasiSanas aktivitates (28%), 9% - pardoSana un apkalposSana, 6% iepirkSanas un 6% -izklaides. Ikdiena popularakas
aktivitates atskiras — visbiezak konstatétas skatiSanas, sarunasanas un lasiSanas aktivitates (46%), dzerSanas un
ésanas (39%), un 10% - izklaidéjas. PardosSanas, iepirkSanas un citas aktivitates sastada 5% no kopéja ikdienas
aktivitasu skaita.



4. attéls. Stacionaro aktivitasu ipatsvars eksperimenta laika un ikdiena
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Tas nozimé, ka vienas nedélas ietvara stacionaras aktivitates, salidzinot ar ikdienu, pieaugusas 5,8 reizes. Stacionaras
aktivitates publiskaja zonds sastadija 33% no visam aktivitatém — respektivi no 4817 aktivitatém, kas registrétas
eksperimenta laika, treSdaja no tam fikséta uz eksperimenta laiku izvietotajas publiskajas zonas.

Kopuma, neskaitot publiskas zonas, eksperimenta laika staciondrds aktivitates pieaugusas 3,9
reizes.

Visbatiskakais pieaugums novérots pardosanas un apkalposanas aktivitatém, kas pieaugusas 428 reizes (jo ikdiena
fikséts tikai 1 pardosanas/apkalposanas gadijums, bet eksperimenta laika — 428). Batisks pieaugums eksperimenta
laika fikséts ari iepirkSanas aktivitatém (19,3 reizes vairak neka ikdiena), ka art dzersanas vai ésanas aktivitatem (7,4
reizes vairak neka ikdiena).

Eksperimenta laika visa Terbatas iela kopuma privato uzpnémeju zonu apmekléjums audzis 4,3
reizes, salidzinot ar ikdienu.

1. tabula. Térbatas ielas stacionaras aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Sédésana vai

Stavésana Se.des_ana 5 S.ecile_s A 5 atbalstiSanas Cits
publiska zona privata zona :
Eksperiments / ikdiena citur Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena

Kopa 1501 426 1603 0 1612 374 79 18 22 6
Skatas,

sarunajas, 599 310 560 0 166 52 35 16 3 2

lasa
Dzer, éd 51 9 943 0 1372 312 15 0 0 0




Sédésana vai

Stavésana Se.des_ana s S.ecile_s e - atbalstiSanas Cits
publiska zona privata zona :
Eksperiments / ikdiena citur Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena

lepérkas 272 15 13 0 5 0 0 0 0 0

Pardod, | 316 1 46 0 54 0 12 0 0 0
apkalpo

Izklaidé&jas 209 67 39 0 14 10 14 2 8 0

Cits 54 24 2 0 1 0 3 0 11 4

Balstoties no aktivitasu skaita, kas fikséts Cetros novérojuma periodos, ir iespé&jams visparigi prognozét stacionaro
aktivitasu dinamiku Térbatas iela eksperimenta laika un ikdiena.

Prognoze pienem linearu dinamiku starp novérojuma periodiem gan ikdiena, gan
eksperimenta, un balstas datos gan par brivdienam, gan par darba dienam, ka art ieklauj gan
skaidrus, gan lietainus laikapstaklus. Gan stacionaro aktivitasu, gan citas prognozes ir janem

vera, ka sis prognozes ir ekstrapoldcija no vidéjiem rezultatiem 4 periodos visas diends, kas
nozimé, ka tie var batiski atskirties no realitates dazadu faktoru rezultata, un jaskata
indikativi par tendencém.

Prognoze norada uz to, ka vienas dienas laika eksperimenta laika identificéjamas 19 432 stacionaras aktivitates, bet
ikdiena 3369 aktivitates (t.i. viena diena eksperimenta laika 2776 aktivitates, bet ikdiena — 481 aktivitate). Piemérojot
eksperimenta un ikdienas aktivitasu ipatsvarus, iespéjams konstatét, ka eksperimenta laika viena nedéla Térbatas
iela dzéra vai éda 9605 cilvéki (jeb 1372 cilveki diena) un iepirkas 1170 cilvéki (jeb 167 cilvéki diena), salidzinot ar
1312 é3anas vai dzerSanas gadijumiem (jeb 187 cilvéki diend) un 61 iepirkS8anas gadijumu ikdiena (jeb 8 cilvéki
diena). $T prognoze atékiras no realiem novérojumiem, jo dazadu aktivitadu ipatsvars variéjas gan nedélas dienas,
gan laika posmos, tadé| autori nevélas noradit uz konkrétu apmeklétaju skaitu, bet uz faktu, ka eksperimenta laika
konstatéts Joti batisks ekonomiskas aktivitates pieaugums (aptuveni 9-10 reizes lielaks) gan ielas stacionarajam
kafejnicam, restoraniem un veikaliem, gan citiem komersantiem.

5. attéls. Térbatas ielas stacionaro aktivitasu prognoze - eksperimenta laika un ikdiena
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™ Eksperiments lkdiena
Kopuma novérojumos fikséti 39 326 gajéji, 3479 mikromobilitates transporti, 14 107 auto un 146 citi transporta

lidzekli. 61% gajéju, 64% mikromobilitates lidzek|u, bet tikai 2% auto un 18% citu transporta lidzeklu fikséti
eksperimenta laika.



Kopuma eksperimenta laika gajéju skaits Térbatas iela pieauga 1,6 reizes, mikromobilitates —
1,8 reizes, salidzinot ar ikdienu.

Gajéji kopuma 37% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 25% - pa brauktuves daju (turpmak — “ielu”), bet 38%
- pa para ietvi, tacu starp eksperimenta laiku un ikdienu ir batiskas atskiribas - eksperimenta laika gajéji kopuma
40% gadijumos izvélgjusies parvietoties pa ielu, 30% - pa nepara un para ietvém. lkdiena para un nepara ietves
izmantosana sadalas vienadi — 50% pa para, un 50% - pa nepara ietvém.

Mikromobilitates lidzek|i 36% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 39% - pa ielu, bet 25% - pa para ietvi, tacu
arm mikromobilitati ietekméjusi eksperimenta perioda atvérta iela, jo eksperimenta laika 26% mikromobilitates
parvietojusies pa nepara ietvi, 14% - pa para ietvi, bet 60% - pa ielu. Ikdienad 54% parvietojas pa nepara ietvi, 44% -
pa para ietvi, bet tikai 2% - pa ielu. Tas nozZimé, ka neskatoties uz to, ka mikromobilitates dalibniekiem ir iesp&jams
izmantot gan brauktuvi, gan ietves, ikdiena mikromobilitates lidzek|u izmantotaji parliecinosi izmanto ietves.

Auto izmantosana eksperimenta laika ir sastadijusi mazak ka 2% no ikdienas auto plismas.

2. tabula. Térbatas ielas mobilitates aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Kopa | 24028 | 15208 | 2223 1256 250 | 13857 | 27 119
Nepara | 2./c | 7539 567 672 0 0 3 0
letve
lela 9709 | 95 1339 31 250 | 13857 | 18 119
Paraictve | 7174 | 7574 317 553 0 0 6 0

Lidzigi ka stacionaras aktivitates, balstoties no mobilitates skaita, kas fikséts cCetros novérojuma periodos, ir
iespé&jams visparigi prognozét mobilitates aktivitasu dinamiku Térbatas iela eksperimenta laika un ikdiena. Prognoze
pienem linedru dinamiku starp novérojuma periodiem gan ikdiena, gan eksperimenta, un balstas datos gan par
brivdienam, gan par darba dienam, ka ari ieklauj gan skaidrus, gan lietainus laikapstaklus. Prognoze pienem, ka
parvietoSanas aktivitates naktis ir 0.

Prognoze norada uz to, ka eksperimenta laika pa Térbatas ielu parvietojas 96 910 gajéji, bet ikdiena — 61 155 gajéji.
Vienas dienas laika Sis skaits ir aptuveni 13 844 eksperimenta laika (865 gajéji stundas laika), bet 8736 ikdiena (546
gajéji stundas laika). Batiskakas atskiribas novérotas vakara un nakts posmos.



6. attéls. Terbatas ielas gajéeju prognoze — eksperimenta laika un ikdiena
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Eksperiments lkdiena

Mikromobilitates prognoze ir lidziga gajéju liknei — mikromobilitate aug Iidz vakaram, un tad sartk. Eksperimenta
laika sarukums Iidz nakts novérojumiem bija Iézenaks neka ikdiena. Prognoze norada uz to, ka vienas nedélas laika
eksperimenta laika pa Térbatas ielu parvietojas 8819 mikromobilitates transportlidzekli (1259 diena), bet ikdiena —
4959 mikromobilitates transportlidzekli nedélas laika (708 diena).

7. attéls. Terbatas ielas mikromobilitates prognoze - eksperimenta laika un ikdiena
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Eksperiments lkdiena

Automasinu plasmas prognoze butiski atskiras no gajéju un mikromobilitates dé| fakta, ka Térbatas ielas brauktuve
eksperimenta laika bija pieejama tikai operativajiem transportiem, piegades transportiem un vietéjiem
iedzivotajiem, kas, ka iepriek$ noradits, sastada aptuveni 2% satiksmes plusmas. Papildu tam janorada, ka autori
véra néma ari pienémums, ka automasinu plasma nakti ir lielaka (jo seviski ta varétu bat perioda 6:00 — 8:00) neka
gajéjiem un mikromobilitates lidzekliem (privatais transports ka arf taksometra pakalpojumi). STiemesla dé| kop&jam
prognozétajam automasinu plasmas skaitam tiek pieskaitits auto skaits nakts posma un 2 stundas lidz pusnaktij
(3238 auto).

Prognoze norada uz to, ka vienas dienas laika eksperimenta laika pa Térbatas ielu parvietojas 970 auto, bet ikdiena
- 53 325 auto, jeb, kopa 56 563 auto. Ta ka sagaidams, ka no Siem auto tikai aptuveni 2% ir bijusi ar prioritaru
galamérki Térbatas iela (iedzivotaji, piegade, operativais transports), tas nozimé, ka uz citam ielam viena nedéla
novirziti 55 431 auto (jeb, aptuveni 7918 auto diena, 329 auto stunda).
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8. attéls. Terbatas ielas automasinu parvietoSanas prognoze — eksperimenta laika un ikdiena
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I Eksperiments lkdiena

3.2. Posmu kopsavilkums

9. attéls. Térbatas ielu iedalijums posmos (avots: Google Maps)

Visbiezak stacionaras aktivitates eksperimenta laika notikusas 6. posma, kur lielako daju sastada privatas zonas
sédoso personu dzersanas un éSanas aktivitates. Citos posmos aktivitates konstatéts vienlidz daudz, iznemot pédéjo
posmu, kur aktivitates tika konstatétas retak. Visbiezak personas, kuras sédéjusas citur vai atspiedusas pret sienu ir
novérotas 4. posma, tacu, kopuma, maz aktivitasu istenotas sadi.
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10. attéels. Eksperimenta perioda aktivitasu skaits pa posmiem
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Ikdiena posmu raksturs mainas, posmiem, galvenokart, pazaudéjot savas lomas. lkdiena:
1. un 6. posms saglaba privata patérina zonas lomas,
3. posms iegust iepirkSanas lomu.
11. attéels. Eksperimenta perioda aktivitasu skaits pa posmiem
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Térbatas ielas posmiem eksperimenta laika, balstoties no novérojuma datiem, bija unikalas
identitates, kuras iespaidoja tajas izvietotds aktivitates un komersanti. Sis identitdtes,
galvenokart, lidz ar eksperimenta beigam, vairs nav konstatétas.

Turpmak teksta tiks apskatita gajéju un mikromobilitates parvietoSanas pa para un nepara ietvém. Nosaukumi
pieskirti balstoties no éku numuriem attiecigaja ielas pusé. lelas un tas apkartesoso éku geografiska izvietojuma
rezultata, ka redzams attéla, para ietve saulainas dienas bija tieSi un intensivi apspidéta pusdienlaika novérojumu
laika.
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Saltdzinot ar makonainiem vai lietainiem apstakliem, skaidra un saulaina laika ielas un para
ietves izmantosanas ipatsvars pieaug lidz 75% no kopéja gajéju skaita.

12. attéls. Terbatas ielas metodologiskais iedalijums (ielas puses) (avots: Google Maps)

Para ietve
lela

Neparaietve
o

SN

o
5

Salidzinot gajéju paradumus starp posmiem, iesp&jams konstatét, ka praktiski visos posmos eksperimenta laika
gajéju sadalijums ir bijis 5% robezas ap vidéjo gajéju sadalijumu (30-40-30), tacu ir iznémumi:

> posma biezak gajéji parvietojusies pa para ietvi, bet retak — pa ielu.

> 7 posma biezak gajéji parvietojusies pa nepara ietvi, bet retak — pa para ietvi.
Atskiribas vérojamas ari ikdiena (50-0-50):

> posma biezak gajéji parvietojusies pa para ietvi,

> s posma biezak parvietojusies pa nepara ietvi.
Gan ikdiena, gan eksperimenta laikd gajéju skaita dinamika pa posmiem ir lidziga — vismazakais gajéju skaits
novérots 7. posma, bet vislielakais — 1. posma ikdiena, un 3. posma eksperimenta laika. Eksperimenta gajéju skaits

ir bijis augsts lidz 4. posmam, kad tas sacis sarukt, un lidziga dinamika vérojama ari ikdiena. Batiski, ka visaktivakajas
dienas gajéju skaits vis

lelas nozime gajéjiem ir bijusi izteiktaka pirmajos 4. posmos, un talakajos posmos — nozime ir
batiski sarukust.
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13. attéls. Gajeju skaita dinamika ielas posmos (vidéjais skaits pa visam dienam eksperimenta laika un
ikdiena)

700

640
600 s 567,
>34 527 T
>0 “ 470...
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326 EEYAREEE N
292 302
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200
100
0
1 2 3 4 5 . ,
mmm Eksperiments Ikdiena
......... 2 per. Mov. Avg. (Eksperiments) 2 per. Mov. Avg. (Ikdiena)

3. tabula. Gajeju sadalijjums pa posmiem

Posms Nepara ietve lela Para ietve
Eksperimenta laika
1 26% 32% 41%
2 26% 44% 30%
3 30% 43% 27%
4 26% 45% 29%
5 32% 40% 28%
6 34% 37% 29%
7 37% 40% 24%
Ikdiena
1 39% 60%
2 46% Lidz 1% 53%
3 52% 47%
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Posms Nepara ietve lela Para ietve

4 50% 49%
5 59% 41%
6 52% 47%
7 49% 50%

Salidzinot mikromobilitates parvietosanas paradumus starp posmiem, iesp&jams konstatét, ka posmos ir atskiribas
brauktuves izvélé. Eksperimenta laika mikromobilitates sadalijums ir visbatiskak atSkiries no vidéja (25-60-14):

> 4 posma retak izmantota nepara ietve, bet biezak — iela,

¥ 6.un7. posma biezak izmantota nepara ietve, un retak — iela.
Atskiribas vérojamas ari ikdiena (54-2-43), jo 1., 5. un 7. posma biezak mikromobilitate parvietojusies pa para ietvi,
retak izmantojot nepara ietvi, bet 3. posma — biezak nepara ietve, un retak — para ietve.

Salidzinot ar gajéjiem, izteikta ielas izmantosanas robezposmu mikromobilitate nav — vidéjais skaits katra ielas
posma ir saméra stabils ikdiena, un nedaudz varié eksperimenta laika — vismazak izmantoti ir 1. un 7. posmi.

14. attéls. Mikromobilitates skaita dinamika ielas posmos (vidéjais skaits pa visam dienam eksperimenta
laika un ikdiena)
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mm Eksperiments lkdiena
--------- 2 per. Mov. Avg. (Eksperiments) 2 per. Mov. Avg. (lkdiena)

4. tabula. Mikromobilitates sadalijums pa posmiem

Posms Nepara ietve lela Para ietve

Eksperimenta laika

1 24% 62% 14%
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2 22% 65% 14%
3 22% 66% 12%
4 17% 67% 17%
5 31% 58% 12%
6 32% 50% 18%
7 31% 56% 13%
Ikdiena
1 41% 3% 56%
2 53% 5% 42%
3 47% 2% 51%
4 53% 1% 45%
5 62% 2% 36%
6 58% 0% 42%
7 66% 2% 32%

Noveérojumos tika nemts véra ari gadijumu skaits, kad velosipédi tika novietoti pie stabiem un citas nepiemérotas
vietas. Eksperimenta laikd kopuma fikséti 293 $adi gadijumi, visbiezak — 1., 3. un 6. posma, ka ari vakaros un nakfis.
Ikdiena novérots, ka 1. un 6. posma arvien tiek novietots liels skaits velosipédu — un abos divos pat vairak neka
eksperimenta laika, bet 3. posma ikdiena Sis skaits ir pielidzinams citiem posmiem. Izmainas starp ikdienu un
eksperimentu vérojamas ari periodos, kad posmos velosipédi novietoti arpus velonovietném — eksperimenta laika
42% velosipédi fikséti naktis, un 34% - vakaros, bet ikdiena sadalijums ir vienmérigaks — 36% pusdienlaika, 27%

vakaros un 24% naktis.
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15. attéls. Nevieta novietoto velosipédu skaits Térbatas iela
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Eksperimenta laika visbiezak — 56% novérojumu - velonovietnes bija viegli aizpilditas. 21% velonovietnu bija tuksas,
bet 23% - pilniba aizpilditas. Pilniba aizpilditas velonovietnes biezak bija vakaros (34%) un naktis (24%). Visbiezak
pilniba aizpilditas velonovietnes bija 6. posma, kur visos laikos (vidéji starp visam dienam) puse no velonovietném
bija pilnba aizpilditas.

Velonovietnu aizpildijums ikdiena ir pielidzinams eksperimenta novérojumiem (22% - nav velosipédu, 57% - viegli
aizpildits un 21% - pilniba aizpildits), tai skaita ar 6. posma biezako velonovietnu infrastruktdras pilnibu aizpildi.

Novérojumi tika veikti ari par e-sklteriem — eksperimenta laika 41% novérojumu tika konstatéts, ka uz ietves vai
brauktuves ir atstats vismaz viens e-skuteris, visbiezak 6. posma (50% novérojumu) un vakaros (57% novérojumu)
un naktis (45% novérojumu). Ikdiena e-skateri tika novéroti 34% novérojumu — visbiezak 4., 6. un 7. posma (aptuveni
45% noveérojumu) un pusdienlaika (47% novérojumu).

E-skateru bieza atrasands uz ielas (41% eksperimenta novérojumu un 34% ikdienas
novérojumuy), un lielais skaits nevieta novietoto velosipédu, neskatoties uz velonovietnu
nepilno aizpildijumu, jo seviski konkrétos posmos un laikos (6. posms, vakari un naktis),
nordda uz gan ielas izmantosSanas paradumiem, gan akcenté nepiecieSsamibu piemérot

velonovietnu infrastruktaru gan ikdiena, gan turpmakos ielu eksperimentos.

Ta ka auto plasma netika izdalita joslas, iesp&jams iegit tikai posmu izmantosanas parskatu par auto:

Visbiezak eksperimenta laika auto ir novéroti 5. posma — Térbatas iela Saja posma savienoja Akas un Martas
ielas, un Sie auto tika skaititi pie satiksmes, jo seviski jo to plisma netika reguléta ar luksoforiem - un 7.
posma.

Ikdiena visbatiskaka auto plisma novérota starp 4. un 7. posmu — vidéjam skaitam katra posma gandriz
pieaugot divkarsi salidzinot ar pirmajiem 3 posmiem.
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16. attéls. Auto skaita dinamika ielas posmos (vidéjais skaits pa visam dienam eksperimenta laika un
ikdiena)
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Salidzinot gajéju paradumus starp posmiem, iesp&jams konstatét, ka praktiski visos posmos eksperimenta laika
gajéju sadalijums ir bijis 5% robezas ap vidéjo gajéju sadalijumu (30-40-30), tacu ir iznémumi:

1. posma biezak gajéji parvietojusies pa para ietvi, bet retak — pa ielu.

7. posma biezak gajéji parvietojusies pa nepara ietvi, bet retak — pa para ietvi.
Atskiribas vérojamas ari ikdiena (50-0-50):

1. posma biezak gajéji parvietojusies pa para ietvi,

5. posma biezak parvietojusies pa nepara ietvi.

Gan ikdiena, gan eksperimenta laikd gajéju skaita dinamika pa posmiem ir lidziga — vismazakais gajéju skaits
novérots 7. posma, bet vislielakais — 1. posma ikdiena, un 3. posma eksperimenta laika. Eksperimenta gajéju skaits
ir bijis augsts l1dz 4. posmam, kad tas sacis sarukt, un lidziga dinamika vérojama ari ikdiena. Batiski, ka visaktivakajas
dienas gajéju skaits vis

lelas nozime gdjéjiem ir bijusi izteiktaka pirmajos 4. posmos, un talakajos posmos — nozime ir
batiski sarukusi.

3.3. Posmu parskats

3.3.1. Pirmais posms

Pirmais posms ir ielas fragments starp Elizabetes ielu un Dzirnavu ielu. Eksperimenta laika $aja posma tika izvietota
vieta fotografiju istenosanai (skat. 6. attélu), ka ari divas za)as oazes. 1. posma velonovietnu ne eksperimenta laika,
ne ikdiena nebija.
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17. attéls. 1. posms eksperimenta laika (kreisais foto) un ikdiena (labais foto)

Kopuma novérojumos 1. posma fiksétas 681 stacionaras aktivitates, no kuram 79% noveérotas eksperimenta laika,
jeb eksperimenta laika stacionaras aktivitates 1. posma pieaugusas 3,8 reizes. Stacionaras aktivitates publiskaja zona
sastadija 36% no 1. posma aktivitatém.

Kopuma, neskaitot publiskds zonas, eksperimenta laika staciondrds aktivitates 1. posma
pieaugusas 2,4 reizes.

Visbatiskakais pieaugums novérots aktivitatém — "izklaidéjas”, kas pieaudzis 7,3 reizes (neskaitot publiskas zonas)
vai 6,3 reizes. Privato zonu apmekléjums audzis 1,6 reizes, un stavésanas aktivitates augsas 3,3 reizes.

5. tabula. 1. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Sédésana Sédésana S e
Stavesana atbalstisSanas Cits

citur

publiska zona privata zona

Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena

Eksperiments / ikdiena

Kopa 217 66 194 0 118 74 9 3 0 0
Skatas,
sarunajas, 106 44 82 0 9 3 8 1 0 0
lasa
Dzer, éd 3 3 98 0 105 71 1 0 0 0
lepérkas 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pardod, 8 0 0 0 1 0 0 0 0 0
apkalpo
Izklaidéjas 92 13 14 0 3 0 0 2 0 0
Cits 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0

Kopuma novérojumos 1. posma fikséti 6444 gajéji, 426 mikromobilitates transporti, 1052 auto transporti un 18 citi
transporta lidzekli. 58% gajéju, 59% mikromobilitates lidzeklu, bet tikai 1% auto un 18% citu transporta lidzeklu
fikséti eksperimenta laika.
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Kopuma eksperimenta laika 1. posma gajéju skaits ir pieaudzis 1,4 reizes, mikromobilitates —
1,5 reizes.

Gajéji 1. posma kopuma 32% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 19% - pa ielu, bet 49% - pa para ietvi.
Eksperimenta laika 32% gadijumos izvéléjusies parvietoties pa ielu, 26% - pa nepara ietvi, bet 41% - pa para ietvi.
Ikdiena 39% gajéju parvietojas pa nepara ietvi, bet 60% - pa para ietvi.

1. posmad, gan eksperimenta laika, gan ikdiend, gajéji biezak parvietojas pa para ietvi — 41%
eksperimenta laikd, 60% ikdienad.

Mikromobilitates lidzek|i 29% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 38% - pa ielu, bet 23% - pa para ietvi. Kopéjo
sadalijumu batiski ietekmé novérojumu etaps — eksperimenta laika 62% mikromobilitates lidzek|u parvietojusies pa
ielu (pa nepara ietvi — 23%, para — 14%), bet ikdiena pa ielu parvietojusies tikai 3%, pa nepara ietvi 38%, bet para
ietvi — 58%.

1. posma gan gajéju, gan mikromobilitates pieaugums balstds uz brauktuves dalas (ielas)
izmantosanas pieaugumu, jo eksperimenta laika ielu gdjéji izmantojusi 48,5 reizes vairak, bet
mikromobilitates lidzekli — 26,3 reizes vairak. Reizé ietvju pielietojums sarucis par 5% lidz 10%

(iznemot mikromobilitate uz pdra ietves, kas sarukusi par 64%,).

6. tabula. 1. posma mobilitates aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Gajeji Mikromobilitate Auto Cits
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Kopa 3739 2705 253 173 7 1045 4 18
Nepara | g7 | 1046 59 66 0 0 1 0
letve
lela 1213 25 158 6 7 1045 3 18
Para ietve | 1539 1634 36 101 0 0 0 0

Gan eksperimenta laika, gan ikdiena novérots, ka starp novérojuma laika periodiem 1. posma novérojamas bdatiskas
atskiribas stacionarajas aktivitatés.

20



18. attéls. 1. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika

19. attéls. 1. posma stacionaras aktivitates ikdiena

Rits

9 stav

16z publiskaja
zona

0 séz privataja
zona

0 sé7 vai atbalstas
citur

0 cits

RTts

13 stav

0 séz publiskaja
zZona

0 sez privataja
zona

0 séz vai atbalstas
citur

0 cits

W Pusdienlaiks
33 stav

25 séz publiskaja
zona

41567 privataja
zona

0 séz vai atbalstas
citur

0 cits

W Pusdienlaiks
24 stav
0 séz publiskaja
zZona
34 sez privataja
zona

1séz vai atbalstas
citur

0 cits

0 Vakars

73 stav

53 séz publiskaja
zona

47 sz privataja
zona

5 sé7 vai atbalstas
citur

0 cits

Vakars

2 stav

0 séz publiskaja
zona

32 séz privataja
zona

0 sé7 vai atbalstas
citur

0 cits

. Nakts

102 stav

115 séz publiskaja
zona

30 séz privataja
zona

4 séz vai atbalstas
citur

0 cits

Nakts

27 stav

0 séz publiskaja
zona

8 séz privataja
zona

2 sé7 vai atbalstas
citur

0 cits

Ikdiena visbiezak aktivitates novérotas pusdienlaika, kas sastdda 41% no dienas aktivitatém (visbiezak — skatas,
sarunajas un dzer, &d, vai nu stavot vai privataja zona). Vakara un nakts aktivitates ikdiena katra sastada ceturto
daju — vakara, lidzigi ka pusdienlaika, édot vai dzerot privatajas zonas, bet naktis — stavot, skatoties, sarunajoties.
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Eksperimenta laika noveérots batisks aktivitasu pieaugums visos periodos, iznemot ritos. No
rita aktivitates sarukusas par aptuveni 20%, bet pusdienlaika novérotas 1,7 reizes vairak
personu, vakaros — 5,2 reizes vairak, bet naktis — 6,8 reizes vairak personas.

Eksperimenta laika novéroto staciondro aktivitasu skaits pieaudzis dienas laika, nakts
aktivitatém sastadot gandriz pusi dienas noveéroto aktivitasu (47%).




20. attels. Kopeéja stacionaro aktivitasu dinamika 1. posma
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Butisku ietekmi uz pieaugumu, jo seviski naktis, atstajusi publiska zona — publiskaja zona naktis 1. posma novéroti
59% apmeklétaju, kas nozimé, ka eksperimenta laika 1. posma izvietotie publiski pieejamie krésli un galdi (ta sauktas
""zalas oazes") ir bijusi plasi izmantoti tiesi dienas izskana.

Kopuma rita perioda novérotas vismazak stacionaras aktivitates — 2% no dienas aktivitdtém eksperimenta laika, un

9% no dienas aktivitatém ikdiena.

Butiskas atskiribas konstatétas ari 1. posma mobilitates aktivitatés.

21. attels. 1. posma mobilitate eksperimenta laika

Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts
332 gajgji 1513 gajéji 2187 gajgji 2184 gaigji
* nepara: 98 * nepara: 297 * nepara: 681 * nepara: 423
e iela: 50 o jela: 597 o iela: 692 o jela: 1120
e para: 184 e para: 619 e para: 814 * para: 641
33 mikromobilitate 101 mikromobilitate 141 mikromobilitate 98 mikromobilitate
e nepara: 13 * nepara: 20 e nepara: 31 * nepara: 28
o iela: 16 o iela: 63 o iela: 88 o iela: 52
e para: 4 e para: 18 e para: 22 e para: 18
3 auto 0 auto 5 auto 1 auto
1 cits 3 cits 1 cits 1 cits

22. attéls. 1. posma mobilitate ikdiena
Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts
287 gajgii 788 gajéii 1114 gajéii 516 gajéii
e nepara: 114 * nepara: 287 ¢ nepara: 435 * nepara: 210
o jela: 2 o iela: 3 o jela: 12 o jela: 8
e para: 171 * para: 498 e para: 667 e para: 298
15 mikromobilitate 52 mikromobilitate 59 mikromobilitate 47 mikromobilitate
e nepara: 5 * nepara: 22 e nepara: 19 * nepara: 20
e jela: 0 o jela: 2 o jela: 4 eiela: 0
e para: 10 * para: 28 e para: 36 * para: 27
159 auto 336 auto 358 auto 192 auto
3 cits 6 cits 6 cits 3 cits
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Lielaka daja gajéju 1. posma konstatéts vakaros (36%) un naktis (31%), kamér ikdiena gandriz puse (41%) gajéju
konstatéti vakaros.

Batiski ir tas, ka eksperimenta laika 1. posma ielas izmantosanas attieciba pieaugusi dienas
gaita — no ritiem 16% gajéji zmantojusi ielu, bet naktis — 44%.

1. posma batiskakas atskiribas gajéju skaitd novérots naktis, gajéju skaitam eksperimenta laika pieaugot 2,2 reizes,
salidzinot ar ikdienu. Ritos gajéju skaits ir ekvivalents eksperimenta un ikdienas laika, bet pusdienlaika un
pécpusdiena — eksperimenta laika ir 1,2 reizes lielaks neka ikdiena.

Gandriz puse mikromobilitates lidzekli eksperimenta laika ir konstatéti vakaros (42%), bet ikdiena mikromobilitates
sadalljums ir sadalits vienmérigdk — 30% pusdienlaika, 34% vakara un 27% naktis. Lidzigi ka gajéjiem, arl
mikromobilitates lidzekli 1. posma vairak konstatéti para ietves pusé, tacu, atskirilba no gajéjiem, mikromobilitates
izmantosanas attieciba pa ielas pusém ir bijusi saméra identiska visa dienas gaita.

Auto skaits eksperimenta laika 1. posma bija mazak ka 1% no ikdienas automasinu plasmas. Visintensivaka satiksme
ikdiena konstatéta pusdienlaika (32%) un vakaros (34%).

3.3.2. Otrais posms

Otrais posms ir ielas fragments starp Dzirnavu ielu un Blaumana ielu. Eksperimenta laikad posma tika izvietotas zalas
oazes, ka arT konstatéta aktiva ielas tirdznieciba — gan édiena, gan citu produktu. Posma konstatétas 8 velonovietnes,
kopuma |aujot novietot 16 velosipédus.

23. attéls. 2. posms eksperimenta laika (kreisais foto) un ikdiena (labais foto)

Kopuma novérojumos 2. posma fiksétas 814 stacionaras aktivitates, no kuram 91% noveérotas eksperimenta laika,
jeb eksperimenta laika stacionaras aktivitates 2. posma pieaugusas 10 reizes. Stacionaras aktivitates publiskaja zona
sastadija 49% no 2. posma aktivitatém.

Kopuma, neskaitot publiskas zonas, eksperimenta laika staciondras aktivitates 2. posma
pieaugusas 5,1 reizes.

Visbatiskakais pieaugums noveérots aktivitatém — "dzer, &d", kas pieaudzis 76,7 reizes (ieskaitot publiskas zonas) vai
3,1 reizes neskaitot publiskas zonas. Privato zonu apmekléjums audzis 5,2 reizes, un stavésanas aktivitates augsas
5,3 reizes.
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7. tabula. 2. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Sédésana vai

Sédésana Sédésana

Stavesana o - o . atbalstisanas Cits
publiska zona privata zona :
Eksperiments / ikdiena citur Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena

Kopa 344 65 361 0 26 5 7 2 2 2
Skatas,

sarunajas, 111 57 122 0 4 2 3 2 2 0

lasa

Dzer, éd 19 0 199 0 12 3 0 0 0 0

lepérkas 87 0 12 0 0 0 0 0 0 0

Pardod, |40, 0 16 0 8 0 2 0 0 0
apkalpo

Izklaidéjas 18 5 12 0 2 0 2 2 0 0

Cits 7 3 0 0 0 0 0 0 0 2

Kopuma novérojumos 2. posma fikséti 5971 gajéji, 538 mikromobilitates transporti, 1446 auto transporti un 23 citi
transporta lidzek]i. 62% gajéju, 65% mikromobilitates lidzek|u, bet tikai 1% auto un 9% citu transporta lidzek|u fikséti
eksperimenta laika.

Kopuma eksperimenta laika 2. posma gajéju skaits ir pieaudzis 1,6 reizes, mikromobilitates —
1,9 reizes

Gajgji 2. posma kopuma 34% gadijumu parvietojuSies pa nepara ietvi, 27% - pa ielu, bet 38% - pa para ietvi.
Eksperimenta laika 44% gadijumos izvéléjusies parvietoties pa ielu, 26% - pa nepara ietvi, bet 30% - pa para ietvi.
Ikdiena 47% gajéju parvietojas pa nepara ietvi, bet 52% - pa para ietvi.

2. posmd, gan eksperimenta laika, gan ikdiend, gajéji biezak parvietojas pa para ietvi — 30%
eksperimenta laikd, 52% ikdiena.

Mikromobilitates lidzekli 33% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 43% - pa ielu, bet 23% - pa para ietvi. Kopé&jo
sadalijumu batiski ietekmé novérojumu etaps — eksperimenta laika 64% mikromobilitates lidzek|u parvietojusies pa
ielu (pa nepara ietvi — 23%, para — 13%), bet ikdiena pa ielu parvietojusies tikai 5%, pa nepara ietvi 53%, bet para
ietvi— 41%

2. posma gan gajéeju, gan mikromobilitates pieaugums balstas uz brauktuves dalas (ielas)
izmantosanas pieaugumu, jo eksperimenta laika ielu gdjéji zmantojusi 90,2 reizes vairak, bet
mikromobilitates lidzekli — 22,4 reizes vairak.
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8. tabula. 2. posma mobilitates aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Gajeji Mikromobilitate Auto Cits
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Kopa 3686 2285 350 188 14 1432 2 21
Nepara | g5 | 1073 79 100 0 0 0 0
letve
lela 1624 18 224 10 14 1432 2 21
Para ietve | 1104 1194 47 78 0 0 0 0

Gan eksperimenta laika, gan ikdiena novérots, ka starp novérojuma laika periodiem 1. posma novérojamas bdatiskas
atskiribas stacionarajas aktivitatés.

24. attéls. 2. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika

w» RIS W Pusdienlaiks ' Vakars . Nakts
7 stav 63 stav 108 stav 166 stav
3 séz publiskaja 48 séz publiskaja 145 sé7 publiskaja 165 séz publiskaja
zona zona zona zona

0 sez privataja
zona

1567 vai atbalstas
citur

0 cits

25. attéls. 2. posma stacionaras aktivitates ikdiena

w» Rits
9 stav
0 séZ publiskaja
zona
0 séz privataja
zZona

0 séz vai atbalstas
citur

0 cits

9 séz privataja
zona

2 séz vai atbalstas
citur

1cits

34 stav

0 séz publiskaja
zona

4 sé7 privataja
zona

0 séz vai atbalstas
citur

0 cits

14 sé7 privataja
zona

2 séz vai atbalstas
citur

1 cits

W Pusdienlaiks €00 Vakars

7 stav

0 séZ publiskaja
zona

1sez privataja
zona

0 séz vai
atbalstas citur

2 cits

3 sez privataja
zona

2 séz vai atbalstas
citur

0 cits

Nakts

15 stav

0 séz publiskaja
zona

0 sez privataja
zZona

2 séz vai atbalstas
citur

0 cits

Ikdiena visbiezak aktivitates novérotas pusdienlaika, kas sastada 51% no dienas aktivitatém (visbiezak — skatas,
sarunajas un dzer, &d, vai nu stavot vai privataja zona). Vakara un nakts aktivitates ikdiena katra sastada ceturto
daju — vakara, lidzigi ka pusdienlaika, édot vai dzerot privatajas zonas, bet naktis — stavot, skatoties, sarunajoties.

Eksperimenta laika novérots batisks aktivitasu pieaugums visos periodos. No rita aktivitates
novérotas 1,2 reizes vairdk, bet pusdienlaika 3,2 reizes vairak personu, vakaros — 27 reizes
vairdk, bet naktis — 19,8 reizes vairak personas.

Eksperimenta laika novéroto staciondro aktivitasu skaits pieaudzis dienas laikd, nakts
aktivitatém sastadot gandriz pusi dienas noveroto aktivitasu (45%).
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26. attels. Kopeéja stacionaro aktivitasu dinamika 2. posma

400
350
12
300
250 = .
200
36
137
150
73
100
2
50 — 93 9%
52 g
0 + 4 31 2 ﬂ*
Eksperiments lkdiena Eksperiments lkdiena Eksperiments lkdiena Eksperiments lkdiena
Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts
Skatas, sarunajas, lasa Dzer, &d lepérkas M Pardod, apkalpo B Izklaidéjas Cits

Butisku ietekmi uz pieaugumu, jo seviski naktis, atstajusi publiska zona — publiskaja zona naktis 2. posma, lidzigi ka
1. posma, novéroti 59% apmeklétaju, kas nozimé, ka eksperimenta laika 2. posma zalas oazes ir plasi izmantotas
tieSi dienas izskana.

Kopuma rita perioda novérotas vismazak stacionaras aktivitates — 2% no dienas aktivitdtém eksperimenta laika, un

9% no dienas aktivitatém ikdiena.

Butiskas atskiribas konstatétas ari 2. posma mobilitates aktivitatés.

27. attels. 2. posma mobilitate eksperimenta laika

Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts
332 gajgji 1513 gajéji 2187 gajgji 2184 gaigji
* nepara: 98 * nepara: 297 * nepara: 681 * nepara: 423
e iela: 50 o jela: 597 o iela: 692 o jela: 1120
e para: 184 e para: 619 e para: 814 * para: 641
33 mikromobilitate 101 mikromobilitate 141 mikromobilitate 98 mikromobilitate
e nepara: 13 * nepara: 20 e nepara: 31 * nepara: 28
o iela: 16 o iela: 63 o iela: 88 o iela: 52
e para: 4 e para: 18 e para: 22 e para: 18
3 auto 0 auto 5 auto 1 auto
1 cits 3 cits 1 cits 1 cits

28. attels. 2. posma mobilitate ikdiena
Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts
287 gajgii 788 gajéii 1114 gajéii 516 gajéii
e nepara: 114 * nepara: 287 ¢ nepara: 435 * nepara: 210
o jela: 2 o iela: 3 o jela: 12 o jela: 8
e para: 171 * para: 498 e para: 667 e para: 298
15 mikromobilitate 52 mikromobilitate 59 mikromobilitate 47 mikromobilitate
e nepara: 5 * nepara: 22 e nepara: 19 * nepara: 20
e jela: 0 o jela: 2 o jela: 4 eiela: 0
e para: 10 * para: 28 e para: 36 * para: 27
159 auto 336 auto 358 auto 192 auto
3 cits 6 cits 6 cits 3 cits
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Lielaka dala gajéju 2. posma konstatéts vakaros (33%) un naktis (33%), kamér ikdiena treSdala (34%) gajéju
konstatéti vakaros.

Batiski ir tas, ka eksperimenta laika ielas izmantosanas attieciba pieaugusi dienas gaitd — no
ritiem 14% gadjeji izmantojusi ielu, bet naktis — 56%.

2. posma batiskakas atskiribas gajéju skaita novérotas naktis, gajéju skaitam eksperimenta laika pieaugot 3 reizes,
salidzinot ar ikdienu. Ritos gajéju skaits ir sarucis par 50% eksperimenta un ikdienas laika, bet nakti — eksperimenta
laika ir 3 reizes lielaks neka ikdiena.

Lidzigi mikromobilitates lidzeklu eksperimenta laikd ir konstatéti vakaros (35%) un nakti (33%), bet ikdiena
mikromobilitates idzek]i ir visaktivakie vakara (37%). Mikromobilitates Iidzek]i 2. posma vairak konstatéti nepara
ietves pusé, tacu mikromobilitates izmantoSanas attieciba pa ielas pusém ir bijusi saméra identiska visa dienas gaita.

Auto skaits eksperimenta laika 2. posma bija mazak ka 1% no ikdienas automasinu plasmas. Visintensivaka satiksme
ikdiena konstatéta pusdienlaika (29%) un vakaros (30%).

3.3.3. Tresais posms

TreSais posms ir ielas fragments starp Blaumana ielu un Lacplésa ielu. Posma izvietotas zalas oazes, noritéja ielu
tirdznieciba un noritéja ari vélésanu kampanas aktivitates. Posma konstatétas 4 velonovietnes, kopuma laujot
novietot 8 velosipédus.

29. attéls. 3. posms eksperimenta laika (kreisais foto) un ikdiena (labais foto)

Kopuma novérojumos 3. posma fiksétas 702 stacionaras aktivitates, no kuram 86% novérotas eksperimenta laika,
jeb eksperimenta laika stacionaras aktivitates 3. posma pieaugusas 6 reizes. Stacionaras aktivitates publiskaja zona
sastadija 48% no 3. posma aktivitatém.

Kopumad, neskaitot publiskas zonas, eksperimenta laika staciondras aktivitates 3. posma
pieaugusas 3,2 reizes.

Visbatiskakais pieaugums novérots aktivitatém — "izklaidéjas”, kas pieaudzis 7,7 reizes (neskaitot publiskas zonas)
vai 9 reizes tas ieskaitot. leskaitot publiskas zonas, vislielakais pieaugums ir aktivitatém “dzer, &d” - 15,8 reizes.
Stavésanas aktivitates augsas 2,2 reizes. Privato zonu apmekléjums audzis 5,6 reizes.
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9. tabula. 3. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Sédésana vai

Sédésana Sédésana

Stavesana o - o . atbalstisanas Cits
publiska zona privata zona :
Eksperiments / ikdiena citur Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena
Kopa 141 65 286 0 162 29 1 4 2 2
Skatas,
sarunajas, 76 40 102 0 9 14 4 4 0 0
lasa
Dzer, éd 4 5 176 0 135 15 0 0 0 0
lepérkas 13 15 0 0 0 0 0 0 0 0
Pardod, 26 0 4 0 15 0 3 0 0 0
apkalpo
Izklaidéjas 16 3 4 0 3 0 2 0 2 0
Cits 6 2 0 0 0 0 2 0 0 2

Kopuma novérojumos 3. posma fikséti 7087 gajéji, 560 mikromobilitates transporti, 1559 auto transporti un 23 citi
transporta Iidzekl|i. 63% gajéju, 68% mikromobilitates lidzeklu, mazak par 1% auto (tikai 5 auto) un 13% citu
transporta lidzek|u fikséti eksperimenta laika.

Kopuma eksperimenta laika 3. posma gajéju skaits ir pieaudzis 1,7 reizes, mikromobilitates —
2,1 reizes.

Gajgji 3. posma kopuma 39% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 27% - pa ielu, bet 34% - pa para ietvi.
Eksperimenta laika 42% gadijumos izvéléjusies parvietoties pa ielu, 31% - pa nepara ietvi, bet 27% - pa para ietvi.
Ikdiena 53% gajéju parvietojas pa nepara ietvi, bet 46% - pa para ietvi.

3. posma, gan eksperimenta laika, gan ikdienad, gajéji biezak parvietojas pa nepdra ietvi — 31%
eksperimenta laikd, 53% ikdiena.

Mikromobilitates lidzekli 31% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 45% - pa ielu, bet 24% - pa para ietvi. Kopé&jo
sadalijumu batiski ietekmé novérojumu etaps — eksperimenta laika 65% mikromobilitates lidzek|u parvietojusies pa
ielu (pa nepara ietvi — 22%, para — 12%), bet ikdiena pa ielu parvietojusies tikai 2%, un vienadi pa abam ietvém -
49%.

3. posma gan gajéju, gan mikromobilitates pieaugums balstas uz brauktuves dalas (ielas)
izmantosanas pieaugumu, jo eksperimenta laika ielu gajéji izmantojusi 118,3 reizes vairak,
bet mikromobilitates lidzekli — 61,8 reizes vairak.
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10. tabula. 3. posma mobilitates aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Gajeji Mikromobilitate Auto Cits
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Kopa 4480 2607 379 181 5 1554 20
Nepara | 1384 | 1382 85 88 0 0 0
letve
lela 1893 16 247 4 5 1554 20
Para ietve | 1203 1209 47 89 0 0 0

Gan eksperimenta laika, gan ikdiena novérots, ka starp novérojuma laika periodiem 3. posma novérojamas bdatiskas
atskiribas stacionarajas aktivitatés.

30. attéls. 3. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika

0 séz publiskaja
zona

0 sez privataja
zona

0 séz vai atbalstas
citur

0 cits

31. attéls. 3. posma stacionaras aktivitates ikdiena

W Pusdienlaiks '

2 stav

0 séZ publiskaja
zona

0 séz privataja
zZona

0 séz vai atbalstas
citur

0 cits

29 stav

42 sez publiskaja
zona

63 sez privataja
zona

3 sé7 vai atbalstas
citur

0 cits

41 stav

0 séz publiskaja
zona

16 séz privataja
zona

0 séz vai atbalstas
citur

1 cits

W Pusdienlaiks ' Vakars

53 stav

103 sé7 publiskaja
zona

49 sé7 privataja
zona

0 séz vai atbalstas
citur

1 cits

Vakars

9 stav

0 séz publiskaja
zona

13 séz privataja
zona

0 séz vai atbalstas
citur

1cits

‘ Nakts

57 stav

141 séZ publiskaja
zona

50 sé7 privataja
zona

8 séz vai atbalstas
citur

1cits

Nakts

13 stav

0 séz publiskaja
zona

0 sez privataja
zZona

4 séz vai atbalstas
citur

0 cits

Ikdiena visbiezak aktivitates novérotas pusdienlaika, kas sastada 58% no dienas aktivitatém (visbiezak — skatas,

sarunajas).

Eksperimenta laika novérots batisks aktivitasu pieaugums visos periodos, iznemot ritos. No
rita aktivitates nav mainijusds, bet pusdienlaika noverotas 2,4 reizes vairak personu, vakaros —
9 reizes vairak, bet naktis — 15,1 reizes vairak personas.

Eksperimenta laika novéroto staciondro aktivitasu skaits pieaudzis dienas laikd, nakts
aktivitatém sastadot gandriz pusi dienas novéroto aktivitasu (43%).
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32. attels. Kopeéja stacionaro aktivitasu dinamika 3. posma

300
250 #
200 3
150
147
“ 104
100
64
50 . b - .
0 5 , 27 & 2
Eksperiments lkdiena Eksperiments lkdiena Eksperiments lkdiena Eksperiments lkdiena
Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts

Skatas, sarunajas, lasa Dzer, &d lepérkas M Pardod, apkalpo B Izklaidéjas Cits

Publiskaja zona naktis 3. posméa novéroti 59% apmeklétaju. Kopuma rita perioda novérotas vismazak stacionaras

aktivitates — mazak par 1% no dienas aktivitatem eksperimenta laika, un 2% no dienas aktivitatém ikdiena.

Butiskas atskiribas konstatétas ari 3. posma mobilitates aktivitatés

33. attéls. 3. posma mobilitate eksperimenta laika

Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts
332 gajéii 1513 gajGji 2187 gajéji 2184 gajgii
* nepara: 98 * nepara: 297 * nepara: 681 * nepara: 423
e iela: 50 o iela: 597 o iela: 692 o jela: 1120
e para: 184 * para: 619 e para: 814 * para: 641
33 mikromobilitate 101 mikromobilitate 141 mikromobilitate 98 mikromobilitate
* nepara: 13 * nepara: 20 * nepara: 31 * nepara: 28
e iela: 16 e jela: 63 e jela: 88 e jela: 52
e para: 4 e para: 18 e para: 22 e para: 18
3 auto 0 auto 5 auto 1 auto
1 cits 3 cits 1 cits 1 cits

34. attels. 3. posma mobilitate ikdiena
Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts
287 gaigji 788 gajéii 1114 gaj&ji 516 gaj&ji
e nepara: 114 * nepara: 287 e nepara: 435 * nepara: 210
o jela: 2 ejela: 3 e jela: 12 o jela: 8
e para: 171 * para: 498 e para: 667 e para: 298
15 mikromobilitate 52 mikromobilitate 59 mikromobilitate 47 mikromobilitate
e nepara: 5 * nepara: 22 e nepara: 19 * nepara: 20
e jela: 0 o jela: 2 o jela: 4 o jela: 0
e para: 10 ® para: 28 e para: 36 e para: 27
159 auto 336 auto 358 auto 192 auto
3 cits 6 cits 6 cits 3 cits

Lielaka daja gajeju 3. posma konstatéts vakaros (35%) un naktis (32%), kamér ikdiena gandriz puse (40%) gajéju
konstatéti vakaros.
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Batiski ir tas, ka eksperimenta laika ielas izmantosanas attiectba pieaugusi dienas gaita — no

ritiem 13% gajéji izmantojusi ielu, bet naktis — 56%.



3. posma batiskakas atskiribas gajéju skaitad novérotas naktis, gajéju skaitam eksperimenta laika pieaugot 3,7 reizes,
salidzinot ar ikdienu. Ritos gajéju skaits ir samazinajies par 10% eksperimenta laika, bet pusdienlaikd un vakara
pieaudzis lidzigi — eksperimenta laika 1,4 reizes pusdienlaika un 1,5 reizes vakara.

Vairak par tresdalu mikromobilitates ldzek|i eksperimenta laikd ir konstatéti vakaros (39%), ka ari ikdiena
mikromobilitates 1dzek|i ir visaktivakie vakara (44%). Mikromobilitates Iidzekli 3. posma vairak konstatéti nepara
ietves pusé (22%) eksperimenta laika, tacu, ikdiena abas ielas pusés vienadi (49%). Eksperimenta laikd no ritiem
nepara ietve ir izmantota visbiezak (39%), bet ikdiena mikromobilitates izmantosSanas attieciba pa ielas pusém ir
bijusi saméra identiska visa dienas gaita.

Auto skaits eksperimenta laika 3. posma bija mazak ka 1% no ikdienas automasinu plGsmas. Visintensivaka satiksme
ikdiena konstatéta vakaros (33%).

3.3.4. Ceturtais posms

Pirmais posms ir ielas fragments starp Lacplésa ielu un Gertrades ielu. Posma bija izvietotas zalas oazes ka ari tika
konstatéts plass spektrs ielu tirdzniecibas veidu. Posma konstatétas 7 velonovietnes, kopuma |aujot novietot 14
velosipédus.

35. attéls. 4. posms eksperimenta laika (kreisais foto) un ikdiena (labais foto)

Kopuma novérojumos 4. posma fiksétas 697 stacionaras aktivitates, no kuram 92% noveérotas eksperimenta laika,
jeb eksperimenta laika stacionaras aktivitates 4. posma pieaugusas 12,2 reizes. Stacionaras aktivitates publiskaja
zona sastadija 45% no 4. posma aktivitatém.

Kopuma, neskaitot publiskas zonas, eksperimenta laika stacionaras aktivitates 4. posma
pieaugusas 6,7 reizes.

Visbatiskakais pieaugums noveérots aktivitatém — “dzer, &d", kas pieaudzis 30 reizes (neskaitot publiskas zonas) vai
128,5 reizes tas ieskaitot. Privato zonu apmekléjums audzis 22,3 reizes, un stavésanas aktivitates augsas 5,6 reizes.

11. tabula. 4. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Sedésana Sadatana Sédésana vai
Stavésana atbalstisanas Cits

citur

publiska zona privata zona

Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena

Eksperiments / ikdiena

Kopa 263 47 290 0 67 3 21 3 3 0
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Sédesana Sédesana G LRI
Stavésana atbalstisanas (e}
citur

publiska zona privata zona

Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena

Eksperiments / ikdiena

Skatas,
sarunajas, 95 34 75 0 11 1 4 3 0 0
lasa
Dzer, éd 5 0 197 0 48 2 7 0 0 0
lepérkas 78 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pardod, 49 0 14 0 7 0 3 0 0 0
apkalpo
Izklaidé&jas 24 11 3 0 1 0 6 0 1 0
Cits 12 2 1 0 0 0 1 0 2 0

Kopuma novérojumos 4. posma fikséti 6324 gajéji, 517 mikromobilitates transporti, 2380 auto transporti un 29 citi
transporta lidzekli. 63% gajéju, 64% mikromobilitates lidzek]u, bet tikai 1% auto un 3% citu transporta lidzeklu fikséti
eksperimenta laika..

Kopuma eksperimenta laika 4. posma gajéju skaits ir pieaudzis 1,7 reizes, mikromobilitates
lidzigi — 1,8 reizes.

Gajéji 4. posma kopuma 35% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 28% - pa ielu, bet 37% - pa para ietvi.
Eksperimenta laika 45% gadijumos izvéléjusies parvietoties pa ielu, 26% - pa nepara ietvi, bet 28% - pa para ietvi.
Ikdiena 49% gajéju parvietojas pa nepara ietvi, bet 50% - pa para ietvi.

4. posmd, gan eksperimenta laika, gan ikdiend, gajéji lidzigi parvietojas pa abam ietves
pusem.

Mikromobilitates lidzekli kopuma 30% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 44% - pa ielu, bet 26% - pa para
ietvi. Kopéjo sadalijumu batiski ietekmé novérojumu etaps — eksperimenta laikd 67% mikromobilitates lidzeklu
parvietojusies pa ielu (pa nepara ietvi — 17%, para — 16%), bet ikdiena pa ielu parvietojusies tikai 2%, pa nepara ietvi
54%, bet para ietvi — 44%

4. posma gan gajéju, gan mikromobilitates pieaugums balstas uz brauktuves dalas (ielas)
izmantosanas pieaugumu, jo eksperimenta laika ielu gdjéji zmantojusi 198,8 reizes vairak,
bet mikromobilitates lidzekli — 74 reizes vairak.
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12. tabula. 4. posma mobilitates aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Cits

Mikromobilitate

Auto

Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena

Kopa | 3968 | 2356 333 184 25 | 2355 1 28
Nepara | 1551 | 1165 57 100 0 0 0 0
letve
lela 1789 9 222 3 15 | 2355 0 28
Para ietve 1128 1182 54 81 0 0 1 0

Gan eksperimenta laika, gan ikdiena novérots, ka starp novérojuma laika periodiem 4. posma novérojamas bdatiskas
atskiribas stacionarajas aktivitatés.

36. attéls. 4. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika

w» RIS W Pusdienlaiks ' Vakars . Nakts
10 stav 53 stav 111 stav 89 stav
1séZ publiskaja 57 séZ publiskaja 111 sez publiskaja 121 séZ publiskaja
zZona zona zona zona

0 sez privataja
zona

30 sez privataja
zona

25 sez privataja
zona

12 séz privataja
zona

0 séz vai atbalstas 1567 vai atbalstas 6 séz vai atbalstas 14 sé7 vai atbalstas

citur citur citur citur
1cits 1cits 2 cits 0 cits
37. attéls. 4. posma stacionaras aktivitates ikdiena
w» Rits W Pusdienlaiks - Vakars . Nakts
4 stav 18 stav 9 stav 16 stav
0 séZ publiskaja 0 séz publiskaja 0 séZ publiskaja 0 séz publiskaja
zona zona zona zona

1séz privataja zona

1séz privataja zona

1séz privataja

0 sez privataja

0 sé7 vai atbalstas 0 sé7 vai atbalstas zona zona
citur citur 1séz vai 2 séz vai atbalstas
0 cits 0 cits atbalstas citur citur

0 cits 0 cits

Ikdiena visbiezak aktivitates novérotas pusdienlaika, kas sastdda 36% no dienas aktivitatém (visbiezak — dzer, éd,
vai nu stavot vai privataja zona). Vakara aktivitates sastdda 21%, bet nakts - 34%, bet no rita tikai 9%. Vakara
visbiezak cilvéki izklaidéjas, bet naktl stav, sarunajas vai lasa.

Eksperimenta laika novérots batisks aktivitasu pieaugums visos periodos. No rita aktivitates
pieaugusas 2,4 reizes, bet pusdienlaika novérotas 7,5 reizes vairak personu, vakaros — 23,2
reizes vairak, bet naktis — 13,1 reizes vairak personu.

Eksperimenta laika noveéroto staciondro aktivitasu skaits pieaudzis dienas laikd, kulminéjot
vakara (40%), bet nakts aktivitasu ipatsvars daudz neatpaliek (37%,).
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38. attels. Kopeéja stacionaro aktivitasu dinamika 4. posma
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37
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35
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84

Eksperiments

Vakars

M Pardod, apka

E——

lkdiena

Ipo

31
110
60
7%
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W [zklaidgjas Cits

Kopuma rita perioda novérotas vismazak stacionaras aktivitates — 2% no dienas aktivitdtém eksperimenta laika, un
9% no dienas aktivitatém ikdiena.

Butiskas atskiribas konstatétas ari 4. posma mobilitates aktivitatés.

39. attels. 4. posma mobilitate eksperimenta laika

Rits

* nepara: 98

e iela: 50

e para: 184

33 mikromobilitate
e nepara: 13

o iela: 16

e para: 4

3 auto

1 cits

Pusdienlaiks
1513 gaj&ji

* nepara: 297

o iela: 597

e para: 619

101 mikromobilitate
* nepara: 20

o iela: 63

e para: 18

0 auto

3 cits

40. attéls. 4. posma mobilitate ikdiena

Rits

* nepara: 114

o jela: 2

e para: 171

15 mikromobilitate

® nepara: 5
e jela: 0

e para: 10
159 auto

3 cits

Pusdienlaiks
788 gaijéii

* nepara: 287

o iela: 3

e para: 498

52 mikromobilitate
® nepara: 22

o jela: 2

* para: 28

336 auto

6 cits

Vakars
2187 gajgji
* nepara: 681
o iela: 692

e para: 814
141 mikromobilitate
e nepara: 31

o iela: 88

e para: 22

5 auto

1 cits

Vakars
1114 gajéii
* nepara: 435
o jela: 12

* para: 667
59 mikromobilitate
e nepara: 19

o jela: 4

e para: 36
358 auto

6 cits

Nakts
2184 gajgji
* nepara: 423
o jela: 1120

* para: 641
98 mikromobilitate
* nepara: 28

o iela: 52

e para: 18

1 auto

1 cits

Nakts
516 gaj&ji
* nepara: 210
o jela: 8

* para: 298
47 mikromobilitate
* nepara: 20
eiela: 0

* para: 27
192 auto
3 cits

Lielaka dala gajéju 4. posma konstatéts vakaros (33%) un naktis (30%), kamér ikdiena vienadi pusdienlaika un vakara

(37%).
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Batiski ir tas, ka eksperimenta laika ielas izmantosanas attieciba pieaugusi dienas gaita — no
ritiem 5% gajéji izmantojusi ielu, bet naktis — 38%.



4. posma butiskakas atskiribas gajéju skaita novérotas naktis, gajéju skaitam eksperimenta laika pieaugot 3,6 reizes,
salidzinot ar ikdienu. Ritos gajéju skaits ir pieaudzis tikai par 10%, bet pusdienlaika pieaudzis 1,3 reizes un vakara
1,5 reizes.

Tresdala mikromobilitates lidzek|i eksperimenta laika ir konstatéti vakaros (34%) un naktis (33%). Ikdiena visbiezak
vakaros (41%), ldzigi pusdienlaikd (24%) un naktis (21%). Mikromobilitates Iidzek|i 4. posma vairak konstatéti
nepara ietves pusé ikdiena (54%), tacu eksperimenta laika lidzigi abas pusés - nepara 17%, para 16%. Visbiezak
mikromobilitates aktivitates tika novérotas no rita nepara ietves pusé (46%), bet para ietve bija lidzigi aktiva no rita
(21%) un nakti (22%).

Auto skaits eksperimenta laika 4. posma bija 1% no ikdienas automasinu plasmas. Visintensivaka satiksme ikdiena
konstatéta vakaros (35%).

3.3.5. Piektais posms

Piektais posms ir ielas fragments starp Gertrides ielu un Stabu ielu. Sis posms funkcionali tika sadalits uz pusem, jo
ta vida atradas autovaditdjiem paredzéta josla, kas savienoja Akas ielu un Martas ielu, kuru autovaditaji aktivi
izmantoja, lai skérsotu Térbatas ielu. Posma bija izvietotas zalas oazes, pieejama ielu tirdznieciba ka ari vairakas
privatas sédésanas zonas. Posma konstatétas 12 velonovietnes, kopuma |aujot novietot 24 velosipédus.

41. attéls. 5. posms eksperimenta laika (kreisais foto) un ikdiena (labais foto)

ad 13

| 1
t
i

Kopuma novérojumos 5. posma fiksétas 655 stacionaras aktivitates, no kuram 93% novérotas eksperimenta laika,
jeb eksperimenta laika stacionaras aktivitates 5. posma pieaugusas 12,4 reizes. Stacionaras aktivitates publiskaja
zona sastadija 40% no 5. posma aktivitatém.

Kopuma, neskaitot publiskas zonas, eksperimenta laika staciondras aktivitates 5. posma
pieaugusas 74 reizes.

Visbutiskakais pieaugums novérots aktivitatém — “izklaidéjas”, kas pieaudzis 8,7 reizes (neskaitot publiskas zonas)
vai 9,3 reizes. Privato zonu apmekléjums audzis 99 reizes, un stavésanas aktivitates augsas 5,2 reizes.
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13. tabula. 5. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Sédésana vai

Sédésana Sédésana

Stavesana o - T . atbalstisanas Cits
publiska zona privata zona :
Eksperiments / ikdiena citur Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena
Kopa 251 48 241 0 929 1 1 0 4 0
Skatas,
sarunajas, 75 43 87 0 43 1 5 0 0 0
lasa

Dzer, éd 9 0 149 0 50 0 1 0 0 0

lepérkas 68 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pardod, 70 0 3 0 6 0 3 0 0 0
apkalpo

Izklaidéjas 22 3 2 0 0 0 2 0 2 0

Cits 7 2 0 0 0 0 0 0 2 0

Kopuma novérojumos 5. posma fikséti 5334 gajéji, 482 mikromobilitates transporti, 2805 auto transporti un 24 citi
transporta Iidzekli. 62% gajéju, 65% mikromobilitates lidzeklu, bet tikai 6% auto un 21% citu transporta lidzek]u
fikséti eksperimenta laika.

Kopuma eksperimenta laika 5. posma gajéju skaits ir pieaudzis 1,6 reizes, mikromobilitates
lidzigi - 1,8 reizes.

Gajgji 5. posma kopuma 43% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 25% - pa ielu, bet 32% - pa para ietvi.
Eksperimenta laika 40% gadijumos izvél&jusies parvietoties pa ielu, 32% - pa nepara ietvi, bet 28% - pa para ietvi.
Ikdiena 60% gajéju parvietojas pa nepara ietvi, bet 40% - pa para ietvi.

5. posma, gan eksperimenta laika, gan ikdiend, gajéji parvietojas biezak pa nepara ietvi.

Mikromobilitates idzek]i kopuma 41% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 37% - pa ielu, bet 21% - pa para
ietvi. Kopé&jo sadalljumu batiski ietekmé novérojumu etaps — eksperimenta laika 57% mikromobilitates lidzek]u
parvietojusies pa ielu (pa nepara ietvi — 31%, para — 12%), bet ikdiena pa ielu parvietojusies tikai 2%, pa nepara ietvi
60%, bet para ietvi — 38%.

5. posma gan gajeju, gan mikromobilitates pieaugums balstas uz brauktuves dalas (ielas)
izmantosanas pieaugumu, jo eksperimenta laika ielu gajéji izmantojusi 132,3 reizes vairak,
bet mikromobilitates lidzekli — 59,3 reizes vairak.
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Salidzinot ar citiem posmiem 5. posms eksperimenta laika izcélas ar lielaku auto plismu iepriekSminéta Akas un
Martas ielas savienojuma rezultata.

14. tabula. 5. posma mobilitates aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Gajeji Mikromobilitate Auto Cits
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Kopa 3291 2043 312 170 171 2634 5 19
Nepara | 1060 | 1218 9% 103 0 0 0 0
letve
lela 1323 10 178 3 171 2634 4 19
Para ietve | 908 815 38 65 0 0 1 0

Gan eksperimenta laika, gan ikdiena novérots, ka starp novérojuma laika periodiem 5. posma novérojamas batiskas
atskiribas stacionarajas aktivitatés.

42. attéls. 5. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika

w» RIS W Pusdienlaiks 0 Vakars . Nakts

8 stav 63 stav 77 stav 103 stav

1sez publiskaja 27 séz publiskaja 76 séz publiskaja 137 sez publiskaja
zona zona zona zona

0 séz privataja 6 séz privataja 34 sez privataja 59 séz privataja
zona zona zZona zona

0 sé7 vai atbalstas 1séz vai atbalstas 7 séz vai atbalstas 3 sé7 vai atbalstas
citur citur citur citur

1cits 1cits 2 cits 0 cits

43. attéls. 5. posma stacionaras aktivitates ikdiena

w» Rits W Pusdienlaiks €00 Vakars ‘ Nakts

4 stav 22 stav 5 stav 17 stav

0 séz publiskaja 0 séz publiskaja 0 séz publiskaja 0 séz publiskaja
zona zona zona zona

0 sez privataja 1sé7 privataja 0 séz privataja 0 sez privataja
zona zona zona zona

0 séz vai atbalstas 0 séz vai atbalstas 0 séz vai atbalstas 0 séz vai atbalstas
citur citur citur citur

0 cits 0 cits 0 cits 0 cits

Ikdiena visbiezak aktivitates novérotas pusdienlaika, kas sastada 47% no dienas aktivitatém (visbiezak — stav, skatas,
sarunajas). Vakara aktivitates sastada 10%, bet nakts - 35%, bet no rita tikai 8%.

Eksperimenta laika noverots batisks aktivitasu pieaugums visos periodos. No rita aktivitates
pieaugusas 2,5 reizes, bet pusdienlaika novérotas 4,3 reizes vairak personu, vakaros — 39,2
reizes vairak, bet naktis — 17,8 reizes vairak personu.

Eksperimenta laika novéroto staciondro aktivitasu skaits pieaudzis dienas laika no rita 2%, bet
naktt 50%.
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44. attéls. Kopéja stacionaro aktivitasu dinamika 5. posma
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Kopuma rita perioda novérotas vismazak stacionaras aktivitates — 2% no dienas aktivitatém eksperimenta laika, un

8% no dienas aktivitatém ikdiena.

Butiskas atskiribas konstatétas ari 5. posma mobilitates aktivitatés.

45. attéls. 5. posma mobilitate eksperimenta laika

Rits
332 gajeji
e nepara: 98
o iela: 50

e para: 184
33 mikromobilitate
e nepara: 13
e jela: 16

e para: 4

3 auto

1 cits

Pusdienlaiks
1513 g&jéji

* nepara: 297

o iela: 597

e para: 619

101 mikromobilitate
* nepara: 20

e iela: 63

e para: 18

0 auto

3 cits

46. attéls. 5. posma mobilitate ikdiena

Rits

287 gajéii
¢ nepara: 114
o jela: 2

e para: 171
15 mikromobilitate
® nepara: 5

o jela: 0

e para: 10
159 auto
3 cits

Pusdienlaiks
788 gajgji

* nepara: 287

o jela: 3

* para: 498

52 mikromobilitate
* nepara: 22

o iela: 2

* para: 28

336 auto

6 cits

Vakars
2187 gajéii
e nepara: 681
o iela: 692

e para: 814
141 mikromobilitate
e nepara: 31

o jela: 88

e para: 22

5 auto

1 cits

Vakars
1114 gajéii
¢ nepara: 435
e jela: 12

e para: 667
59 mikromobilitate
® nepara: 19

o jela: 4

e para: 36
358 auto

6 cits

Nakts
2184 gajgji
* nepara: 423
o iela: 1120

* para: 641
98 mikromobilitate
* nepara: 28

o jela: 52

e para: 18

1 auto

1 cits

Nakts
516 gajéji
* nepara: 210
o jela: 8

* para: 298
47 mikromobilitate
* nepara: 20
e iela: 0

e para: 27
192 auto
3 cits

Lielaka daja gajéju 5. posma konstatéts vakaros (34%) un naktis (33%), kamér ikdiena pusdienlaika (32%) un vakara

(36%).
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Batiski ir tas, ka eksperimenta laika ielas izmantosanas attiectba pieaugusi dienas gaita — no
ritiem 4% gajéji izmantojusi ielu, bet naktis — 45%.

5. posma bdatiskakas atskiribas gajéju skaita novérotas naktis, gajéju skaitam eksperimenta laika pieaugot 5 reizes,
salidzinot ar ikdienu. Ritos gajéju skaits ir sarucis par 40%, bet pusdienlaika pieaudzis 1,3 reizes un vakara 1,5 reizes.

Vairak par treSdaju mikromobilitates lidzekli eksperimenta laika ir konstatéti vakaros (38%), bet naktis zem tresdalas
(29%). Ikdiena vienlidz biezi pusdienlaika un vakaros (30%), no rita gandriz tikpat biezi (27%), bet visretak naktis
(12%). Mikromobilitates lidzekli 5. posma vairak konstatéti nepara ietves pusé ikdiena (60%), para ietves pusé mazak
(38%), bet tikai 2% uz ielas. Tacu eksperimenta laikd I1dzigi abas pusés - nepara 57%, para 60%. Visbiezak
mikromobilitates aktivitates tika novérotas vakara nepara ietves pusé (31%) un lidzigi para ietves pusé (32%).

Auto skaits eksperimenta laikd 5. posma bija 6% no ikdienas automasinu plismas. Satiksme ikdiena konstatéta
lldziga visas dienas garuma, iznemot naktis, no rita 30%, pusdienlaika 27% un vakaros 33%.

3.3.6. Sestais posms

Pirmais posms ir ielas fragments starp Stabu ielu un Bruninieku ielu. Posmu domingja kafejnica Ezitis Migld, tacu
taja bija izvietotas ari citas aktivitates un noritéja, pieméram, Cirka skola. Posma konstatétas 12 velonovietnes,
kopuma laujot novietot 24 velosipédus.

47. attéls. 6. posms eksperimenta laika (kreisais foto) un ikdiena (labais foto)

Kopuma novérojumos 6. posma fiksétas 1612 stacionaras aktivitates, no kuram 81% novérotas eksperimenta laika,
jeb eksperimenta laika stacionaras aktivitates 6. posma pieaugusas 4,3 reizes. Stacionaras aktivitates publiskaja zona
sastadija tikai 7% no 6. posma aktivitatem.

Kopumd, neskaitot publiskas zonas, eksperimenta laika staciondrds aktivitates 6. posma
plieaugusas 4 reizes.

Visbatiskakais pieaugums noveérots aktivitatém — “pardod, apkalpo”, kas pieaudzis 45 reizes (neskaitot publiskas
zonas) vai 49 reizes. Privato zonu apmekléjums audzis 4,3 reizes, un stavésanas aktivitates augsas 2,4 reizes.
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15. tabula. 6. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Sédésana vai

Sédésana Sédésana

Stavesana e - o . atbalstisanas Cits
publiska zona privata zona :
Eksperiments / ikdiena citur Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena

Kopa 160 66 98 0 1025 238 13 1 1 0
Skatas,

sarunajas, 82 40 44 0 75 19 4 1 1 0

lasa

Dzer, éd 4 0 50 0 937 217 6 0 0 0

lepérkas 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pardod, 37 1 4 0 7 0 1 0 0 0
apkalpo

Izklaidé&jas 9 21 0 0 5 2 2 0 3 0

Cits 7 4 0 0 1 0 0 0 7 0

Kopuma novérojumos 6. posma fikséti 4588 gajéji, 527 mikromobilitates transporti, 2546 auto transporti un 22 citi
transporta Iidzekli. 60% gajéju, 65% mikromobilitates lidzeklu un 55% citu transporta lidzek]u, bet tikai mazak neka
1% auto fikséti eksperimenta laika.

Kopuma eksperimenta laika 6. posma gajéju skaits ir pieaudzis 1,5 reizes, mikromobilitates
lidzigi - 1,9 reizes.

Gajgji 6. posma kopuma 41% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 23% - pa ielu, bet 36% - pa para ietvi.
Eksperimenta laika 38% gadijumos izvéléjusies parvietoties pa ielu, 34% - pa nepara ietvi, bet 29% - pa para ietvi.
Ikdiena 53% gajéju parvietojas pa nepara ietvi, bet 47% - pa para ietvi.

6. posma, gan eksperimenta laikd, gan ikdiend, gajéji parvietojas biezak pa nepara ietvi.

Mikromobilitates lidzek]i kopuma 41% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 32% - pa ielu, bet 27% - pa para
ietvi. Kopéjo sadalljumu batiski ietekmé novérojumu etaps — eksperimenta laika 49% mikromobilitates lidzek|u
parvietojusies pa ielu (pa nepara ietvi — 33%, para — 18%), bet ikdiena pa ielu parvietojusies zem 1%, pa nepara ietvi
55%, bet para ietvi — 45%.

6. posma gan gdjéju, gan mikromobilitates pieaugums balstas uz brauktuves dalas (ielas)
izmantosanas pieaugumu, jo eksperimenta laika ielu gajeji izmantojusi 258,3 reizes vairak,
bet mikromobilitates lidzekli — 59,3 reizes vairak..
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16. tabula. 6. posma mobilitates aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Mikromobilitate Auto Cits
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Kopa 2753 1835 344 183 2 2544 12 10
Nepara | g7 | 968 13 101 0 0 0 0
letve
lela 1033 4 169 0 2 2544 8 10
Para ietve | 793 863 62 81 0 0 4 0

Gan eksperimenta laika, gan ikdiena novérots, ka starp novérojuma laika periodiem 6. posma novérojamas bdatiskas
atskiribas stacionarajas aktivitatés.

48. attéels. 6. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika

w» RIS W Pusdienlaiks ' Vakars . Nakts

10 stav 29 stav 66 stav 55 stav

0 séz publiskaja 9 séz publiskaja 29 séz publiskaja 60 séz publiskaja
zona zona zona zona

0 sez privataja 140 sez privataja 365 sez privataja 520 sé7 privataja
zona zona zona zona

1567 vai atbalstas 3 sé7 vai atbalstas 7 sé7 vai atbalstas 2 séz vai atbalstas
citur citur citur citur

4 cits 6 cits 1 cits 0 cits

49. attéls. 6. posma stacionaras aktivitates ikdiena

w» Rits W Pusdienlaiks €00 Vakars . Nakts

3 stav 35 stav 8 stav 20 stav

0 séZ publiskaja 0 séz publiskaja 0 séz publiskaja 0 séz publiskaja
zona zona zona zona

0 sez privataja 29 séz privataja 94 sez privataja 115 séz privataja
zona zona zona zona

0 séz vai atbalstas 0 séz vai atbalstas 0 sé7 vai atbalstas 1séz vai atbalstas
citur citur citur citur

0 cits 0 cits 0 cits 0 cits

lkdiena visbiezak aktivitates novérotas nakti, kas sastada 45% no dienas aktivitatém (visbiezak — stav, skatas,
sarunajas un dzer, &d). Vakara aktivitates sastada 33%, pusdienlaika 21%, bet no rita tikai 1%.

Eksperimenta laika novérots neliels aktivitasu pieaugums visos periodos. No rita aktivitates
pieaugusas 5 reizes, bet pusdienlaika noverotas 2,9 reizes vairak personu, vakaros — 4,6 reizes
vairdk, bet naktis — 4,7 reizes vairak personu.

Eksperimenta laika noveéroto staciondro aktivitasu skaits pieaudzis dienas laika no rita 1%, bet
naktt 49%.
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50. attels. Kopéja stacionaro aktivitasu dinamika 6. posma

700
600 9
500
400
557
300
304
200 3
100 136 — :
0 % 2 32 52 8 50 29
Eksperiments lkdiena Eksperiments lkdiena Eksperiments lkdiena Eksperiments lkdiena
Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts
Skatas, sarunajas, lasa Dzer, &d B Pardod, apkalpo W Izklaidéjas Cits
Kopuma rita perioda novérotas vismazak stacionaras aktivitates gan eksperimenta laika, gan ikdiena — 1%.
Butiskas atskiribas konstatétas ari 6. posma mobilitates aktivitates.
51. attéls. 6. posma mobilitate eksperimenta laika
Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts
332 gaj&ji 1513 gajeji 2187 gaj€ji 2184 gajeji
e nepara: 98 * nepara: 297 * nepara: 681 * nepara: 423
o iela: 50 e iela: 597 o iela: 692 e jela: 1120
e para: 184 e para: 619 e para: 814 e para: 641
33 mikromobilitate 101 mikromobilitate 141 mikromobilitate 98 mikromobilitate
e nepara: 13 * nepara: 20 e nepara: 31 * nepara: 28
e iela: 16 e iela: 63 o iela: 88 e jela: 52
e para: 4 e para: 18 e para: 22 e para: 18
3 auto 0 auto 5 auto 1 auto
1 cits 3 cits 1 cits 1 cits
52. attéls. 6. posma mobilitate ikdiena
Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts
287 gajéji 788 gajeji 1114 gajé&ji 516 gajeji
® nepara: 114 * nepara: 287 * nepara: 435 * nepara: 210
ejela: 2 eiela: 3 e jela: 12 eiela: 8
e para: 171 * para: 498 e para: 667 * para: 298
15 mikromobilitate 52 mikromobilitate 59 mikromobilitate 47 mikromobilitate
* nepara: 5 * nepara: 22 ® nepara: 19 * nepara: 20
ejela: 0 eiela: 2 e jela: 4 eiela: 0
e para: 10 * para: 28 e para: 36 * para: 27
159 auto 336 auto 358 auto 192 auto
3 cits 6 cits 6 cits 3 cits

Gajéju sadalijums pa dienas laikiem 6. posma ir diezgan vienmérigs, iznemot ritu - pusdienlaika 28%, vakaros 31%
un naktis 30%, bet no rita tikai 12%.
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Batiski ir tas, ka eksperimenta laika ielas izmantosanas attiectba pieaugusi dienas gaita — no
ritiem 5% gajéji izmantojusi ielu, bet naktis — 47%.

6. posma batiskakas atskiribas gajéju skaitad novérotas naktis, gajéju skaitam eksperimenta laika pieaugot 3,9 reizes,
salidzinot ar ikdienu. Ritos gajéju skaits ir sarucis par 20%, bet pusdienlaika pieaudzis 1,4 reizes un vakara 1,3 reizes.

Gandriz puse mikromobilitates lidzekli eksperimenta laika ir konstatéti vakaros (44%), bet paréjos dienas laikos
sadalijums ir bijis lidzigs - no rita un pusdienlaika 18%, nakti 19%. lkdiena visbiezak cilvéki parvietojas ar
mikromobilitates idzekliem vakaros (38%), no rita (26%) idzigi ka pusdienlaika (22%), bet visretak naktis (14%).
Mikromobilitates lidzekli 6. posma vairdk konstatéti nepara ietves pusé ikdiena (55%), para ietves pusé nedaudz
mazak (45%). ArT eksperimenta laika pa nepara ietvi parvietojas biezak - 33%, para 18%, bet pa ielu gandriz puse
(49%). Visbiezak mikromobilitates aktivitates eksperimenta laika tika novérotas nakti uz ielas (62%).

Auto skaits eksperimenta laika 6. posma zem 1% no ikdienas automasinu plismas. Satiksme ikdiena konstatéta
lidziga visas dienas garuma, iznemot naktis, no rita 29%, pusdienlaika 28% un vakaros 33%..

3.3.7. Septitais posms

Pirmais posms ir ielas fragments starp Bruninieku ielu un Matisa ielu. Posma bija izvietoti galdini un uzbGvéta
MeZpils kafejnica. Posma konstatétas 12 velonovietnes, kopuma Jaujot novietot 24 velosipédus.

53. attéls. 7. posms eksperimenta laika (kreisais foto) un ikdiena (labais foto)

N

Kopuma novérojumos 7. posma fiksétas 480 stacionaras aktivitates, no kuram 79% novérotas eksperimenta laika,
jeb eksperimenta laika stacionaras aktivitates 7. posma pieaugusas 3,8 reizes. Stacionaras aktivitates publiskaja zona
sastadija 35% no 7. posma aktivitatém.

Kopuma, neskaitot publiskas zonas, eksperimenta laika stacionaras aktivitates 7. posma
pieaugusas 2,5 reizes.

Visbatiskakais pieaugums novérots aktivitatém — “dzer, €d”, kas pieaudzis 18,4 reizes (neskaitot publiskas zonas)
vai 33,2 reizes. Privato zonu apmekléjums audzis 4,8 reizes, un stavésanas aktivitates augsas tikai 1,8 reizes.

43



17. tabula. 7. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Sédésana vai

Sédésana Sédésana

Stavesana o - o . atbalstisanas Cits
publiska zona privata zona :
Eksperiments / ikdiena citur Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Eksperiments / ikdiena
Kopa 125 69 133 0 115 24 7 5 0 2
Skatas,
sarunajas, 54 52 48 0 15 12 7 5 0 2
lasa

Dzer, éd 7 1 74 0 85 4 0 0 0 0

lepérkas 3 0 1 0 5 0 0 0 0 0

Pardod, 24 0 5 0 10 0 0 0 0 0
apkalpo

Izklaidéjas 28 11 4 0 0 8 0 0 0 0

Cits 9 5 1 0 0 0 0 0 0 0

Kopuma novérojumos 7. posma fikséti 3488 gajéji, 429 mikromobilitates transporti, 2329 auto transporti un tikai 3
citi transporta lidzekli. 61% gajéju, 59% mikromobilitates lidzeklu, bet tikai 2% auto un zem 1% citu transporta
lidzek]u fikséti eksperimenta laika.

Kopuma eksperimenta laika 7. posma gajéju skaits ir pieaudzis 1,5 reizes, mikromobilitates
lidzigi — 1,4 reizes.

Gajgji 7. posma kopuma 42% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 24% - pa ielu, bet 34% - pa para ietvi.
Eksperimenta laika 40% gadijumos izvélgjusies parvietoties pa ielu, 37% - pa nepara ietvi, bet 24% - pa para ietvi.
Ikdiena 50% gajéju parvietojas pa nepara ietvi, bet 49% - pa para ietvi

7. posmd, gan eksperimenta laika gajéji biezak parvietojas pa nepadra ietvi, bet ikdiena
atskirtbas pusés nav noverotas.

Mikromobilitates lidzek]i kopuma 45% gadijumu parvietojusies pa nepara ietvi, 34% - pa ielu, bet 21% - pa para
ietvi. Kopéjo sadalifjumu batiski ietekmé novérojumu etaps — eksperimenta laika 56% mikromobilitates lidzek]u
parvietojusies pa ielu (pa nepara ietvi — 31%, para — 13%), bet ikdiena pa ielu parvietojusies tikai 3%, pa nepara ietvi
64%, bet para ietvi — 33%.

7. posma gan gajéju, gan mikromobilitates pieaugums balstas uz brauktuves dalas (ielas)
izmantosanas pieaugumu, jo eksperimenta laika ielu gajeji izmantojusi 64,2 reizes vairdk, bet
mikromobilitates lidzekli — 28,2 reizes vairak.
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18. tabula. 7. posma mobilitates aktivitates eksperimenta laika un ikdiena

Mikromobilitate Auto Cits
Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena Eksperiments / ikdiena
Kopa 2111 1377 252 177 36 2293 0 3
Nepara | 726 | 6g7 78 114 0 0 0 0
letve
lela 834 13 141 5 36 2293 0 3
Para ietve | 499 677 33 58 0 0 0 0

Gan eksperimenta laika, gan ikdiena novérots, ka starp novérojuma laika periodiem 5. posma novérojamas batiskas
atskiribas stacionarajas aktivitates.

54. attéls. 7. posma stacionaras aktivitates eksperimenta laika

w» RIS W Pusdienlaiks ' Vakars . Nakts

13 stav 19 stav 41 stav 52 stav

2 séZ publiskaja 19 sez publiskaja 42 sez publiskaja 70 séz publiskaja
zona zona zona zona

12 sé7 privataja 24 sézZ privataja 33 sez privataja 46 séz privataja
zona zona zona zona

3 séz vai atbalstas 1567 vai atbalstas 0 séz vai atbalstas 3 séz vai atbalstas
citur citur citur citur

0 cits 0 cits 0 cits 0 cits

55. attéls. 7. posma stacionaras aktivitates ikdiena

w» Rits W Pusdienlaiks €00 Vakars . Nakts

7 stav 35 stav 18 stav 9 stav

0 séZ publiskaja 0 séz publiskaja 0 séz publiskaja 0 séz publiskaja
zona zona zona zona

0 sez privataja 7 séz privataja 17 sez privataja 0 séz privataja
zona zona zona zona

0 séz vai atbalstas 0 séz vai atbalstas 3 séz vai atbalstas 2 séz vai atbalstas
citur citur citur citur

0 cits 2 cits 0 cits 0 cits

Ikdiena visbiezak aktivitates novérotas pusdienlaika, kas sastada 44% no dienas aktivitatém (visbiezak — dzer, éd un
stav, skatas, sarunajas). Vakara aktivitates sastada 38%, nakts 11%, bet rita tikai 7%.

Eksperimenta laika novérots aktivitasu pieaugums visos periodos. No rita aktivitates
pieaugusas 4,3 reizes, bet pusdienlaika novérotas 1,4 reizes vairak personu, vakaros — 3,1
reizes vairak, bet naktis — 15,5 reizes vairak personu.

Eksperimenta laika novéroto staciondro aktivitasu skaits pieaudzis dienas laika no rita 8%, bet
nakti 45%.
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56. attéels. Kopéja stacionaro aktivitasu dinamika 7. posma

200
175
150 #
125
0 =
104
75 i 44
;2 - - y 47
0 20 2 28 % 19 2 1
Eksperiments lkdiena Eksperiments lkdiena Eksperiments lkdiena Eksperiments lkdiena
Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts
Skatas, sarunajas, lasa Dzer, &d lepérkas M Pardod, apkalpo B Izklaidéjas Cits

Kopuma rita perioda novérotas vismazak stacionaras aktivitates gan eksperimenta laika (8%), gan ikdiena (7%).
Butiskas atskiribas konstatétas ari 7. posma mobilitates aktivitatés.

57. attéls. 7. posma mobilitate eksperimenta laika

Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts
332 gajEii 1513 gaj&ii 2187 gajgji 2184 gajgji
* nepara: 98 * nepara: 297 * nepara: 681 * nepara: 423
e iela: 50 o iela: 597 o iela: 692 e iela: 1120
e para: 184 ® para: 619 ¢ para: 814 ® para: 641
33 mikromobilitate 101 mikromobilitate 141 mikromobilitate 98 mikromobilitate
e nepara: 13 * nepara: 20 e nepara: 31 * nepara: 28
o jela: 16 e iela: 63 o iela: 88 o jela: 52
e para: 4 e para: 18 e para: 22 e para: 18
3 auto 0 auto 5 auto 1 auto
1 cits 3 cits 1 cits 1 cits

58. attéls. 7. posma mobilitate ikdiena
Rits Pusdienlaiks Vakars Nakts
287 gajéii 788 gaijéii 1114 g3jgii 516 gaj&ii
* nepara: 114 * nepara: 287 * nepara: 435 * nepara: 210
o jela: 2 o jela: 3 o jela: 12 o jela: 8
e para: 171 * para: 498 e para: 667 * para: 298
15 mikromobilitate 52 mikromobilitate 59 mikromobilitate 47 mikromobilitate
® nepara: 5 * nepara: 22 ® nepara: 19 * nepara: 20
eiela: 0 e jela: 2 eiela: 4 eiela: 0
e para: 10 e para: 28 e para: 36 e para: 27
159 auto 336 auto 358 auto 192 auto
3 cits 6 cits 6 cits 3 cits

Gajgji visbiezak no dienas laikiem eksperimenta laika 7. posma parvietojas vakaros - 38%, pusdienlaika 26%, nakti

lidzigi - 24%, bet no rita 12%
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Jaatzime, ka eksperimenta laika 7. posma ielas izmantosanas attiectba nav augusi no rita lidz
vakaram ka tas bijis citos posmos.



7. posma batiskakas atskiribas gajéju skaita novérotas naktis, gajéju skaitam eksperimenta laika pieaugot 2,5 reizes,
salidzinot ar ikdienu. Ritos gajéju skaits ir sarucis par 20%, bet pusdienlaika pieaudzis 1,3 reizes un vakara 1,8 reizes.

Vairak par treSdalu mikromobilitates lidzek]i eksperimenta laika ir konstatéti vakaros (38%), lidzigi pusdienlaika
(20%) un naktis (25%), bet no rita vismazak (16%). Ikdiena visbiezak cilvéki parvietojas ar mikromobilitates lidzekliem
vakaros (41%), bet no rita (26%) un pusdienlaika vienadi - 19%, [ldzigi arT naktis (21%). Mikromobilitates lidzek]i 7.
posma vairak konstatéti nepara ietves pusé ikdiena (64%), para ietves pusé mazak (33%). Ari eksperimenta laika pa
nepara ietvi parvietojas biezak - 31%, para 13%, bet pa ielu vairak par pusi (56%). Visbiezak mikromobilitates
aktivitates eksperimenta laika tika novérotas vakaros uz ielas (67%).

Auto skaits eksperimenta laika 7. posma 2% no ikdienas automasinu plasmas. Satiksme ikdiena konstatéta lidziga
visas dienas garuma, iznemot naktis, no rita 30%, pusdienlaika 32% un vakaros 29%.

3.4. Dienu salidzinajums

Noveérojums tika Istenots ta, ka novérojumi tika veikta katra no nedélas dienam. Papildu tam, eksperimenta laika
tika veikti novérojumi 2 nedélas nogalés — viena Rigas svétkos, un otra bez ipasiem pasakumiem.

Nedélas ietvara, salidzinot eksperimentu ar ikdienu, ka ari eksperimenta brivdienas ar Rigas svétkiem, iesp&jams
konstateét, ka:

Ikdiena nedélas laika nav batiskas izmainas stacionarajam aktivitatém — viena diena novérotas vidé&ji 117
stacionaras aktivitates, nedaudz vairak — piektdiena un otrdiena3. Otrdiena novérots par 90% vairak
apmeklétaju neka vidéjais (224 aktivitates), bet piektdiena — par 33% (157 aktivitates). Vismazak stacionaro
aktivitasu novérots svétdienas (58 aktivitates, jeb par 51% mazak neka vidéji).

Eksperimenta laika novérota tendence apmeklétaju skaitam pieaugt no otrdienas lidz piektdienai, un tad
tai samazinaties lidz otrdienai*. Viena diena novérotas vidéji 688 aktivitates — visvairak piektdiena (1013
aktivitates, jeb par 47% vairak neka vidéjais) un sestdiena (909, jeb par 32% vairak neka vidgjais). Vismazak
stacionaro aktivitasu novérots ceturtdiena (387 aktivitates, jeb par 44% mazak neka vidéjais) un otrdiena
(555 aktivitates, jeb par 19% mazak neka vidéjais).

Apmeklejuma dinamikas izmaina nordda uz to, ka eksperimenta laika ielas raksturs mainijas
no “ikdienas” ielas uz atpdtas, un rekredcijas ielu, kura pavadit art laiku brivdiends.

Salidzinot eksperimentu ar ikdienu, visbatiskakais pieaugums novérots svétdienas (10,9 reizes vairak
aktivitasu), sestdienas (10,3 reizes vairak aktivitasu) un pirmdienas (7,8 reizes vairak aktivitasu). Viszemakais
pieaugums ir konstatéts otrdiena (2,5 reizes vairak aktivitasu) un ceturtdiena (3,6 reizes vairak aktivitasu),
tacu Sis ir skaidrojams ar citiem faktoriem - otrdiend ikdienas novérojuma bija svétku diena, bet
ceturtdiena eksperimenta laika bija lietaina un aukstaka par citam. Neskaitot $is dienas darba dienas
(pirmdiena, tresdiena un piektdiena) vidéjais aktivitasu pieaugums ir 6,9 reizes, bet brivdienas — 10,6 reizes.
Rigas svétki batiski ietekméjusi brivdienu stacionaro aktivitasu intensitati — piektdiena par 35% vairak
apmeklétaju (1367 aktivitates), sestdiena par 64% vairak apmeklétaju (1493 aktivitates), un svétdiena par
30% vairak apmeklétaju (822 aktivitates).

3 Otrdienas novérojums ikdiena veikts 01.09.2020., kas ir klasificéjama ka svétku diena.
4 Ceturtdienas novérojums veikts diena ar ipasi sliktiem laikapstakliem (4 gradi zemaks neka eksperimenta vidgjais, galvenokart
lietains un apmacies)
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1. septembra un lietainas ceturtdienas ietekme uz apmekléjumiem lauj noteikt to, ka pat
neoptimalos apstaklos Térbatas iela eksperimenta laika bija aptuveni 3 reizes apmeklétaka
neka taja pasa laika ikdiena.

59. attels. Stacionaro aktivitasu salidzinajums nedélas dienas

1600
14
1400 1367 ”
1200
1000 1013 509
800 -0 822
600 609 €ET 634
400 387
200 224
157
110 109
0 78 88 58
Pirmdiena Otrdiena Tresdiena Ceturtdiena  Piektdiena Sestdiena Svétdiena
Eksperiments lkdiena Rigas svetki

Nedélas ietvara, salidzinot gajéju skaitu starp ikdienu, eksperimentu un Rigas svétkiem, iesp&jams konstatét, ka:

Darba dienas gajéju skaita izmainu dinamika ir saméra lidziga (vidéji 2500 gajéji ikdiena, un 3481 gajéjs
eksperimenta laika, neskaitot piektdienu), un brivdienas — izteikti zemaka (1323 gajéjs ikdiena, un 2823
gajéji eksperimenta laika). Tacu atskiribas ir novérojamas eksperimenta piektdiena un sestdiena, kuras ir
konstatéti vairak gajéji — ja eksperimenta laika citas diends pieaugums atskiriba no ikdienas ir robezas no
1,2 reizém (otrdiena un ceturtdiena, kas ir skaidrojams ar iepriekSminétajiem 1. septembra un slikto
laikapstakju faktoriem) Iidz 1,7 reizém pirmdiena, tad piektdiena Sis pieaugums ir 1,8 reizes, sestdiena 2

reizes un svétdiena — 2,3 reizes.

Gajéju skaita pieauguma dinamika atbalsta pienémumu, ka eksperimenta laika Térbatas iela
parveidojas no ikdienas “tranzita” ielu par brivdienu un vakaru rekreacijas ielu.

Rigas svétki visbatiskako ietekmi atstaja uz gajéju skaitu sestdiena, kad uz ielas tika novéroti 1,9 reizes
vairak gajéju neka eksperimenta sestdiena un 3,9 reizes vairak gajéju neka ikdienas sestdiena. Piektdiena
un svétdiend, salidzinot ar eksperimenta brivdienam, pieaugums Rigas svétku laika bija 1,3 reizes, un 2,2

reizes (piektdiena) un 3,1 reizi (svétdiena), salidzinot ar ikdienu.

Gajéji vienlidz biezi izmantojusi nepara un para ietves eksperimenta laika, ikdiena un Rigas svétkos, tacu
atskirlba gajéju paradumos novérojama eksperimenta laika— visretdk pa ielu gajéji parvietojusies
eksperimenta ceturtdiena (31%, par 10 procentpunktiem retak neka vidgji), bet visbiezak — piektdiena (46%
par 5 procentpunktiem biezak neka vidéji), sestdiena (50%, par 9 procentpunktiem biezak neka vidéji) un
svétdiena (49%, par 8 procentpunktiem biezak neka vidéji). Rigas svétkos Sis Tpatsvars pieauga lidz 50%

un 51% attiecigi piektdiena un svétdiena, un 65% Rigas svétku sestdiena.
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60. attels. Gajéju skaita salidzinajums nedélas dienas
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Nedélas ietvara, salidzinot mikromobilitates skaitu starp ikdienu, eksperimentu un Rigas svétkiem, iesp&jams
konstatét, ka:

49

Mikromobilitates parvietosanas skaita izmainu dinamika gan ikdiena, gan eksperimenta ir lidziga —
eksperimenta laika mikromobilitates izmantoSanas gadijumu skaits ir vidéji par 1,8 reizém lielaks neka
ikdiena. Vislielakais pieaugums konstatéts svétdiena (2,2 reizes lielaks neka ikdiena), ka ari pirmdiena un
otrdiend (1,9 reizes lielaks neka ikdiena). Lidzigi k& ar stacionaro aktivitasu un gajéju skaitu, art uz
mikromobilitates izmantosanas apmériem eksperimenta laika ceturtdiena atstajusi sliktie laikapstak]i — Saja
diena konstatéts par 24% mazak mikromobilitates lidzek|u neka tresdienad un 21% mazak neka piektdiena.
Janorada, ka ekvivalents kritums fikséts ari ikdienas ceturtdiena (kura izteikti sliktaki laikapstakli nav
konstatéti), kas varétu noradit uz citu, neatklatu ietekmes faktoru.

Salidzinajuma ar gajéju mobilitati, mikromobilitate batiski sarik nedélas nogalés, salidzinot ar darba
dienam. Ja pirmdiena Iidz ceturtdiena fikséti 352 mikromobilitates Iidzek]i (ikdiena — vidéji 194), tad
piektdiena, sestdienad un svétdiena — 271 (ikdiena — vidgji 159). Svétdienas gan ikdiena, gan eksperimenta
laika konstatéti vismazak mikromobilitates lidzekli.

Salidzinot ar gajéjiem, nav novérojams batiska atskiribas starp dienam izmantotaja ielas dala —
eksperimenta laika uz ielas (brauktuves) retdk mikromobilitdte konstatéta piektdiena (55% no visiem
gadijumiem) un Rigas svétku laika (vidéji 55% no visiem gadijumiem Rigas svétku nedélas nogalé).

Rigas svétku laika vidéjais mikromobilitates skaits brivdienas audzis no 271 Iidz 310, jeb 13% pieaugums,
kas ir izteikti zemaks neka citu aktivitdSu un mobilitates pieaugums Rigas svétkos.

Potencials skaidrojums tam, ka gan eksperimenta brivdiends, gan Rigas svétkos
mikromobilitates skaits batiski nepieauga, ir gajéju skaits iela, kas ietekméja mikromobilitates
efektivitati. Respektivi — jo vairak gajéju, jo gratak mikromobilitates lidzekliem bija
parvietoties.



61. attels. Mikromobilitates skaita salidzinajums nedélas dienas
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Nedélas ietvara, salidzinot auto parvietosanas skaitu starp ikdienu, eksperimentu un Rigas svétkiem, iesp&jams
konstatét, ka:

Gan ikdiena, gan darba dienas automasinu plisma iedalas darba dienas (t.sk. piektdiena) un brivdienas.
Gan eksperimenta, gan Rigas svétku laika auto plisma ir parak maza, lai to salidzinatu ar ikdienas plasmu.

Ikdienas brivdienas vidéja auto plasma Térbatas iela sarik par 46% - no vidéji 2341 auto darba dienas lidz

1075 auto brivdienas.

Auto plidsmas dinamika nordada uz ielas lomu ikdiend - darbadienas auto un gdjéju tranzita

nodrosinasana.

62. attéls. Auto skaita salidzinajums nedélas dienas
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4. SECINAJUMI

Analiz&jot datus, interpretéjot novérotaju subjektivo pieredzi ka arT nemot véra citus informacijas avotus (pieméram:
raidijuma “Zebra” segments par Térbatas ielu, kd arm Satori organizéta diskusija par Térbatas ielu), pétnieki ir
nonakusie pie $aja nodala izklastitajiem secinajumiem

Eksperimenta batiskaka ietekme uz Rigas pilsétvidi kopuma dalas divos veidos:

lelas apmekléjuma izmainas, gan pieaugot no 1,4 [idz 1,7 reizém novérotajam gajéju un no 1,4 lidz 2,1
reizém mikromobilitdtes gadijumu skaitam dazados ielas posmos, gan bdatiski pieaugot konstatéto
stacionaro aktivitasu skaitam — pieaugot no 3,8 Iidz 12,4 reizém dazados ielas posmos, ielai klGstot par
nozimigu vakara un, jo seviski, brivdienu atpatas un rekreacijas zonu, jo seviski 1., 2, 3., 4. un 6. posmam.

lelas auto tranzita lomas izzuSanas ietekme, nemot véra lielo konstatéto auto skaitu, jo seviski darba
dienas 4., 5., 6. un 7. ielas posmos. So posmu atvérsana gajéjiem novirzijusi 98% ikdienas auto plasmas
ritos, pusdienlaika un vakaros uz citam ielam, kuras ved uz un no pilsétas centra, pieméram Brivibas, Caka,
un Barona ielas. Novérojumu laika $is plismas parvirziSana netika mérita, tacu, balstoties no visparigiem
aprékiniem, iespéjams aprékinat, ka vidéji katru dienu vienas stundas laika uz iepriekSminétajam ielam tika
novirziti 329 auto — skaitam varigjot starp pika stundam darbadienas, kas novérotas lidz pat 196 auto 10
minGsu novérojuma perioda (t.i. 19 auto minaté) un klusajiem periodiem nedélas nogalés, kad, pieméram,
no ritiem, auto 10 mintsu laika vispar netika konstatéti.

Aktivitates eksperimenta laika

Loti popularas uz eksperimenta ielas bija taja izvietotas publiskas atputas zonas — zalas oazes. Zalajas oazés noritéja
gan uz ielas iegadato dzérienu un édienu patérins, gan citur iegadatu produktu patérins ka ari citas aktivitates,
pieméram, galda spéles. Sajas zonas aktivitasu skaits bija robezas no 35% lidz 49% visu aktivitasu. Iznémums bija 6.
posms, kur publiskas zonas aktivitates sastadija tikai 7% visu aktivitaSu. Privato uznéméju izvietoto zonu
apmekl&jums batiski pieauga eksperimenta laika — sakot no 1,6 lidz 99 reizém vairak neka ikdiena.

Stacionaras aktivitates ietekméja laikapstak|i — ka novérots eksperimenta perioda ceturtdiena, kad bija vésaka un
lietainaka diena. Saja diena, salidzinot ar ieprieké&jo un nakamo, stacionaras aktivitates saruka par aptuveni 2 reizes,
tacu tapat bija gandriz 4 reizes augstakas neka ikdiena.

lelas brauktuves dalas atvérsana gajéjiem visbatiskak ir ietekméjusi tiesi gajéju plismu vakaros, naktis un brivdienas,
kad uz ielas novéroto gajéju Tpatsvars ir batiski pieaudzis. Reizé, péc ielas aizvérsanas gajéjiem, lidzigs sarukums ir
novérots ari mikromobilitates lidzeklu vida.

Parvietosanas — gajéji un mikromobilitate
Autori mikromobilitates sarukumu uz brauktuves skaidrotu ar to, ka gan ielas brauktuves segums ir mikromobilitatei
neoptimals, ka ari ar faktu, ka ikdiena Térbatas iela ir iedalama tris zonas — ietvés un iel, kura iedalas auto stavvieta

un brauktuvé. Loti mazs Tpatsvars mikromobilitates lidzek|u ikdiena izvélas parvietoties starp divam auto zonam,
tadéjadi radot lielaku noslodzi uz ietves utilizaciju ka ari potenciali izraisot negadijuma situacijas.

Gan gajéju, gan mikromobilitates izvéle starp ielas pusém, kura parvietoties, batiski neatSkiras starp posmiem —
maksimala variacija bija ap 10 procentpunktiem no vidéja sadalijuma starp abam ietvém un brauktuvi, kas
eksperimenta laika bija 30-40-30 (jeb, 30% uz para ietves un nepara ietves, 40% uz brauktuves) un ikdiena 50-50
(jeb, 50% uz para, un 50% uz nepara ietves). Mikromobilitatei novérotas nedaudz lielakas atskiribas starp ielas
pusém - eksperimenta laika attieciba bija 25-60-14 (jeb, 25% uz nepara ietves, 50% uz brauktuves un 14% uz para
ietves), un ikdiena 54-2-43 (jeb, 54% uz nepara ietves, 2% uz brauktuves un 43% uz para ietves).

Neskatoties uz nepiecieSamajiem velosipédu novietosanas fiksacijas metodologijas pilnveidojumiem turpmakajiem
novérojumiem, iespéjams secinat, ka visa iela, jo seviski vakaros un naktis, un it 1pasi 1., 3. un 6. posma, nebija
efektivi izstradata velonovietnu izvietoSanas stratégija. Janorada, ka, pieméram, 6. posma pusé no visiem
novérojumiem velonovietnes bija pilniba aizpilditas, un pat periodos, kad velonovietnes nebija aizpilditas, velosipédi
tika novietoti nevieta.

Arl e-skateri tika biezi konstatéti uz ielas, kas, jo seviski ikdiena, kad ietvés ir gan gajéju, gan mikromobilitates
plusma, batiski samazina izmantojamo ietves platibu.
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lelas posmu iedalijums starp luksoforiem radija efektu, ka gajéji, jo seviski pika stundas, parvietojas vai nu lielakas
grupas, vai ignoréja luksofora signalus, un skérsoja Térbatas ielu krustojosas ielas neatlautos laikos. Alternativs ielas
krustosanas veids bija 5. posma, kur Térbatas ielu Skérsoja zona, kura savienoja Akas ielu un Martas ielu, kura
novérota auto plisma, kura bija ekvivalenta auto plasmai svétdienas rita un tikai 3 vai 4 reizes mazaka par auto
plasmu vakaros — seviski batiski nemot véra kopéjo auto plismas samazindjumu. Novérojumu laika netika
konstatéts neviens negadijums starp gajéjiem un auto 5. posma.

lelas telpas izmantosanas raksturojums

Analizéjot posmus, iespéjams noteikt to, ka eksperimenta laika posmi iedalijas vairakos unikalos tipos, un unikalu
identitati spéja saglabat tikai 1. un 6. posms péc eksperimenta beigam:

Izklaides posms — 1. posms,
Pardosanas un iepirkSanas posmi — 2., 4. un 5. posms,

Publiskas éSanas un dzersanas posmi (jeb, posmi kur dzerSana un é3ana biezak noritéja publiskajas zonas)
—-2.,3.,4.un 5. posms,

Privatas éSanas posma posmi (jeb, posmi kur dzerSana un é3ana biezak noritéja privatajas zonas) — 1. un
6. posms,
Neaktivais posms — 7. posms.

Papildu posmu identitatém, iespéjams definét gajéjiem un auto batiskakos posmus, kas iedala Térbatas ielu 2 dalas,

kur 4. posms ir robeza starp 1., 2., 3. un 4. posmu, kura novéroti vairak gajéji, un 5., 6. un 7. posmu, kuros pieaug
auto skaits.

63. attéls. Novértéjuma posmu parskats (avots: Google Maps)
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Rekomendacijas identiska eksperimenta istenosanai

Balstoties no Siem secinajumiem iespé&jams identificét 2 kompromisa modelus, kuri, vélreiz istenojot eksperimentu,
saglabatu atvértas ielas pievienoto vértibu gajéjiem un iedzivotajiem, bet, reizé, reducétu ietekmi uz centra
automasinu satiksmes noslodzi:

A. Térbatas ielu lidz 6. posmam padarit atvértu tikai brivdienas, sakot ar piektdienas vakariem no aptuveni
plkst. 20:00 lidz svétdienas pusnaktij.
B. Terbatas ielu Iidz 3. posmam padarit atvértu visu eksperimenta laiku.

Janorada, ka B varianta arpus tvéruma badtu 3 posmi, kuros novérota gan tirdznieciba, gan batisks partikas un
dzérienu patérins, jo seviski 6. posma.

Istenojot eksperimentu uz citas ielas, autori rekomendétu istenot stacionaro aktivitasu un vismaz auto
plasmas novérojumus pirms eksperimenta ielas izvéles vairakas ielas. Nemot véra novérojuma ievaktos un
analizétos datus, tada veida bus iespéjams precizak noteikt to, cik posmus ir iesp&jams slégt gajéjiem bez batiskas
auto satiksmes iespaidoSanas (nemot véra, ka auto plisma bls ~1-2%), ka ari potencialo statisko stacionaro
aktivitasu piedavajumu.

Reizé, analizéjot no iedzivotaju kritikas par ielas atvérSanas ietekmi uz skanam dzivojamo éku pirmajos stavos un
subjektivas drosibas izjutam, jo seviski vakaros un naktis, rekomendéts gajéjiem un stacionarajam aktivitatém atveért
tadus ielu posmus, kuros zemakajos stavos nav dzivojamas platibas.

Citos eksperimentos rekomendéts izvértét alternativas auto plismas nodros$inasanai starp ielu posmiem, par
pieméru nemot 5. posma noveéroto ielu savienojumu, lai izvértétu gajéju plismas, patérina un drosibas ietekmi.
Rekomendéts, nemot véra publisko zonu izmantosSanas instensitati ne tikai saglabat zaJo oazu lietojumu citos
eksperimentos, jo seviski posmos, kuros ir édienu vai dzérienu tirgotaji, bet ari potenciali piedavat pasvaldibas
atbalstu komersantiem paplasinat to artelpas sédvietu skaitu.
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