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1. Prieksvards

Velobraucéju satiksme ir viena no viss straujak augosajam motorizéto
transportlidzeklu alternativam galvaspilséta. Kops 2008. gada velobraucéju
skaits audzis vairak ka 5 reizes. Saskana ar aptaujas datiem 2013.gada regulari,
vismaz reizi nedéla ar velosipédu parvietojas 18.2% Rigas pilsétas iedzivotaju.

Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas koncepcija 2015.-2030.gadam
(turpmak- Koncepcija) ir definéta velosatiksmes attistibas vizija, mérkis un
galvenie uzdevumi mérka sasniegSanai, integrétai velosatiksmes attistibai
Rigas pilséta.

Reagéjot uz ritenbrauksanas popularitates un ritenbraucéju skaita
ievérojamo pieaugumu, it seviski pilsétas centra, 2014.gada realizéts pirmais
velojoslas - Elizabetes, Dzirnavu un Lacplésa iela , kas pamazam ieglst ievéribu
iedzivotaju vidQ. Tapat realizéti vairaki magistralo veloce)u izblves projekti uz
Imantu, MeZaparku, Bergiem, Vecakiem un savienojosSie veloceli, sasniedzot
kopéjo veloinfrastruktliras garumu 68 km. Liela uzmaniba veltita esosas
infrastruktiras uzlaboSanai - ietvju apmalu pazeminasanai, ielu seguma
remontésanai un satiksmes organizacijas uzlabosanai. Pilsétas centra un pie
Rigas domes iestadém uzstadits ievérojams apjoms velonovietnu un
sadarbiba ar uznéméjiem izveidots Sixt velonomas tikls.

Koncepcija balstas uz tris galvenajam sastavdalam: 1)Velosatiksmes
infrastruktlira; 2)Velosatiksmes planosana un vadiba; 3)Velosatiksmes
popularizé$ana un izglitiba. Koncepcija sagatavots ricibas plans velosatiksmes
infrastruktdras izbavei 2016.-2018.gadam.

Koncepcija ir tapusi pamatojoties uz arhitekta un pilsétplanotaja
Toma Kokina 2014.gada izstradato velosatiksmes attistibas koncepciju un
sadarbojoties ar biedribas "Latvijas ritenbraucéju apvieniba" aktivakajiem
Rigas pilsétas velobraucéjiem.



2. Esosa situacija. Velosatiksmes attistibas problémas un iespéjas

2.1. Ritenbraucéju skaita pieaugums un Tpatsvars

Ritenbraucéju esoSais un prognozéjamais skaits ir viens no
noteicoSajiem faktoriem veloinfrastruktiras planosana. Pédgéjos gados
novérotais ritenbraucéju skaita pieaugums aktualiz&jis daudzas diskusijas par
velokultQru un veloinfrastruktdru Rigas pilséta.

Lai iegltu priekSstatu par ritenbraucéju skaitu un to ikgadéja
pieauguma tendencém, Latvijas ritenbraucéju apvieniba (LATRIT) kops$ 2008.
gada veic sistematisku ritenbraucéju skaitiSanu atseviskos punktos Rigas ielas.

Tradicionali katru gadu tiek skaittti ritenbraucéji uz Rigas tiltiem.
Ritenbraucéju skaits uz tiltiem kalpo ka indikators kopéjam ritenbraucéju
skaitam pilséta. SkaitiSana veikta darba dienas rita stunda no 8.00 lidz 9.00.

Vansu tilts ir visnoslogotakais tilts no ritenbraucéju satiksmes
viedokla. SkaitiSanas rezultati pa gadiem uz Vansu tilta ilustré kopéjas
ritenbraucéju skaita izmainas pilséta.
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AtbilstoSi Latvijas ritenbraucéju apvienibas datiem, ritenbraucéju

skaits kops 2008. gada audzis vairak ka 5 reizes.



Ka liecina veiktas aptaujas 2013.gada regulari, vismaz reizi nedéla ar
velosipédu parvietojas 18.2%, ar automasinu 43.1% un sabiedrisko transportu
76.2% Rigas iedzivotaju. Katru vai gandriz katru dienu ar velosipédu
parvietojas 4.2% iedzivotaju. ledzivotaju skaits, kas pédéja gada laika nav
parvietojusSies ar velosipédu sastada 64.2%, tacu Sis raditajs katru gadu
samazinas.

Vidéjicik bie2iJis Riga izmantojatsekojosus

pérvietodanas veidus? Rigas iedzivotaju
(Baze = visi aptau|as dalbnieki, N=2008) parvietoSanas modalais
sadalijums 2013.gada
lzmantojat
sabiedriskd aulE Rjgas e
transpora . SIA "Latvija
pakalpojumus

Parvietojaties ar
vieglo
automasinu

Parvietojaties ar
velosipédu

o5 0% 0% C &P 100%
= Katru vai gandriz katru dienu =Vismaz reizi nedé|a
» Retak neka reizi nedéla = Pédéja gada laika nav izmantojis
» Grati pateikt/ NA

Batiskas atskiribas velotransporta izmantosana ir starp pilsétas centru
un arpus ta. Pilsétas centra dominé ikdienas jeb lietiska velobrauksana,
savukart arpus centra lielaku nozimi ieglt rekreativa velobrauksana un
parvieto$anas uz Rigas vésturisko centru.

Aptaujas rezultata iegltie viedokli par Rigas veésturiska centra
teritoriju kopuma nodrosSina iespéju ,portretét” publiskas artelpas lietotaju,
izzinot publiskas artelpas izmantoSanas paradumus un apmierinatibu ar
artelpas labiekartojumu.

Lietot aju p arvietoSan as bieZzums R Tgas centr a 2014.gada.
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artelpas struktiras attistibas pamatnosacijumiem”
(SIA ,Grupa 937, 2014).



Faktori, kas visvair ak trauc € értu p arvietoSanos ar k ajam vai velosip €du un

uztur éSanos iel as Rigas centr a

Nekvalitativs ielu, laukumu u.c. segums (bedres, plaisas
u.tml.)

Velosatiksme uz ietvém

Autosatiksmes intensitate

Nepiem@rots ietvju platums esoajam gajéju plismam
Automasinu novietosana uz/gar ietvém

Reljefs ieseguma veids —bruga segumi

Gaisa piesamojums, troknis

lelas pareju neesamiba értakiem savienojumiem

Mepietiekami &rta ielu $k&rsosana (ilga staveéiana pie
luksofora)

letvju limenu parvarésana
lelu kafejnicas, terases uzietvém
Piegades transports, atkritumu masinas

MNorades zimju, reklamu izvietoZana uz ietv@m

Avots: ,ledzivotaju aptauja par dzives kvalitati
Rigas vesturiskaja centrd un ta aizsardzibas
zona” (SIA ,,Aptauju Centrs”, 2014).

R 51,6%
I 40,1%
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Nemot véra velobraucéju skaitiSanas rezultatus, lielaka velobraucéju

intensitate novérojama pilsétas centra un virziena uz to,

[idz ar to

nepiecieSams pievérst papildus uzmanibu ritenbraucéju un gajéju satiksmes
infrastruktdras pilnveidosanai Rigas vésturiskaja centra.

Faktori, kas visvairak ietekmé parvietosos ar kajam vai velosipédu
norada uz galvenajiem pasakumiem, kas nepiecieSami situacijas uzlabosanai —
ietvju seguma kvalitates uzlabosana, velosatiksmes nodaliSana no gajéjiem un

autosatiksmes intensitates samazinasana.



2.2. Celu satiksmes negadijumi, kuros iesaistiti ritenbraucéji

Celu satiksmes drosiba ir viens no galvenajiem priekSnosacijumiem
sekmigai velotransporta attistibai. Dati par celu satiksmes negadijumiem
(CSNg) ar ritenbraucéju dalibu lauj identificét iespéjamas infrastruktdras
nepilntbas un veicamos uzlabojumus.

CSNg ar iesaistitiem velosipédistiem

Velo negadijumi
2014 gads
2013 gads

Pieaugot velobraucéju Tpatsvaram satiksmé, attiecigi pieaug ari CSNg
skaits, kuros ir iesaistiti velobrauceji. 2012.gada registréti 317, 2013.gada-
319, 2014.gada - 339 CSNg ar velobraucejiem. No kopéja CSNg apjoma
negadijumi ar iesaistitiem velobraucéjiem sastada 3%.

Analizéjot 2013. un 2014. gada CSNg ar ritenbraucéjiem redzams, ka
negadijumi izteikti koncentréjas pilsétas centra un uz galvenajiem ievadiem
centra, ka arl radialajiem marsrutiem, kas norada uz nepiecieSamajiem
satiksmes droSibas uzlaboSanas pasakumiem Sajos ielu posmos. Celu
satiksmes negadijumu Tpatsvars norada uz augstu velosatiksmes
infrastruktliras pieprasijumu Rigas vésturiska centra.

Avots:  Valsts
policijas datu baze

celu



2.3. Esosa infrastruktiira

Mezaparks-Vecmilgravis

Centrs-Bergi

Centrs-Mezaparks
o

Smorla iola

Imanta-Vecriga Elizabetes lela

Lacplasa iela

Dzimavu iela Juglas iela

Augusta Deglava iela

Annigmuizas iela
Akadémika
Savienojums Mstislava Keldisa iela
no Akmens tilta
uz Uzvaras bulvéri
Spikeru promenade

Centrs-Kengarags
-Rumbula-Darzin

Apziméjumi
Izbavétie veloceli un velojoslas

Velonovietnes

Uz 2015.gadu Rigas pilséta ir realizéti sekojoSi veloinfrastruktlras
objekti — velocel§ ,Centrs-lmanta”, ,Centrs-MeZaparks”, ,MeZaparks-
Vecmilgravis”, ,Centrs-Bergi”, ,Kengaraga promenade” , ka arl vairaki
savienojosie veloceli, sastadot kopé&jo garumu 68 km.

2014.gada ir realizéts pirmais velojoslu pilotprojekts, ierikotas no
Lacplésa iela. Liela uzmaniba veltita eso$as infrastruktliras uzlaboSanai.
Pilseétas centra un pie Rigas domes iestadem uzstadits ievérojams apjoms
velonovietnu un sadarbiba ar uznémeéjiem izveidots Sixt velonomas tikls.

Lai gar Rigas pilséta ir izveidots ieveérojams velocelu tikls,
ritenbrauksanas eksperti no Latvijas RitenbraukSanas apvienibas norada uz
nepiecieSamibu turpmaka tikla attistiba pievérst lielaku uzmanibu
infrastruktliras kvalitates izpildijumam. Pilsétas centra un magistralos
virzienos, kur tas tehniski un finansiali iespéjams, jaattista no gajéjiem un
autosatiksmes atdaliti veloceli.



Ritenbraucéju apvienibas dati liecina, ka 92% no esosas
veloinfrastrukttras Riga risinati ka apvienots gajéju un ritenbraucéju cels, kas
apziméts ar cela zimém vai ar markéjumu viena plakné ar gajéju ietvi, kas rada

Valdemara iela Apvienots gajéju un velocels Brivibas iela

Batiski velosatiksmes infrastruktlras attistibu ietekmé nepabeigtais
magistralo ielu tikls — Pilsétas lielais un mazais loks, kas rada satiksmes
noslodzi uz vietéjas nozimes ielam un apgriatina kvalitativas gajéju un
velosatiksmes infrastruktlras ievieSanu. Trikst stavparku sistémas un
velotransporta savietojums ar sabiedrisko transportu un dzelzcelu.

Kvalitativa velosatiksmes infrastruktira ir galvenais nosacijums
velosatiksmes attistibai, tacu bdtiska nozime ir savstarpéjai satiksmes
daltbnieku cienai. Jaatzist, ka autovaditaji un gajéji nav pilniba pieradusi pie
velobraucéjiem, lidz ar to papildus infrastruktiras attistibas japievérs
uzmaniba sabiedribas informésanai un izglitosanai.

2.3. Velosatiksmes attistibas iespéjas

Sekmigai un visaptveroSai velosatiksmes attistibai pilséta viens
batiskakajiem nosacijumiem ir sasniedzamiba, jeb iedzivotaju izvietojuma un
galameérku savstarp€jais attalums. Tradicionali par eértu attalumu, kas
ritenbraucéjam veicams viena brauciena bez Tpasas fiziskas sagatavotibas vai
piepiles tiek uzskatita 8km distance. No Brivibas pieminekla 8km radiusa, kas
pienemts par pilsétas centra atzimi, atrodas lielakais vairums Rigas dzivojamo
rajonu, bet 12km radiusa ieklaujas visas pilsétas apdzivotas teritorijas.

Rigas iedzivotdju izvietojuma blivums
un attalums I1dz Brivibas piemineklim

12km



Péc statistikas datiem 89% Rigas iedzivotdju dzivo 8 km (30 min)
attaluma no pilsétas centra, kas ir velobraukSanas efektivais attalums. 42%
dzivo 5 km (20 min) attaluma no pilsétas centra, kas ir Tpasi konkurétspéjigs
attalums velobrauksanai, kas liecina par lielo ritenbrauksanas potencialu.

Nemot véra, ka velobraukSanas distances lielakas par 5km samazina
velobraukSanas pievilcigumu, garos velomarsrutos jaunas infrastruktdras
attistiba japieveérs uzmaniba velobrauksanas atruma palielinasanas iespéjam.

Reljefs batiski ietekmé velotransporta attistibas iespéjas - jo stavaki
kapumi un kritumi, jo apgratino$ak ritenbraucéjam ir parvietoties. Vidgjais
Rigas augstums virs jiras limena ir 6m. Ir atseviskas kapu grédas, kas sasniedz
20m vjlm, tacu tos neskérso btiski celi un potencialie velomarsruti.

lelas telpa. Ka skérslis sekmigai veloinfrastruktiiras ievieSanai
publiskaja un profesionalaja diskusija biezi tiek minéts telpas trikums esosaja
pilsétas apbives struktlira. lelas telpas tipologiju attiecilba pret apblves
struktdru var iedalit 4 kategorijas:

1) Vésturiskais pilsétas kodols ar blivu perimetrialu apbdvi;
2) Padomiju laika daudzstavu dzivojamo namu mikrorajoni;
3) Savrupnamu apbive;

4) Apstadijumi un Gddensmalas;

Lai arl katrai no So kategoriju ielam, izvértéjot iespéju ierikot
veloinfrastruktdru, javeic detalizéta izpéte, turpmaka analize ilustré dazus ielas
telpas dizaina principus, kas dod iespéju atrast telpu jaunai veloinfrastruktdrai
esosaja apbave.

1) Pilsétas kodola ielas telpa

lelas telpas analizei izvéléti ziemas apstakli, kad sniega sega darbojas
ka koppapirs, kura savas pédas atstaj visi satiksmes daltbnieki. Atstatas pédas

lauj identificét cik faktiskas telpas tie aiznem un kada ir aiznemtas telpas
attieciba pret izblvéto ielas infrastruktdru.

__ | Baznicas - Stabu ielas
krustojums.




Sniega atstatas autotransporta pédas norada uz telpu starp
autotransporta trajektoriju un brauktuves malu (oranza partraukta linija), kas
iespéjams batiski uzlabot satiksmes drosibu, rodot vietu veloinfrastruktdrai un
samazinot gajéju brauktuves SkérsoSanas distanci.

Miera iela posma starp Palidzibas un
Annas ielu

lelas ar tramvaja klatbUtni autovaditaji vairuma gadijumu izvélas
braukt pa sliedém ar vienu vai abiem saniem. Rezultata brauktuves mala
veidojas telpa, kas netiek izmantota autotransportam. So telpu iespé&jams
izmantot veloinfrastruktdrai ar nosacijumu, ja batiski netiek kavéta tramvaju
satiksme.

EEE Esosa gajéju infrastruktira.

izmantota autotransportam. Ielas posma
telpa parsvara izmantota auto stavvietam.

i Parorganizéjot auto stavvietas, iesp&jams
N rast telpu velo infrastruktdrai.

\
\‘\// Faktiskas autotransporta trajektorijas.
Krustojumu zonas telpa, kas netiek
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2) Daudzstavu dzivojamo namu mikrorajoni

Rigas mikrorajoni véesturiski planoti ta, lai dzivojamie masivi tiktu
vienmérigi savienoti ar magistralam ielam. Sajas ielas starp brauktuvi un &kam
vairuma gadijumu ierikota zala zona. Zala zona savu rekreativo funkciju pilda
vaji, jo ielas trokSnu tuvuma dél gajéji to parsvara izmanto tikai ka tranzita
zonu. Saja telpa iespéjams ierikot veloinfrastruktaru.

Diagonalas gajéju takas un celi A.Deglava iela, ka ari apstadijumu un
labiekartojuma trikums norada uz gajéju tranzitu ka vienigo Sis telpas
funkciju. Savukart kvartalu iekSpagalmi jau pie eso3as situacijas ir labvéligi
ritenbraucéjiem, kur dzivojamas zonas statuss tiem nodroSina prioritati
attieciba pret autotransportu.

A.Degalva iela, Purvciems

rots: bingmaps.com

3) Savrupnamu apbive

Lai raditu labveligus apstaklus ritenbraucéjiem, ne vienmeér
nepiecieSama specializéta infrastruktira. Galvenais ritenbraucéju droSibas
drauds izriet no autotransporta nepareizi izvéléta atruma. Tapéc savrupnamu
apbuves ielas arpus magistralajiem celiem organizéjamas péc dzivojamas
zonas principa ar pazeminatu autotransporta atrumu, kas ne tikai veicina
ritenbraucéju drosibu, bet arT uzlabo dzivojamas vides kvalitati. Tadéjadi
atseviski nodaltta telpa ritenbraucéjiem nav nepiecieSama un tie var saplist ar
kopéjo satiksmi.

4) Apstadijumi un Gdensmalas.

Nemot véra, ka liela dala velobraucienu tiek veikta rekreativiem
nolGkiem — atpltai un sportam, veloinfrastruktlras jaattista zalajas zonas un
ddensmalu teritorijas. Kengaraga un Spikeru promenades projekti pierada, ka
veloinfrastruktras realizacijai Gdensmalas un apstadijumu teritorijas nav
batisku telpisku Skérslu ka pilsétas centra, ta nomales teritorijas.

12



2.8. Esosa situacija — secinajumi

1) Ritenbrauceju skaits Rigas pilséta turpina pieaugt. Transporta izmaksu
paaugstinasanas, veseliga un sportiska dzivesveida popularitate veicina
velotransporta izmantoSanas pieaugumu.

2) Lielaka ritenbraucéju kustiba novérojama Rigas vésturiska centra.

3) Augsts celu satiksmes negadijumu skaits ar ritenbraucéju dalibu, Tpasi
Rigas vesturiska centra.

4) Lielaka dala ritenbraucéju izvélas braukt pa ietvi, jo uz brauktuves nav
drosibas sajitas.
5) Pieaug celu satiksmes negadijumu skaits starp gajéjiem un
ritenbraucéjiem.

6) Pieaug sociala spriedze starp visiem satiksmes dalibniekiem, kam par
iemeslu ir:
6.1. velotransporta infrastruktliras neesamiba, kas liek

ritenbraucéjam izvéléties ietvi un brauktuvi.

6.2. mazattistita celu satiksmes dalibnieku savstarpéjo attiecibu
kultGra: autobraucéji neuztver ritenbraucéju ka ldzveértigu satiksmes
dalitbnieku, savukart ritenbraucéji neapzinas, ka uz ietves prieksroka ir
gajéjam.

7) Esosa veloinfrastruktiira uz ietvém nenodrosina pietiekamu gajéju un
ritenbraucéju savstarpéjo nodalijuma pakapi.

8) EsoSas veloinfrastruktiras marsruti un trajektorijas ne vienmér
nodrosina ritenbraucéjiem értu un atru parvietosanos.

9) Vésturiska centra zona ielas telpa netiek izmantota efektivi. lzvértéjot
telpas faktisko izmantoSanu, vienlaikus paraléli veicot stavparku sistémas
ievieSanu, ka arl realizéjot Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija Iidz
2030.gadam ieziméta Pilsétas loka un Centra loka realizaciju ir iespéjams rast
telpu veloinfrastruktirai.

10) Daudzstavu apblves apkaimés ir platas, nepilnvértigi izmantotas ielas
telpas, kuras ir iespéjams veidot veloinfrastruktaru.

11) Riga ir kompakta, sasniedzama pilséta ar lézenu reljefu, kas ir pozitivi
priekSnosacijumi sekmigai velotransporta attistibai.
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3. Velosatiksmes attistibas vizija
3.1. Sasniedzamiba

Pilsétas ir misdienu ekonomiskie, politiskie un kultdiras centri. Sis
telpiskas dzives formas konkurétspéju veicina liela pakalpojumu, intelekta un
resursu koncentrésanas pakape, jeb izvéles iesp€ja, ko ta sniedz pilsétniekiem
attieciba pret citam dzives telpas formam. Savukart izvéles iespéju pakape, jeb
pakalpojumu, zinasanu un resursu pieejamiba ir vistiesaka veida atkariga no
pilsétu telpiskas struktiras un parvietoSanas taja efektivitates, jeb mobilitates.

Jo blivaka pilsétas struktilira, jo sasniedzamaka ir liela daudzveidiba, ko
piedava pilséta un mazak laika patéréjams cela starp galamérkiem. Lidz ar to
sasniedzamiba ir viens no galvenajiem faktoriem, kas nosaka pilsétas
konkurétspéjas un labklajibas veidoSanos, ta veicina inovaciju rasanos, socialo
labklajibu un dzivojamas vides kvalitati.

Sasniedzamiba aplikojuma no individa perspektivas, nosakot
dzivojamas vides kvalitati. Par pieméru tiek apskatits Stokholmas pilsétas
planosanas vadlinijas, kas nosaka kvalitates kritérijus jebkurai dzivojamai videi.

1) Attalums Ilidz pilsétas centram

2) Attalums Iidz sabiedriskajam transportam

3) Attalums Iidz gajéjiem labvéligam ielam

4) Attalums ITdz vietéja méroga veikaliem un pakalpojumiem
5) Attalums Iidz apstadijumiem

6) Attalums lidz pieejamam tGdensmalam

Sasniedzamibas nodrosinasanai primari javeido iespéja parvietoties ar
kajam un velotransportu un sabiedrisko transportu, kas ir videi un veselibai
draudzigaki transporta lidzekli.

3.2. Riga Sodien

Lidz ar tiestbam uz privatipaSumu atjaunoSanos 20.gs. beigas
regionalas telpiskas planosanas trikuma un tirgus ekonomikas virzitajspéka
rezultata biezi vien veidojas haotiski apbuvétas Pierigas teritorijas, kur értakais
un bieZi vien vienigais pieejamibas instruments ir privatais autotransports.
Tapéc arpus Rigas iedzivotaji ir spiesti izmantot autotransportu, lai noklatu uz
Rigu un tas centram, kas joprojam paliek viens no galvenajiem galamérkiem.
Savukart pieaugosa autotransporta klatesamiba Rigas centra bdatiski degradé
pilsétas vidi.

Attalums idz:

Centrs pilsétas centram

sabiedriskajam transportam
gajgjiem labveligam ielam
vietéja méroga pakalpojumiem
apstadijumiem

tiram gaisam

S0

Pieriga
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Lidz ar dzivojamas vides kvalitates pasliktinaSanos pilséta, majokla
pieejamibas, cenas un kvalitates faktoriem, vérojama iedzivotaju aizplGsana uz
zalakam, tirakam un pieejamakam Pierigas teritorijam. ledzivotaju skaitiSanas
dati ilustre iedzivotaju skaita pieaugumu Pierigas teritorijas:

ledzivotaju skaitliskas izmainas Latvijas lielajas pilsétas un novados 1990, - 2011. gads

i samazindies 90— 100%
056 [ peudzs 100~ 120%
B comanindgies 20-50% | predudzs > 1205

Rezultata veidojas mobilitates un dzivojamas vides attiecibu noslégtais loks:
iedzivotaji aizplust uz Pierigu, bet turpina ikdiena migrét uz Rigu ar
autotransportu, kas ir viens no vidi degradéjosajiem faktoriem, ka dé)
iedzivotaji izvélas parcelties uz Pierigu.

Atstajot Sos procesus paspliisma situacija draud tikai pasliktinaties:

- gaisa piesarnojums pieaug,

- iedzivotaju skaits samazinas,

- samazinas pilsétas nodok|u ienémumi,

- palielinas slogs uz pilsétas transporta infrastruktdru,

- ielas telpa pakartota tranzita auto satiksmei, nevis vietéjai kopienai,

- sastréegumu pieaugums un Iidz ar to neefektivi patéréts laiks un
resursi, ka arT pieaugoss sabiedribas stresa [imenis,

- atkariba no fosilas energijas,

- sabiedriskais transports, lietojot kopéju telpu ar pieaugoso
autotransportu, zaudé savu konkurétspéju,

- sabiedribas veselibas stavok|a pasliktindasanas mazkustiga dzives veida
rezultats,

- centrs tikai darba laika funkciongéjoSo biroju pilséta bez vietéjas
kopienas, kas ir pamats dzivotspéjigai pilsétai.

Ir nepiecieSamas iejaukties Sajos procesos ar kompleksu skatijumu uz
mobilitates  sistemu, paredzot attistit autotransportam _ alternativus
sasniedzamibas instrumentus, piedavajot velotransportu ka dalu no kopéjas
satiksmes sistémas.

3.3. Velotransports ka dala no mobilitates sistémas

llgtspéjigas mobilitates principi paredz alternativu transporta sistému
ievieSanu un reizé autotransporta ierobeZoSanu pilsétas teritorija -
iebrauksanas maksas ievieSana, satiksmes nomierinasanas pasakumi, tranzita
transporta kustibas organizésana apkart pilsétai, stavparku sistémas ieviesana,
autostavvietu cenu politika.

15



Q RDPAD aprob&ta mobilitates sistemas hierarhija

- = un prioritates

avots: Rigas ilgtermina attistibas strat&gija ITdz 2030.gadam

&

Alternativo transporta [idzeklu sistéma ietver sevi sabiedriska
transporta sistémas pilnveidoSanu, multimodalu transporta mezglu izveide,
kas nodrosSina pasaZzieriem értu un atru transporta Ilidzeklu mainu, auto
stavparkus sistémas izveidi ka arT attistitu velotransporta sistemu.

ligtspéjigas mobilitates meérkis ir nodrosinat iedzivotajiem atrus, értus
un viegli kombinéjamus sasniedzamibas instrumentus, prieksroku dodot
mazak aizsargatajiem satiksmes dalibniekiem un transporta veidiem, kas atst3j
vismazako negativo ietekmi uz vidi.

Attistita velosatiksme ir ekonomiski izdevigs, pieejams un kopéju
labumu nesoSs instruments dzivojamas vides kvalitates uzlaboSanai.
Velotransports aiznem vismazak vietas no viesiem transporta lidzekliem un
palielinot ta Tpatsvaru kopéja satiksme, ieglistam vairak vietas ielas telpa un
efektivaku parvietoto cilvéku skaitu viena laika un telpas vieniba. Vairak vietas
ielas telpa dod iespéju attistit vietéjo kopienu stiprinoSus un nekustama
Tpasuma vértibu uzlabojosus labiekartojuma elementus.

Savukart vairak cilveku uz velosipédiem nozimé kustigaku, veseligaku
sabiedribu un augstaku socialas mijiedarbibas pakapi. Velobraucéji ir aktivaki
lokalas ekonomikas un kultliras patérétaji un palidz stiprinat vietéjo kopienu
dzivotspéju.

"Velotransports nav paSmeérkis, bet gan prioritars politisks instruments cela
uz paspietiekamu, konkurétspéjigu un dzivotspéjigu pilsétu ar augstu
dzivojamas vides kvalitati"

Ayfer Baykal Kopenhagenas planosanas biroja vaditaja

Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas vizija paredz Rigas un tas
regiona mobilitates, telpiskaja un sabiedribas vértibu sistema integrétu
velosatiksmi, kas ilgtermina veicinas dzivojamas vides kvalitati, ekonomisko
izaugsmi un sabiedribas labklajibu.



4. Velosatiksmes attistibas mérkis

Velosatiksmes _attistibas _meérkis _ir _veicinat _ritenbraukSanas
pieaugumu, gan lietiSkiem, gan rekreativiem noliikiem, integréjot
velosatiksmes infrastruktiru kopéja Rigas pilsétas transporta sistéma un

pilsétvide.

Koncepcija paredz ar kompleksu ilgtsp€jigas mobilitates politikas
IstenoSanu panakt autotransporta Tpatsvara mazinasanos, vienlaikus
piedavajot sabalansétu transporta sistému gan Rigas pilsétas iedzivotajiem,
gan viesiem.

Stokholmas transporta planosanas pieredze rada, ka autotransporta
sastrégumi nepieaug lineara progresija - sastrégums iestajas acumirkligi pie
noteiktas intensitates robezZas. leviesot iebraukSanas maksu pilsétas centra,
tika secinats, ka pietiek samazinat autotransporta plismu par 20% un
sastrégumu veidoSanas vairs nenotiek.

Bltisku velosatiksmes popularitates un ritenbraucéju skaita
pieaugumu var veicinat rekreativai izmantosanai — atpltai un sportam
paredzéto velocelu iertkoSana un dzivojamas vides transporta infrastruktiras
uzlabosana.

Lai mérki varétu kvantitativi izmértt, katru gadu nepiecieSams veikt
sociologisko aptauju par Rigas iedzivotaju parvietoSanas ieradumiem un
velosatiksmes apjoma dinamiku.
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5. Uzdevumi meérku sasniegSanai
5.1. Velosatiksmes infrastruktira

Kvalitativa infrastruktlira ir galvenais nosacijums velosatiksmes
attistibai Rigas pilséta. Velosatiksmes pieaugums seko lidzi veloinfrastrukttras
attistibai un satiksmes drosibas uzlabosanai.

Kvalitativu infrastruktiru nosaka sekojosi kritériji:

Drosiba - satiksme organizéta t3, lai péc iespéjas izslégtu konflikta
situacijas starp ritenbraucéjiem un paréjiem satiksmes dalibniekiem.
Meérvieniba - celu satiksmes negadijumu skaits ar ritenbraucéju dalibu.

Drosibas sajuta - subjektivs veloinfrastruktiras lietotaja vértéjums,
kas iedrosSina vai gluzZi otradi - attur no parvietoSanas ar velosipédu. To biezi
vien veido ritenbraucéja un motorizéta transporta savstarpéjas attiecibas
telpa nodalijuma pakape un nodalijuma risinajuma uztveramiba. Mérvieniba -
sociologiskas ritenbraucéju aptaujas.

Atrums - viens no velotransporta konkurétspéjas pamatiem ir ta cela
veikSanas atrums attieciba pret citiem transporta veidiem. Veloinfrastruktira
ir javeido pa iespéjami 1sako un atrako trajektoriju starp gala mérkiem.
Meérvieniba - noteikta cela vientba patérétais laiks attieciba pret patéréta laika
citos transporta lidzek|os taja pasa cela vieniba.

Ertums - infrastruktiras lieto$anas értums pilna cela cikla no durvim
[dz durvim. Tas ietver marSrutu logisku izvietojumu attieciba pret
galamérkiem, celu infrastruktiras kvalitati - gludas virsmas, kvalitativi
materiali un detalu izpildijumi, uztverama norazu sistéma, skérsju neesamiba,
velonovietnu, nomas punktu un apkopes pakalpojumu pieejamiba u.c.
Meérvieniba - kompleksa marSruta izvértéSanas kritériju izstrade un
pielietoSana pie esosajiem un planotajiem risinajumiem.

Pieejamiba - értai un drosai veloinfrastruktirai jabat sasniedzama
attaluma péc iespéjas lielakam iedzivotaju skaitam - to majokliem un
nozimigakajiem galamérkiem. 500m attalums tiek pienemts ka maksimala
distance, kas kajamgajéjam ir parociga veikSanai. Lidz ar to Sis attalums
ievérojams ka vadlinija, planojot veloinfrastruktiras tiklu pilsétvide.

Dizains - veloinfrastruktiras izpildijumam jabut ne tikai funkcionalam,
bet arT estéetiskam, ar vienotu, kvalitativi izstradatu un atpazistamu vizualo
valodu visa pilséta, kas atvieglo lietotaja uztveri un veicina ritenbrauksanas
prestizu un popularitati. Mérvieniba - profesionala dizaina vadliniju kvalitativa
ekspertize un sekmigas izpildijuma kvalitates uzraudzibas mehanisma izstrade.

Uzdevumi:
1. Pilnveidot velojoslu tiklu pilsétas centra.

Lielakais pieprasijums péc veloinfrastruktiras un lielakais celu
satiksmes negadijumu T1patsvars ir Rigas centra, lidz ar to prioritari
velosatiksmes infrastruktdra ir pilnveidojama pilsétas centrala dala. Paraléli
veloinfrastruktiras realizacijai centra jaturpina pilnveidot pilsétas Lielo loku un
mazo satiksmes loku, jaizblvée stavparku tikls un japilnveido  sabiedriska
transporta sistema.
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2, Attistit magistralos velocelus ar pilsétas centru un savienojoSos
(radialos) marsrutus starp apkaimém.

Papildus aktivitatém pilsétas centra ir batiski nodrosinat drosu un értu
piekluvi pilsétas centram un savienojoSos (radialos) marsruts starp apkaimém.

Planojot velocelus svarigi nemt véra publiskas artelpas teritoriju
tiklojumu, tadéjadi nodrosinot apkaimju arpus centra dzivotspéju un zalo
koridoru koncepciju — gajéju un velosipédistu parvietoSanas iespéjas érta,
drosa un patikama pilsétvide.

Vietéjai velosatiksmei apkaimju robeZas janodrosina dzivojamai videi
piemérota celu infrastruktdra.

3. Uzturét un pielagot ritenbraucéju vajadzibam esoSo satiksmes
infrastruktaru.

Papildus esoSai veloinfrastruktdrai, ritenbraukSanai iespéjams
izmantot lielu dalu esosSas satiksmes infrastruktliras — pilsétas un vietéjas
nozimes celus, ietves, kur pietiekams to platums un zema gajéju intensitate,
parku un svéru celinus.

Veicot ietvju un brauktuvju seguma atjaunoSanu, apmalu
pazeminasanu, uzlabojot satiksmes organizacijas risinajumus iesp&jams bdtiski
uzlabot velobrauksanas apstaklus. Batiski uzsvért, ka pilsétas centra jaizvairas
no velosatiksmes organizésanas uz ietvém.

4, Attistit rekreativos velomarsrutus - atpitai un sportam.

Rigas iedzivotaju vida lielu popularitati ir ieguvusi atpttas un sporta
velobrauksana, kas bieZi vien ir pirmais solis velobrauk$anas uzsaksanai un ka
liecina pieredze, kas ar laiku klGst par ikdienas paradumu, lai ar velosipédu ar
vien biezak dotos ikdienas braucienos uz darbu, macibam vai citam
aktivitatem.

Rekreativie marsruti iedalami divas dalas — marsruti, kurus iespéjams
izveidot izmantojot esoso infrastruktlru un marsruti, kurus jaizblvé pa jaunu
trasi. Rekreativie marsruti attistami caur pilsétas zalajam teritorijam - parkiem,
meziem, gar ddensmalam u.c. vietam, kur iesp&jams drosi un érti pavadit brivo
laiku. Marsruti ir pielagojami aktivai atpGtai gan vasaras, gan ziemas apstaklos.

5. Bérnu un jauniesu skritulslidoSanas un ritenbrauksanas trasu izveide.

Sadarbojoties ar Rigas domes lzglitibas, kultidras un sporta
departamentu apzinat iespéjamas vietas skritulslidoSanas un ritenbrauksanas
trasu izveidei.

6. Attistit velonovietnu sistému.

AtbilstoSi pieprasijumam turpinat attistit velonovietnu sistému un
sekmét tas attistibu privatas iniciativas ietvaros.

7. Attistit velotransporta savietoSanu ar sabiedrisko transportu un
dzelzcela sistému.

Bltisku velo un sabiedriska transporta izmantosanas pieaugumu var
sniegt velotransporta un sabiedriska transporta un dzelzcela savstarpéja
integracija.
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Kopsavilkums:

1) Kvalitativas velosatiksmes infrastruktlras izveide atbilstosi sekojoSiem
kritérijiem: Dro$iba, Atrums, Ertums, Pieejamiba, Dizains.

2) Pilnveidot velojoslu tiklu pilsétas centra

3) Attistit magistralos velocelus ar pilsétas centru un savienojos$os
(radialos) marsrutus starp apkaimém.

4) Uzturét un pielagot ritenbraucéju vajadzibam esoSo satiksmes
infrastruktdru.

5) Attistit rekreativos velomarsrutus — atpQtai un sportam.

6) Bérnu un jauniesu skritulslidosanas un ritenbrauksanas trasu izveide.
7) Attistit velonovietnu sistému.

8) Attistit velosavietoSanu ar sabiedrisko transportu un dzelzcela
sistému.

5.2. Velosatiksmes planosana un vadiba

Velosatiksmes planosana ir dala no kompleksas pilsétas parvaldibas un
planosanas sistémas, kura veloinfrastruktdru jaskata kopa ar pilsétas telpisko
struktdru, mobilitates sistému, esosajiem un planotajiem transporta attistibas
virzieniem. lelas telpa, kas ir pamata veloinfrastruktiiras atrasanas vieta,
saskaras visu pilsétas iedzivotaju intereses. lela tipologiski ir pilsétas publiskas
telpas bdatiskaka sastavdala. Savukart publiska telpa péc definicijas ir
sabiedribas galvena pastavésanas un mijiedarbibas platforma.

Latvija tradicionali celu projektésanas un bilvniecibas nozaré nav bijusi
pietiekama pieredze piemérotu satiksmes organizacijas risindjumu ievieSana
mazaizsargato satiksmes dalibnieku kustibas organizésanai. Batisks ari ir
kvalitativi estétiskais izpildijums, kas veido publiskas telpas identitati -
arhitektdras, dizaina, apstadijumu un labiekartojuma elementi. Nav pietiekami
kompleksi skatiti teritorijas attistibas un transporta jautajumi.

Lidz ar to turpmaka publiskas telpas risinajumu izstradé nepiecieSams
ieviest starpdisciplinaru pieeju satiksmes infrastruktiras objektu planosana un
realizacija.

Planojot un projektéjot ielas telpu, taja skaita veloinfrastruktdru,
nepiecieSama sadarbiba starp dazadiem nozares profesionaliem — transporta
planotajiem, celu inZenieriem, pilsétplanotajiem, inZenierkomunikaciju
specialistiem, bdvinZenieriem, ainavu arhitektiem u.c. ar satiksmes nozari
saistitiem specialistiem. Bdtiski planosanas procesa iesaistit ari ikdienas
ritenbraucéju un nevalstisko organizaciju pieredzi.

Rigas pilsétas velotransporta attistibas programmas izstradé tika
iesaisttta Latvijas ritenbraucéju apvientba un aktivakie Rigas pilsétas
velobraucéji. Darba gaita tik apspriesti piedavatie tehniski risinajumi un
koordinétas kopéjas darbibas risinajumu apspriesanai un saskanoSanai ar
iesaistitajiem nozares profesionaliem, valsts un pasvaldibas institcijam.
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Kompleksai pilsétas satiksmes jautajumu risinasanai nepiecieSams
piesaistit papildus specialistus, kas nodarbotos ar satiksmes un transporta
planosanu un projektu sagatavoSanu realizacijai, satiksmes parvaldibu,
komunikaciju ar pilsétas iedzivotajiem un uznémeéjiem.

Nemot véra pieaugoso ritenbraucéju skaitu un Rigas pilsétas
apnemsanos turpinat velosatiksmes attistibu ir nepiecieSamas nodrosinat
vismaz vienu pilna laika Stata vietu, kas nodarbotos ar velosatiksmes
projektiem.

Velosatiksmes planosanas un vadibas uzdevumu kopsavilkums:

1) NepiecieSams papildus piesaistit profesionalus satiksmes un
transporta planosanas specialistus un inZenierus, kompleksai pilsétas
satiksmes un transporta jautajumu risinasanai, satiksmes parvaldibai un
satiksmes infrastruktiras projektu sagatavosanai.

2) Izveidot informativo mobilitates centru, kas nodarbotos ar
autotransportam  alternativo  parvietoSanas veidu — kajamieSanas,
velotransporta un sabiedriska transporta popularizésanu.

3) Pilna laika velosatiksmes projektu vadibas Stata vietas
izveidosana.

4) Paredzét budzeta programmu velosatiksmes koncepcijas
realizacijai, sagatavot ikgadgéjo ricibas planu ar nepiecieSamo finanséjumu.

5) Turpinat  piesaistit ~ Eiropas  Savienibas  finanséjumu
velosatiksmes projektu realizacijai.

6) Starpdisciplinaras kompetencu platformas izveide
infrastrukttras projektu izskatiSsanai un realizacijai.

7) Veicinat Rigas domes iestazu un tas paklautiba esoso
struktdrvientbu savstarpéjo sadarbibu.

8) Turpinat sadarbibu ar LR Satiksmes ministriju un Celu
satiksmes drosibas direkciju normativo dokumentu pilnveido$ana un jaunu
sadarbibas platformu izveidé.

9) Regularas satiksmes un sabiedriskas domas monitoringa
sistémas izveidosana.

5.3. Velosatiksmes popularizé$ana un izglitoSana

Pasreiz ir sasniegts tads ritenbraukSanas attistibas Iimenis, kad
gandriz katra tresaja reklama ir ieklauts divritenis vai iespéja to laimét un
daudzi sabiedriba zinami cilvéki brivpratigi aktivi iesaistas ritenbrauksanas
popularizésana, skaidrojot ta pozitivo lomu vinu ikdienas dzivés, lidz ar to
tradicionalas reklamas kampanas vairs nav tik aktualas. Batiskaku uzsvaru
nepiecieSams likt uz visu satiksmes daltbnieku savstarpéjo cienu un drosu
satiksmi.

Visbatiskaka merkauditorija ritenbraucéju skaita pieaugumam Rigas
pilséta ir universitasu studenti, skoléni un biroja darbinieki. Papildus Tpasa
uzmaniba ritenbraukSanas populariz€sana batu japievérS atseviskam
meérkgrupam, kuru vidd tradicionali ikdienas ritenbrauksana nav izplatita:
vecakiem ar bérniem, lietiSkiem darijuma cilvékiem. Javelta uzmaniba
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tradicionalu mitu un stereotipu kliedésanai - svisana, speciala inventara
nepiecieSamiba, ritenbrauksana ka mazturigu iedzivotaju transporta lidzeklis,
ritenbrauksana ziemas apstak|os u.c.

Tapat japievérS buatiska uzmaniba ritenbraucéju izglitoSanai un
izpratnes radiSanai par vértibam, ieguvumiem savstarpéjo kultiiru, kas ir
priekSnoteikums  veiksmigai  ritenbraukSanas  veicinasanai.  DiemZzél
ritenbraucéji neparzina Celu Satiksmes noteikumus. Latvijas Ritenbraucéju
apvienibas veiktie pétijumi rada, ka 82% Rigas skolénu neparzina noteikumus..

Sekmigai veloinfrastruktlras planosanai un izveidei nepiecieSams
sabiedribas atbalsts. Sabiedribas atbalsts ieglstams uzturot nepartrauktu
dialogu un glstot atgriezenisko saiti. Tas lauj ne tikai sekmigak ieviest
parmainas, kas skar daudzus sabiedribas locekl|us, bet ari iegit specifiskakas
zinaSanas par vietas un laika problematiku. Dialoga un atgriezeniskas saites
formu var iedaltt divas kategorijas - virtuala un fiziska vide.

Atgriezeniska saite - virtuala vide. WEB vidé jabut publiski pieejamai
vienotai, apkopotai visai aktualajai informacijai par esoSajiem un planotajiem
veloceliem, marsrutiem, satiksmes izmainam, statistiku, apkalpes objektiem,
novietném u.c. infrastruktiras objektiem. Interneta vietnes funkcija ir
informét sabiedribu par aktualajiem projektiem, ka arT uzraudzit esoSo
infrastruktiiras situaciju un sabiedrisko domu. Sim nolikam ir japaredz
sabiedribas lidzdalibas iespéja. Ka veiksmigs minams www.rdsd.lv Rigas domes
Satiksmes departamenta apmalu lidzindSanas kampana, kur iedzivotajiem bija
iespéja majas lapa zinot par vietam, kur nelidzenas apmales apgritina
ritenbrauksanu, kuras vélak darba procesa tika pazeminatas.

Atgriezeniska saite - fiziska vide. Papildus virtualajai videi janodrosina
dialogs un atgriezeniska saite klatiené. Tas palidz detalizétak izprast vietas
problematiku un iesaisttto pusu nostaju apskatamaja jautajuma - sarunaties ir
vieglak, neka rakstit véstules. Atrasanas realaja vidé rlpigi izvéléta vieta
palielina iespéju, ka iesaistisies ta sabiedribas dala, kurai citkart [1dzdalibas
pasakumi ir vienaldzigi. Apskatamo projektu autoru vai atbildigo amatpersonu
klatbltne un personiga attieksme pret apskatamajiem jautajumiem stiprina
sabiedribas uzticibu.

Velosatiksmes popularizésanas un izglitosanas uzdevumu kopsavilkums:

1) NepiecieSams ieviest vienotu pasvaldibas komunikacijas stratégiju,
sadarbtba ar marketinga specialistiem par visu satiksmes dalibnieku
savstarpéjo cienu un drosSu satiksmi. Taja paredzot konkrétus mérkus un
darbibas virzienus.

2) Sadarbiba ar LR Satiksmes ministriju un Celu satiksmes droSibas
direkciju un Rigas domes Sporta un Izglitibas departamentu komunikacijas un
izglitoSanas pasakumu organizésana.

3) Planotie pasakumi:

3.1.Pavasaris: Rigas Velo nedéla — ar tradicionalo Tvida braucienu un
izglitojosiem, interesantiem pasakumiem nedélas garuma visam
meérka grupam. Rigas domes vadibas, politiku un ritenbraucéju
apvienibas veloce|u un joslu ikgad€jie inspekcijas braucieni.

3.2.Rudens: Planotie pasakumi: 16.-22.septembris Eiropas mobilitates
nedéla ar dazadiem atraktiviem ritenbraukSanas pasakumiem,
22.septembris ,Diena bez auto” un velokonferences organizésana par
aktualitatém satiksmes joma.



6. Velosatiksmes infrastrukturas koncepcija 2015.-2030.
gadam

6.1. Veloinfrastruktiras galvenie elementi

Veloinfrastruktiru veido tris galvenie elementi - glabasana dzives
vieta, celS un glabasana galapunkta. Planojot pilsétas veloinfrastruktiru
vienlidz liela uzmaniba japievérs visiem tris elementiem. Ka papildus elements
minams ar veloapkopi saistiti infrastruktlras objekti - pasSapkalpo$anas
remonta stacijas.

glabasana glabaana

majas galapunkta

6.2. Veloinfrastruktiras tikla attistibas principi

Par pamatu veloinfrastruktras izstradei Rigas pilséta tiek nemta
Niderlandé aprobéta konceptuala shéma, kas izstradata, balstoties uz vairak
ka 40 gadus ilgu pieredzi. Viens no ritenbraukSanas satiksmes attistibas
nozimigakajiem nosacijumiem ir nepartraukta un bliva veloinfrastruktdras tikla
izblve.

[ [} [}
-_%_- .._*_- _-i.. Konceptuala veloinfrastruktiiras

M H M tikla shéma

0 [} [}

A (1 A

[ [ 0 eessee magistralie velo celi

: : : — Sekundarie velo celi
copeosdecsepes osges vietéjas nozimes savienojumi

L} [ L}

I | |

500m 500m

Tikla pamatu veido magistralie veloceli, kas izvietoti viens no otra ne
talak par 500m. Tie savieno galvenos dzivojamos rajonus un galameérkus.
Attalums starp tiem noteikts ar mérki nodrosinat visiem iedzivotajiem péc
iespéjas atraku un értaku noklidSanu Iidz drosai un kvalitativai
veloinfrastruktirai. Magistralo velocelu mérkis ir nodrosinat ari savienojumus
ar regiona pasvaldibam.

Sekundarie veloceli un vietéjas nozimes savienojumi nodrosSina
efektivaku lietotaju nokluvi lidz magistralajiem veloceliem, ka arl nodrosina
marsrutu Tscelus. Velocelu hierarhija ari skaidri definé prioritates uzturésanas
jautajuma, pieméram, sniega tiriSana ziema.

Konceptuala shéma papildinama ar rekreativas nozimes marsrutiem.
Sie marsruti nav orientéti uz konkréta galameérka sasniedzamibu, bet gan pasi
par sevi ir galamérki. Tie ierikojami pilsétas zalo teritoriju un Gdensmalu tiesa
tuvuma.

1 ] ]
' —1 1
i i i -
" 1 1 Rekreativie marsruti
shsdddeieleinl
| ] ]
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6.3. Konceptuala shéma Rigas velosatiksmes tiklam

[}

Pilsétas centrs

Blive wveloinfrastruktiras tiklu
papildina magistralie koridori, kas
savieno galvenos virzienus un Daugavas
gkersojumus.

Rigas pilsétas mérogs

Galveno  velosatiksmes attistibas
virzienu magistrales un savienojosas radialas
magistrdles veido noslégtu tiklu. Magistriio
velocelu turpindjums arpus pilsétas robeiam
veido saviencjumus ar kaiminu padvaldibam.
Pilsétas centrs parklats ar blivu infrastruktiras
tiklu. Satiksmes pldsmu virzieni tiek pamatoti
ar satiksmes plismu modeli Rigas pilsétai
EMME. Rekreativie mariruti izvietoti GOdens
malu un zalo zonu tuvuma.

Apkaimes

Veloinfrastruktlra apkaimés veidota
péc principa, kas lauj &rti nokiGt apkaimes
iedzivotadjam uz katru no kaiminu apkaimém
k3 ari uz pilsétas centru.
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6.4. Prioritarie attistibas virzieni

Principialas shémas ievieSana pilsétas telpiskaja struktdra iedalama
sekojosos so|os:

1) Pilsétas centra veloinfrastruktdras pilnveidosana;

2) Apkaimju magistralie savienojumi ar pilsétas centru;
3) Apkaimju savstarpéjie (radialie) savienojumi;

4) Rekreativie — sporta un atpitas marsruti;

5) Pilsétas savienojumi ar kaiminu pasvaldibam.

Nemot véra uzstadijumu, ka velotransports skatams kompleksi ka dala
no mobilitates sistémas, tad planojot veloinfrastruktiru, galvenais uzstadijums
ir savienot cilvékus un vinu galamérkus, nevis teritorialas vienibas.

Par pamatu velosatiksmes attistibas virzieniem nemtas véra satiksmes
plismas, pieprasijums péc veloinfrastruktdras, ka art dati par iedzivotaju un
galamérku (sabiedriskas un izglitibas funkcijas ) izvietojumu un blivumu.

Iedzivot3ju izvietojums un blivums Galamérku izvietojums un blivums

=

Planojot velocelu ievieSanas prioritaro secibu, janem véra, ka Rigas
centralaja dala esoSo C un D kategoriju ielu braukSanas joslu dalu parbive
veloinfrastruktiras vajadzibam veicama kompleksi un vienlaicigi, gan ar Rigas
ilgtspéjigas attistibas stratégija [dz 2030.gadam ieziméta Pilsétas loka un
Centra loka realizaciju, jo lidz So infrastruktiras objektu realizacijai vairakas
pilsétas centra D kategorijas ielas veic savai planotajai funkcijai neatbilstosSu
caurvedsatiksmes funkciju, gan saskana ar Rigas domes autonovietnu politikas
un attistibas koncepcijas Stavparku sistémas sadalas attistibas plana ievieSanu.
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6.5.Konceptuals velosatiksmes tikls lietiSkai un rekreativai

velobrauksanai
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Konceptuslais plans
attistdms nakamaja
planosanas stadija,
izvért&jot galveno attistbas

virzienu attiecibas ar esoso
velo infrastruktlru, definéjot
prioritates un attistibas
secbu, ka ari veicot
detalizétu marsrutu fzpati
atbilstodi notelktdm
prioritatém.
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6.6. Veloinfrastruktiiras tipologija

Katram veloinfrastruktiras tikla posmam pielietojams atbilstoss ielas
profila risinajums, kas nosaka velotransporta attiecibas ar paréjo satiksmi. Ka
galvenais izejas lielums satiksmes iekatojuma pielietoSanai tiek pienemts
autosatiksmes atrums un velomarsruta nozime.

Lai arT profesionalas diskusijas bieZi tiek minéta nepiecieSamiba péc
autosatiksmes intensitates izvértésanas, pielietojot vienu vai otru risinajumu,
ST stratégija balstas uz principu, ka noteicosais ir autosatiksmes atrums.

Autosatiksmes atrums ir noteicoSais faktors kopéjas satiksmes
drosibai. Celu satiksmes negadijumu skaits ar letaliem iznakumiem ir tiesi
proporcionals autosatiksmes atrumam - jo lIénaka satiksme, jo drosaka ta ir.
Intensiva, bet lIéna satiksme ir drosaka ritenbraucéjam, neka mazak intensiva,
bet atra. Tapéc sekmiga veloinfrastruktliras ievieSana ir cieSi saistita ar
pielaujama auto satiksmes atruma samazinasanu, 1pasi pilsétas centra.

Zemaks autosatiksmes atrums ne

vienmér nozimé Iénaku satiksmi. Atruma Only One Speed Fits The Life-Sized City

samazinasana jaskata konteksta ar
krustojumu caurlaidibu un  satiksmi

reguléjoso signalu saskanoSanu.
Paaugstinats autosatiksmes atrums sevi
neattaisno no kopé&jas caurplides 60 km/h

(40 mph)

viedokla, ja Iluksoforu signalu plans
neatbalsta izvéléto atrumu.

Veloinfrastruktiras ievieSana
attiecilba pret autosatiksmes intensitati
jaskata tada gadijuma, kad tas batiski 50 km/h

. - . . - 30 h
ietekmeé ielas autosatiksmes caurlaidibu, i)

t.i., uz intensivi noslogotam ielam tiek
samazinats autojoslu skaits.

Turpmakie profilu tipveida
risinajumi ir izstradati, ka vadlinijas 30 km
velosatiksmes tikla attistibai Rigas pilséta (20 mph)
un normativo dokumentu t.sk. celu
satiksmes noteikumu un Latvijas valsts

DEATH

standartu celu projektésanas nozaré
pilnveidosanai.

Autosatiksmes atruma un

negadijumu rakstura attiecibas

avots: www.copenhagenize.com
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6.7. Velosipédu novietosana

Bltisks Skeérslis velotransporta ikdienas izmantoSanai ir atbilstosu
velosipéda glabasanas apstaklu trikums. Ipasi aktuali tas ir daudzdzivok|u
namu iedzivotajiem, kuriem ne vienmér pieejami drosi pagalmi vai telpas
velosipéda glabasanai. Velosipéda nesana uz augstakiem staviem un glabasana
nelielos dzivoklos ir apgritinosa. Sekmigai velotransporta attistibai ir
sistematiski janodroSina esoSie un planotie daudzdzivoklu majokli ar
velonovietném.

Nosacijumi kvalitativai velonovietnei majokli:

Drosiba - vélamais risinajums ir individualas slédzamas kabines péc individuala
autotransporta garazas principa vai janodrosina slédzamas telpas.

Nokrisni - velosipédiem jabit pasargatiem no atmosféras nokrisniem.
Ertums - velonovietnei péc iespéjas jabat ielas limeni, lai izvairitos no
velosipéda nesanas pa kapném. Ka ari tas japaredz péc iespéjas tuvak majas

ieejas durvim.

Ja esoSajos daudzdzivoklu majoklos nav iespéjams iegit atsevisku
slédzamu telpu velonovietnei, tad jaizblvé tam speciali paredzéta bive:

a) slédzama bive ékas pagalma, ja pagalms valéjs;
b) neslédzama bive, ja pagalms slédzams;
c) ja pagalma nevar, slédzama bave ielas telpa.

levieSanas instrumenti

Veikt izmainas bdvniecibu reguléjoSos normativajos aktos, kas
paredzétu obligatu velonovietnu izbavi atbilstos$i augstak minétajam prasitbam
daudzdzivokJu maju jaunblvju un parbdvju projektos péc analogiska principa
ka Sodien ir prasibas péc autonovietném.

Parblvju projektos, 1pasi Rigas vésturiskaja centra, kur objektivu
iemeslu dé] nav iespéjams izblvét velonovietnes, paredzét iespéju privatiem
attistitajiem izblvét velonovietnes ielas telpa, neprasot par to zemes nomas
maksu. Velonovietnes ielas telpa, ja gajéju ietves nav pietiekosi platas,
izblvéjamas uz autostavvietu rekina.
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6.8. Velosatiksmes savietoSana ar pilsétas sabiedrisko transportu un
dzelzcela sistemu

Velotransporta savieto$anu ar sabiedrisko transportu var iedalit tris
kategorijas:

1) kopiga satiksmes telpas izmantosana,
2) iespéja erti kombinét velotransportu ar citiem parvietoSanas veidiem,
3) velosipédu parvadasana sabiedriskaja transporta.

Velosipéds sabiedriska transporta josla

Sodienas satiksme pilsétas centra daudzviet rada apstaklus, kur
ritenbraucéjam ir értak un drosak parvietoties sabiedriska transporta josla,
neka autosatiksmes josla, kur lielakas intensitates. So ieradumu legalizé3ana ir
atbalstams solis Tstermina. llgtermina $ads risinajums ievieSams tikai 1sos
posmos, kur nav iespéjams izveidot atsevisku velojoslu, pieméram Avotu iela.
Paréjos posmos ir japaredz velojosla blakus sabiedriska transporta joslai.

Velostavparki sabiedriska transporta mezglos

Multimodalie transporta mezgli jaapriko ar drosam un segtam
velonovietném. Tas Jaus ievérojami paplasinat to cilvéku skaitu, kuriem tiks
dota iespéja kombinét velotransportu ar sabiedrisko transportu. Sadu
velostavparku ievieSana veicinama visas valsts méroga. Riga prioritari tie
japaredz Centralaja dzelzcela stacija un Starptautiskaja autoosta.

Veloparvadasana sabiedriskaja transporta.

Jau Sobrid RP SIA , Rigas satiksme” sabiedriskaja transporta (tramvajos,
trolejbusos, autobusos) ievérojot kartibas noteikumus ir atlauta velosipédu
parvadasana bez maksas. Sis pakalpojums no ritenbraucéju viedokla ir |oti
atbalstams, jo dod iespéju neparedzétos gadijumos izmantot sabiedrisko
transportu.

Javeicina iespéja parvadat vairak velosipédu ari vilcienos. Vasaras
sezona velosipéda parvadasanas kapacitate ir tuvu maksimumam. Uz
peroniem javeic velomarkéjums, kas norada uz durvju vietu, kur piestas
vagons ar iespéju parvadat velosipédu, lai izvairitos no pédéja briza steigas uz
peroniem.
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7. Rigas vesturiska centra attistibas koncepcija 2014.-

2030. Gadam

Koncepcijas mérkis ir sasaistit 1stermina velojoslu ievieSanas projektus

ar ilgtermina veloinfrastruktlras planiem.
7.1. RVC barjeras un to Skérsojumi

Veloinfrastruktiras attistibas galvenie virzieni lauj
identificét to sasaisti ar Rigas vésturisko centru (RVC). RVC definé
skaidri noteiktas fiziskas barjeras - dzelzcela loks un Daugava. Lidz
ar to magistralo virzienu RVC savienojumi ar paréjo pilsétu
iespéjami tikai caur esoSiem un planotiem barjeru $kérsojumiem -
tuneliem un tiltiem.

RVC veloinfrastruktliras attistibas pirmie soli ir barjeru
skérsojumu pielagosana velotransportam, nodrosinot értu, atru
un droSu noklGsanu no un uz apkaimém. Velotransports ir
janodala no auto un gajéju satiksmes.

Erasmus tilts, Roterdama

avots: flickr.com/photos/stevenbrandist

No ritenbraukSanas viedokla Vecpilséta vésturiska bruga seguma un
intensivas gajéju satiksmes dél ari uzskatama par Skérsli attieciba uz visam

Akments tilta virziena plGsmam.

RVC barjeras un to skérsojumi
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7.2. Veloinfrastruktiras kodols - magistralie veloceli

Veloinfrastruktiras pamata struktlru veido magistralie veloceli un to

savienojumi ar apkaimém. Magistrales dublé tos paSus virzienus, kas ir
noteicoSie auto satiksmei. Tomér to trajektorijas izvélétas veidot ielas, kas

mazak noslogotas ar auto satiksmi.

Magistralie veloceli daudzos gadijumos ir paraléli vésturiskajam un
planotajam tramvaja linijam u.c. sabiedriskajam transportam, veidojot
ilgtspéjigas mobilitates koridorus. Tas ir ielas brivas no tranzita auto satiksmes
ar izteikti drosSiem veloinfrastruktdras risinajumiem, dodot ieséju galvenos
meérkus sasniegt visa vecuma un prasmju pakapes ritenbraucéjiem.
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8.Ricibas plans velosatiksmes infrastrukturas izbuvei 2016.-2018.gadam

Objekts Termini un izmaksas
. Velocels ,,Centrs-Ziepniekkalns” Orientéjosas izmaksas: 1,8 mljn. EUR

*

Imanta - Daugavgriva .

Centrs - Torpakalns -

Ziepniekkalns

E: | Vecmilgravis - Vecaki
H
H)
]
H
H
H

\E Velocela "Centrs =
i Purvciems - Plavnieki"

i mar$ruta izpéte

!
| Velosatiksmes tikla
| izveide centra

Buvniecibas uzsaksana 2017.gada

Velocels ,Imanta-Daugavgriva”

Orientéjosas izmaksas: 2,6 mljn. EUR

Buvniecibas uzsaksana 2017.gada

Velocels ,,Centrs-Darzini”
1.posms ,,Vansu tilts-Spikeru
promenade”

2.posms ,,Dienvidu tilts-Grapju
pussala”

3.posms ,Kengaraga promenade-
Rumbula”

Orientejosas izmaksas:

1.posms 208 tukst. EUR
2.posms 813 tukst. EUR
3.posms 643 tlkst. EUR

Buvnieciba 2016.- 2018.gadam

Velosatiksmes tikla pilnveidosana
centra

l.posms. Salu tilta (Daugavas
promenades) savienojums
2.posms. Mezaparka velocela
savienojums

Orientéjosas izmaksas: 340 tlkst. EUR.

Buvnieciba 2016.-2018.gadm

",
.,.‘%’3
Gajéju un velosipédu cel$ (promenade) L %o

~Centrs - Kengarags - Rumbula - Darzipi” :

3.posms. Dzirnavu ielas velojoslas
1.posms Vansu tilts - Spikeru promenade SaVieanumS ar SkOlaS ielaS
2.posms Dienvidu tilts - Grapju pussala
3.posms Kengaraga promenade - Rumbula Ve|0ce!u

Apzimé&jumi

Izblvétie veloceli un velojoslas

Kopéjas orientéjosas izmaksas: 6 404 000 EUR

----------- Planota velosatikames infrastruktdra

Rigas domes Satiksmes departamenta direktors V.Reinbahs



