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Transporta modeleSanas
metodologija un pienémumi

Transporta plismu modeléSanai ir izmantota CUBE programma, kas tapat ka pilsétas riciba esosa
EMME/2 programma, ir klasisks transporta plismu simulacijas modelis, kas bazéts uz Cetru solu
algoritmu. Transporta simulacijas modelé8anai par pamatu ir izmantoti pieejamie EMME/2 modela dati:

e 2020. gada ielu tikls, kas satur informaciju par ielas posma tipu (galvenais cel$ vai lokalas_nozimes
iela) brauk3anas joslu skaitu, braukSanas virzieniem, brauk8anas atrumu, atlautajiem manevriem un
transporta veidu tipu, kas var izmantot konkréto cela posmu, sabiedriska transporta joslam.

e 9 parvietoSanas matricas par 2019.gadu un prognozéto situaciju 2031.gada; kas tika izveidotas
balstoties uz SUMBA projekta ietvaros veikto autovaditaju un majsaimniecibas aptauju-un transporta
plismu apsekojumu. ParvietoSanas matricas ir pieejamas vieglajam automasinam, vieglas kravas un
kravas automasindm par 3 laika periodiem — rita, dienas un vakara pika:stundam:.

Atbilstosi ZEZ scenarija ietvertajam pasakumu kopumam ir maintti parametriielu tikla un parvietoSanas
matricas. Balstoties uz $o informaciju, CUBE modelis aprékina labakos brauciena marsrutus atkariba no
brauciena pavadita laiks un/vai brauciena attdluma un iespé&jamo satiksmes pliismas sadalljumu pilsétas
ielas. Ja satiksmes intensitate atseviSkos marSrutos sak parsniegt véertibas, kas rada lielu satiksmes
plismu un ilgu brauciend pavadtto laiku vai lielu attalumu, modelis. meklé alternativos marsrutus. CUBE
modelis ir kalibréts, izmantojot 2031.gada parvietoSanas matricas rita pika stundam.

Transporta modeléSana prognozétais autoparka sastavs 2027.gada sadalijuma pa emisiju klasém ir
noteikts, balstoties uz Riga un blakus esoSajas pasvaldibas registréto transportlidzeklu sadalfjumu pa
emisiju klasém no 2018.-2022. gadam péc ta pirma registracijas gada. Detalizétu informaciju skatit 8.
pielikuma.

Transporta modeléSanas pienémumni

Nemot véra transporta plismu simulacijas modela darbibas principus, ZEZ scenarijos ietvertos
pasakumus var iedalt:

e Pasakumos, kas rada izmainas ielu tikla un attiecigi art ietekmé iesp&jamos brauciena marsrutus un
satiksmes plismas sadalljumu, ka, pieméram, jaunu transporta infrastruktiras objektu izblve, jaunu
sabiedriska transporta joslu izveide, brauk8anas virziena izmainas, u.c.

e Pasakumos, kas ir‘mérkéti.uz sabiedribas paradumu mainas veicindSanu un ietekmé sabiedribas
pieprasijumu:péc autotransporta, kd, pieméram, jaunu sabiedriska transporta joslu izveide, izmainas
pasvaldibas maksas.autostavvietu izmantoSanas nosacijumos, iebraukSanas maksas vai aizlieguma
noteik8ana«Tie rada izmainas parvietoSanas matricas.

lespéjama pasakumu, kas ir mérkéti uz sabiedribas paradumu mainas veicindSanu, ietekme uz
autobraucéju uzvedibas mainu aplésta, aprékinot un analizéjot autobraucéju maksatveélmi. Primari tiek
noteikta braucéju maksatvélme, izmantojot privato transportu. Tas tiek noteikts braucieniem, kas saistiti
ar iebrauk8anu ZEZ vai parvietoSanos ZEZ ietvaros. Lidztekus tiek novertéts arm papildus izmaksu
apjoms, kas rodas braucéjiem, kas iepriek$ braukusi caur ZEZ un tagad potenciali izvélas apbraukt ZEZ.

Braucéju maksatveélme privatas automasinas izmantosSanai braucieniem uz ZEZ
un ZEZ ietvaros

Lai noteiktu elastibu, kas raksturo, cik braucégji izvélésies braukt vai nebraukt ar privato automasinu,
izmantota netieSa maksatvélmes elastibas aplése, nemot véra sekojoSos pienémumus:

¢ Braucéju maksatvélme ir statistiski proporcionala ienémumiem;



e Braucéju maksatvélme noteikta sadalljuma pa iendkumu grupam, balstoties uz CSP apkopotajiem
datiem par ménesa bruto darba ienakumiem?;

¢ No faktiskas ricibas — izvéles braukt ar privato automasinu, secinams, ka maksatvélme iedzivotajiem
ar zemakajiem ienémumiem, kas izvélas braukt ar privato automa$inu ir viendda ar minimalajam
privatas automasinas brauciena izmaksam. Tadéjadi privato automasSinu lietotaji ar zemakajiem
ienakumiem par privatas automasinas izmantoSanu ir gatavi maksat Iidz 3.68 EUR/ diena, jeb 9% no
saviem ienémumiem.

e Saskana ar SUMBA projekta ietvaros veiktds Rigas un Pierigas iedzivotaju aptauju 43% iedzivotaju
izv€las parvietoties ar privato automasinu.

e Sabiedriska transporta izmaksas ietver biletes izmaksas (maksa par ménesbileti 1.17 EUR/.diena) un
laika izmaksas. Laika izmaksas ir noteiktas, pienemot, ka kopé&jais laiks ITdz pieturai, .no pieturas Iidz
galamerkim un gaidiSanas laiks pietura ir vidéji 15 mindtes, un laika vértibu atspogulo ménesa darba
ienakumi sadalljuma pa ienakumu grupam. Tadgéjadi iegits, ka sabiedriska transporta izmaksas ir
zemakas par minimalajam privatas automa$inas brauciena izmaksam (3.68 EUR/ diend) 57%
braucéju, kas atbilst novérotajam uzvedibas modelim.

Attieciba uz pasakumu — izmainas pa$valdibas autostavvietu izmanto$anas nosacijumos, balstoties uz
2015. gada izstradato autonovietnu politikas un attistibas koncepciju, tiek pienemts;:ka 7719 bezmaksas
padvaldibas stavvietas ZEZ klist par maksas stavvietam, ieglstot 14537 paSvaldibas maksas
autostavvietas, kuram tiek paaugstinata maksa par 20%. Readéjot uz pasvaldibas stavvietu maksas
paaugstinasanu, paredzams, ka art 34972 privatajas autostavvietds izmantoSanas maksa pieaugs par
20% jeb 1.16 EUR/diena .

Braucéju maksatvélme par privato automa$inu un minimalas privatas automasinas brauciena izmaksas
attélotas sekojosa grafika (skatit 1. attéls). lespéjamo iebrauk8anas maksu, stavvietu maksu vai citu
izmaksu novértéjumu var iegit, atrodot uz maksatvélmes liknes attiecigo ITmeni, pie kura braucéji saks
izvértét pareju uz citu parvietoSanas veidu. Bazes scenarija; izmaksas ir EUR 3.68 un to ir gatavi maksat
43% braucéju. Paréjos scenarijos izmaksas tiek paaugstinatas par attiecigo iebraukS8anas maksu un
mazak braucéji ir gatavi maksat par privatiem braucieniem. Redzams, ka, nosakot iebrauk§anas maksu
visiem transportlidzekliem lidz 1 EUR/ diena/uz automasinu (2a. un 3. scenarijos, turpmak - ZEZ maksa
1), 24% braucéju parvértés brauk3anas ieradumus un potenciali izvélésies citu veidu, ievieSot
iebraukS8anas maksu maksa transportlidzekliem ar zemaku emisiju klasi 1.5 EUR/ diend (2b. un 2c.
scenarijos, turpmak - ZEZ maksa 2) - 35% braucéju pardomas savas izvéles, savukart ievieSot papildus
stavvietu maksu par 1.16 EUR/diena un.ierobezojot bezmaksas stavvietu skaitu (1. scenarija) - 28%
braucéju meklés citas iespéjas.

' https://stat.gov.Iv/Iv/statistikas-temas/darbs/alga/tabulas/dsn010m-darba-nemeju-skaita-sadalijums-pec-menesa-bruto-darba



1. attéls. Brauc&ju maksatvélme par privato automasinu atkariba no ienémumiem
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lenémumu limenis

Maksatvélme par privato automasinu, EUR/diena

Zemakas privatas automasinas braucienu izmaksas, EUR/diena/ cilv. (bazes scenarijs)

Privatas automasinas miniméalas izmaksas, ieskaitot ZEZ maksu 1 (2a. un 3. scenarijs)

Privatas automasinas minimalas izmaksas, ieskaitot ZEZ maksu 2 (2b. un 2c. Scenarijs)

— Privatas automasinas minimalas izmaksas, ieskaitot papildu maksu par stavvietu (1.
scenarijs)

Avots: PwC apreékini

Kopuma veértéjot maksatvélmes Iikmi,.redzams, ka, jo lielaka noteiktd iebrauk§anas maksa, jo vairak
braucéju atteiksies no privatas automasinas izmantoSanas (skatit 2. attéls). Vienlaikus, svarigi atzZimét,
ka Ildz ar augstaku iebrauk8anas maksu, panakamais efekts samazinas, jo augstakas ienémumu grupas
neatteiksies no privatas automas$inas ari pie |oti ievérojamas maksas ievieSanas.

Jo lielaka noteiktd iebrauksSanas maksa, jo vairak braucéju atteiksies no privatas automasinas
izmantoSanas, taCu panakamais efekts samazinas (skatit 2. attéls). Vienlaikus, svarigi atzimét, ka Ilidz ar
augstaku iebraukSanas maksu, jo augstakas ienémumu grupas neatteiksies no privatas automasinas art
pie loti ievérojamas maksasrievieSanas.

2. attéls. Braueeju, maksatveélme par privato automasinu atkariba no iebrauk§anas maksas lieluma
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lenémumu limenis

Maksatvélme par privato automasinu, EUR/diena

Zemakas privatas automasinas braucienu izmaksas, EUR/diena/ cilv. (bazes scenarijs)

Papildus izmaksas 1 EUR par automas$inu

Papildus izmaksas 2 EUR par automas$inu

Papildus izmaksas 3 EUR par automas$inu

e Papildus izmaksas 4 EUR par automasinu
Avots: PwC apreékini

Batiski atzimet, ka ZEZ maksas ievieSanai nebus tulitéjs efekts, jo sabiedribas paradumu mainai ir
nepiecieSams laiks, lai, pieméram, parplanotu ierastos marSrutus, parietu uz citiem parvietoSanas
veidiem vai pardotu automa$inu. Tapat jaatzimé, ka pieskirot atvieglojumus noteiktam sabiedribas
grupam, tas ir ekvivalents vidéjas izmaksas samazinajumam, kas nozimés, ka lielaka dala braucéju
turpinas izvéléties braukt ar privato automasinu un maksat iebrauk$anas un/vai stavvietas maksu. Sobrid
uzvedibas modeli pienemts, ka'visi maksa pilnu ménesa abonementa maksu.

Braucéju maksatvélme vieglo kravas automasinu izmantosanai braucieniem uz
ZEZ

Vieglo kravas automasinu braucieni uz ZEZ ir lielakoties saistiti ar uznémumu apgadi, satfjumu un kravu
piegadém. Nav paredzams, ka kravu un sutljumu apjoms bdatiski mainisies, sekojoSi vieglo kravas
automasinu brauk8anas apjoms nemainisies un visas iebrauco$as vieglas kravas automasinas maksas
iebrauk8anas maksu, iznemot tos, kam bus izdevigak mainit automa$inu uz emisijas klasei atbilstoSu.

Brauceéju maksatvelme privatas automasinas un vieglas kravas automasinas
izmantosanai tranzita caur ZEZ

Lai novertétu iespéjamo uzvedibas mainu tranzita braucieniem, vért&jamas ari papildus izmaksas, kas
rodas ZEZ apbraukSanas dé|. Tas veido papildu degvielas izmaksas, autotransporta lietoSanas un
braucéja laika izmaksas. ApléSot izmaksas, izmantoti sekojosSi pienémumi:

Pienémums Vértiba Avots
Maksimalais apbrauk$anas attalums, km 6.00 Transporta modeléSanas dati
Vidéjais braukSanas atrums, min/km 3.02 Transporta modeléSanas dati



Pienémums Veértiba Avots

Privatas automas$inas vidéjais noslogojums 1.60 CSP dati par Latvijas iedzivotaju mobilitati
(braucéju skaits)

Cela izmaksas braucienam, vidéji, 2027, 0.41 Metodika majsaimniecibas celojumu
EUR/km apsekojumam un satiksmes skaitiSanai

SUMBA projekta, ieskaitot indeksaciju

Laika izmaksas mediana, 2027, EUR/h 5.27 CSP dati par darba néméju skaita
sadalljumu péc ménesa bruto darba
ienakumiem pa sektoriem?, PwC aprékini

Pienemot, ka apbraukSanas attalums atSkiras, iespéjams konstruét izmaksu ltknes atkariba no ta, cik liels
papildus attdlums javeic. Maksimalais attdlums ir 6km un braucéjus var sarindot no tiem, kam
apbraukS$ana neprasa neko Iidz tiem, kam apbraukS8ana prasa maksimalo attdlumu. Jo lielaks papildus
attalums, jo lielakas brauciena izmaksas un attiecigi mazaka vélme maksat par ZEZ apbraukSanu (skatit
3. attélu). Grafika atseviSki noraditas izmaksas un maksatvélme privatajam automasinam un vieglajam
kravas automasinam. Vieglas kravas automasinas izmaksas ir augstakas un' lidz ar to, pie noteikta
iebraukS8anas maksas apjoma, mazaka dala vieglas kravas automaS$inu braucéju izvélésies braukt apkart
ZEZ. No grafika redzams, ka ievieSot ZEZ maksu 1EUR/diena, aptuveni 20% privato automasinu
braucéju un 12% vieglo kravas automasinu braucéju bis izdevigak apbraukt ZEZ, bet ievieSot ZEZ
maksu 1.5 EUR/diena - aptuveni 30% un 18% izvélésies apbraukt ZEZ.

2 https://stat.gov.Iv/lv/statistikas-temas/noz/pasazieru-parvadajumi/cits/8896-apsekojuma-latvijas-iedzivotaju-mobilitate

3 https://stat.gov.Iv/Iv/statistikas-temas/darbs/alga/tabulas/dsn010m-darba-nemeju-skaita-sadalijums-pec-menesa-bruto-darba



3. attéls. Braucé&ju maksatvélme braucieniem ar privato automasinu un vieglo kravas automasinu tranzita
caur ZEZ
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Brauceéji péc veicama papildus attaluma

Apbrauk$anas izmaksas privatajam automasinam, EUR/ brauciens
ApbraukSanas izmaksas vieglajam kravas automasinam, EUR/ brauciens
= 7EZ maksa 1 (2a. un 3. scenarijs)

e 7EZ maksa 2 (2b. un 2c. scenarijs)

Avots: PwC apreékini

Bdtiski atzimét, ka apbraukSanas maksatvélme ir cieSi saistita ar laiku, kas japavada apbraucot ZEZ.
Gadijuma, ja apbraukSana bds saistita ar‘ilgaku laiku sastrégumos, mazaka dala braucéju izvélésies
apbraukt ZEZ, savukart nodrosinot atrus un efektivus apbraukSanas marsrutus bez sastrégumiem, dala
braucéju bis gatavi apbraukt'’ZEZ ari bez maksas ievieSanas.

Nemot véra, ka jau bazes scenarija kravas automasinam (>3,5 t) tranzits caur ZEZ vairs nav atlauts, tas
badtiski nemainis uzvedibas modeli kravas automasinam. Specialas piegades, kam jaiebrauc ZEZ,
maksas noteikto iebraukSanas maksu, visi paré&jie brauks pa apvedcelu.

Privatas automasinai alternativi parvietoSanas veidi

Sabiedriska transporta joslu izveides rezultatd uzlabosies sabiedriska transporta pakalpojuma kvalitate,
ldz ar to sagaidams, ka tam bds ietekme uz satiksmes veidu lietotaju sadalijjumu (modalitati) pilséta,
attiecigi palielinot iedzivotaju Tpatsvaru, kuri parvietojas ar sabiedrisko transportu. Papildus pilséta Tsteno
virkni citu<pasdkumu, kuriem ir butiska ietekme uz sabiedribas paradumu mainu, k&, pieméram,
mobilitates punktu izveide, stavparku izveide, sabiedriskd transporta pakalpojumu attistiba un
modernizé€Sana, dzelzcela pasazieru parvadajumu attistiba, koplietoSanas automasinu pakalpojuma un
mikromobilitates riku attistiba, pasakumi gajéju un velotransporta infrastruktiras attistibai.

Lai novertétu to potencialo ietekmi uz braucéju uzvedibas mainu, izmantots Rigas Attistibas programmu
2022-2027. gadam noraditais satiksmes veidu lietotdju sadalljums (modalitate) pilséta. Pienemts, ka
braucéji izmantos dazadus transporta risindjumus tada pat proporcija ka ldz Sim. Saskana ar Rigas
Attistibas programmu 2022-2027. gadam lielaka dala izvélas sabiedrisko transportu - 46,8% satiksmes
veidu lietotaju, privato automasinu — 42,4%, savukart citu parvietoSanas veidu (velosipédu, skrejriteni vai
ar kajam) - 10,8%. Nemot véra braucéju maksatvélmes aprékinus un ekspertu vértéjumu, aplésta to
potenciala ietekme uz satiksmes veidu sadalijumu. Papildus, tiek pienemts, ka privato automaSinu



braucienu skaits samazinasies par 2% no tam transporta zonam, kuras tiks ieviestas jaunas sabiedriska
transporta joslas.

Emisiju klasei atbilstoSas automasinas un elektroautomasinas iegades izvéle

Scenarijos, kur tiek motivéta automasinu iegade ar augstaku emisiju klasi, pariet uz emisiju klasei
atbilstoSu automasinu izvélésies tie braucgji, kuriem tas izmaksas mazak, neka papildus ZEZ izmaksas.
Tas ir atkarigs no esosas automasinas vecuma un izmaksam, ka art jaunas, emisiju klasei atbilstoSas
automasinas izmaksam. Maksimala atSkiriba noteikta ka 7.75 EUR/ diena, kas atbilst parejai no 10
gadus vecas automasinas uz jaunu, vidéjas klases automasinu. Pie ZEZ maksas 1EUR/ diena (2a. un 3.
scenarijs) 13% braucéju izvélésies iegadaties emisiju klasei atbilstoSu auto, bet pie ZEZ maksas 1.5
EUR/ diena (2b. un 2c. scenarijs), to skaits bis 19% (skatit 4. attélu)

4. attéls. Braucéju izvéle iegadaties emisiju klasei atbilstoSu automas$inu vai elektroautomasinu
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Izmaksu atSkiribas limenis

Papildizmaksas elektroauto, EUR/diena
Papildizmaksas jaunakai automasinai, EUR/diena
= 7EZ maksa 1 (2a. un 3. scenarijs)
—7EZ maksa 2 (2b. un 2c. Scenarijs)

= Papildu maksa par stavvietu (1. scenarijs)

Avots: PwC aprekini

Lidzigi tiek vértéta elektroautomaSinas iegade, ka motivacija uznemties papildus izmaksas par
elektroautomasinu. Maksimala atSkirtba noteikta k& 13.64 EUR/ diena, kas atbilst parejai no 10 gadus
vecas automasinas uz jaunu vidéjas klases elektroautomasinu. Pie ZEZ maksas 1EUR/ diena, 7%
braucéju izvélésies iegadaties emisiju klasei atbilstoSu auto, bet pie maksas 1.5 EUR/ diena (2a. un 3.
scenarijs), to skaits bis 11%. Janem véra, ka motivacija iegadaties emisijas klasei atbilstoSu automasinu
un elektroautomasinu nedubléjas — abos gadijumos lielakad motivacija ir tiem, kuru esoSas automasinas ir
salidzino8i dargas un motivacija iegadaties emisiju klasei atbilstoSu automasinu nenodroSina motivaciju
iegadaties dargaku elektroautomasinu.

Uzvedibas modela maina
Nemot véra iepriekSminétajos pienémumus un aprékinus, secinams, ka ievieSot ZEZ ierobeZojumus

saskana ar dazadiem scenarijiem, uzvedibas modelis privatas automasinas braucéjiem mainisies
sekojosi:



1. 2a. 2b. 2c. 3.

scenarijs Scenarijs scenarijs scenarijs scenarijs

No tranzita
Izvélas turpinat braukt tranzita 100.0% 80.0% 93.1% 80.4% 57.0%

Izvélas braukt pa citu celu

arpus ZEZ 0.0% 20.0% 6.9% 19.6% 43.0%

No iebraukSanas ZEZ un ZEZ-ZEZ braucieniem

Izvélas turpinat braukt ZEZ 72.2% 75.8% 92.0% 77.4% 52.8%

Izvélas nebraukt vai izmantot
citu parvietoSanas veidu

Izvélas sabiedrisko transportu 20.4% 18.9% 5.5% 14.9% 31.3%

Izvélas nebraukt, parvietoties
kajam, bezmotora vai 5.2% 3.6% 1.0% 34% 8.8%
elektriskiem divriteniem

Izvélas iegadaties 0 o o o o
elektroautomasinu 2.2% 1.7% 0.0% 0.0% 0.0%
Izvélas iegadaties emisiju

0, o, 0, 0, o,
klasei atbilstoSu automasinu 0.0% 0.0% % 4.3% 7.1%

Savukart vieglo kravas automa$inu braucéju uzvedibas modelis mainisies sekojosi:

1. 2a. 2b. 2c. 3.
scenarijs scenarijs scenarijs scenarijs CINE
No tranzita
Izvélas turpinat braukt tranzita 100.0% 88.0% 95.8% 88.2% 65.0%

Izvélas braukt pa citu celu arpus

ZE7Z 0.0% 12.0% 4.2% 11.8% 35.0%

No iebrauk§anas un ZEZ-ZEZ braucieniem
Izvélas turpinat iebraukt ZEZ 81.0% 93.0% 95.6% 87.6% 87.0%

Izvélas iegadaties
elektroautomasinu 0.0% 7.0% 0.0% 0.0% 0.0%

Izvélas iegadaties emisiju klasei
atbilstoSu automasinu 19.0% 0.0% 4.4% 12.4% 13.0%
Transporta modeléSanas rezultati
Transporta modeléSanas rezultata tiks iegati dati par:
o Satiksmes plismam — kopé€jais transportlidzeklu skaits;
¢ Kopégjo transportlidzeklu nobraukto attdlumu (km) un brauciena ilgumu (h);
o Vidéjo kustibas atrumu;
o Kustibas atruma un satiksmes apjoma/ kapacitates raditaju ielu;
e AizkavéSanos noteiktos ielu posmos.

Lai novértétu jaunizveidojamo sabiedriska transporta joslu ietekmi uz satiksmes plismam, tiks analizétas
braukSanas atruma un brauciena pavadita laika izmainas ielu posmos vieglo automasinu parvietoSanas
matricas. Ja pieaug vieglo automa$inu satiksmes intensitate, attiecigi samazinas brauk8anas atrums
noteiktaja ielu posma un rodas aizkavéSanas. Tadéjadi var pienemt, ka Sajos ielu posmos samazinasies



arT braukSanas atrums sabiedriskajam transportam un radisies aizkavé3anas, ja tajos nav sabiedriska
transporta joslas, vai tieSi pretéji — palielindsies brauk3anas atrums un samazinasies braukSanas ilgums,
ja tajos izveidota sabiedriska transporta josla.

legltie dati tiks analizéti, skatoties situaciju gan ielu tikla kopuma, gan ZEZ teritorija, buferzona un paréja
teritorija, gan atseviSkos ielu posmos. Tadé&jadi salidzinati dazadi nakotnes scenariji ar bazes scenariju
un sava starpa, lai novértétu notikudas transporta plismas izmainas un pasakumu ietekmi uz satiksmes
plismam.

Transporta modelésanas ierobezojumi

Transporta modelé3anas iespéjas nosaka izmantotais transporta plismu simulacijas modela veids un
EMME/2 modell ietvertie pieprasijuma un piedavajuma dati, ka dé| pastav zinami ierobeZojumi. Nemot
véra, ka EMME/2 izejas datos nav ietverts detalizéts ielu krustojumu raksturojums (pieméram; reguléts
vai nereguléts krustojums, luksoforu darbibas reZims), modeléSana ir novertéti satiksmes raksturojosie
raditaji par ielu posmiem kopuma. EMME/2 modelis sniedz parvietoSanas datus tikai par tadam
transporta plasmam ka vieglas automas$inas, vieglas kravas un kravas automas$inas, tadél:nav iesp&jams
modelét autobusu, motociklu un mopédu, ka arT velosipédistu un gajéju plismas un attiecigi novertét
tadu atseviSku pasakumu ietekmi ka gajéju un velosatiksmes infrastruktiras: attistiba. Tapat art
modeléSana nav iesp&jams novértét tddu pasakumu ka& mobilitites punktu un stavparku izveide,
sabiedriska transporta pakalpojumu attisttba un modernizéSana, t.sk. dzelzcela pasazieru parvadajumu
attistiba, koplietoSanas automasinu pakalpojuma un mikromobilitates riku attistiba. Lai gan Sie pasakumi
var ietekmét autotransporta satiksmi, to ietekmi uz satiksmes plismu ‘un gaisa kvalitati nav iesp&jams
kvantitativi novéertét. Vienlaikus Siem pasakumiem ir batiska ietekme uz sabiedribas paradumu mainas
veicindSanu, tadé| iespé&ju robezas tie tiks ietverti transporta plismu modelé3ana, novértejot to ietekmi uz
privata autotransporta lietotdju skaita samazinajumu, attiecigi palielinot iedzivotaju Tpatsvaru, Kkuri
parvietojas ar velotransportu, sabiedrisko transportu vai kajam.



