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Saisinajumi
Saisinajums Skaidrojums
AP2027 Rigas attistibas programma 2022.-2027. gadam
CSDD Celu satiksmes drosibas direkcija
EBI Emisiju bilances inventarizacija
EK Eiropas Komisija
EY SIA “Ernst & Young Baltic”
1Rz Ipasa reZima zona
LAQGM Gaisa kvalitates uzlabosanas ricibas programma
MK Ministru kabinets
NUTS Teritorialo vienibu nomenklatira statistikai
PM Cietas dalinas (anglu val. Particulate matter)
RD Rigas dome
RDPAD Rigas domes Pilsétas attistibas departaments
RVC Rigas vésturiskais centrs
RVC AZ Rigas vésturiska centra un ta aizsardzibas zona
SKT Smagie kravas transportlidzek|i (anglu val. HGV)
SVID stipro un vajo pusu, iespéju un draudu analize
VARAM Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija
VKT Vieglie kravas transportlidzekli (angJu val. LGV)
ZEZ Zemo emisiju zona
ZIGKS Zemo izmaksu gaisa kvalitates sensori
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Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

levads

Sis zinojums, ko sagatavojis SIA “Ernst & Young Baltic” (EY), Rigas valstspilsétas pasvaldibai, iepazistina ar
alternativiem scenarijiem Rigas Zemo emisiju zonas (ZEZ) ievie$anai. Zinojuma mérkis ir izvértét ZEZ ievieSanas
ietekmi uz gaisa kvalitati, satiksmes plismu un pilsétvides kvalitati, lai uzlabotu sabiedribas veselitbu un raditu
pievilcigaku pilsétvidi.

Zinojuma ir aplukoti tris galvenie ZEZ ievieSanas scenariji: "Nescenarijs", "Bazes scenarijs" un "Ambiciozais
scenarijs". Katrs scenarijs tiek analizéts, nemot véra ta ietekmi uz satiksmes intensitati, gaisa piesarnojumu
(NO2, PM2.5, PM10) un socialekonomiskajiem faktoriem. Tapat ir ieklauta sabiedribas un uznémeéju viedokju
analize, kas ieglta aptauju un sabiedribas lidzdalibas pasakumu rezultata.

Zinojums sniedz detalizétu ieskatu ZEZ konceptualaja ietvara, definéjot tas mérkus, viziju, teritoriju un
transportlidzek|u veidus, uz kuriem attieksies ierobezojoSie pasakumi. lzvértésana tiek izmantoti transporta
modeléSanas un gaisa piesarnojuma izkliedes modeléSanas riki, lai prognozétu scenariju ietekmi Ilidz 2030.
gadam. Sniegtie rezultati un analize kalpos par pamatu Iemumu pienemsanai par piemérotaka ZEZ ievieSanas
scenarija izveli Riga.

Zinojumu gatavoja starptautiska ekspertu komanda, vairakas zinojuma sadalas ir tulkotas no anglu valodas uz
latviesu valodu.

EY
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Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

1.1 Rigas Zemo emisiju zonas alternativo scenariju izstrades process

Uzsakot projektu, tika novértéts 2023. gada sagatavotais Rigas ZEZ Prieksizpétes zinojums, kam sekoja normativa reguléjuma ietvara izpéte. Talak tika sagatavots ZEZ
konceptualais ietvars, kas tika izmantots ka pamats konceptualo ZEZ scenariju sagatavosanai. Talak, konceptualie scenariji tika pétiti un korigéti modeléjot transporta plismas,
gaisa piesarnojumu, veicot izmaksu ieguvumu analizi un citas aktivitates. Paraléli visa projekta gaita tiek 1stenotas sabiedribas lidzdalibas aktivitates, kuru meérkis ir informét

sabiedribu un apzinat viedokli par izvélétajiem scenarijiem.

PriekSizpétes zinojuma v' ZEZ konceptuala ietvara
novértéjums sagatavosana
Normativa ietvara izpéte 2 v Alternativo scenariju sagatavosana

v Informativi, izglitojosi pasakumi
v Koprades darbnicas
v" Sabiedribas un uznémumu

. o - aptaujas
Alternativo scenariju analize:

Trapspo.rta_plus.mu modelegena v |zpétes rezultatu apkoposana
Gaisa piesarnojuma modelésana PR

N - zinojuma
Ekonomiskas ietekmes novért&jums '
u.c. 4

Sabiedribas
lidzdaliba

Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji

llustracija Nr. 1 Rigas ZEZ alternativo scendriju pieeja
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Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Projekta komanda

Projekts tiek istenots ciesa sadarbiba starp Rigas valstpilsétas pasvaldibas Pilsétas attistibas departamentu un EY projekta komandu. EY projekta komanda ietver EY specialistus

no Latvijas, Horvatijas un Vacijas, ka art sadarbibas partnerus no biedribas VEFRESH, ALPS ainavu darbnicas un konsultaciju uznémuma ELLE.

Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji

EY

Rigas valstspilsétas pasvaldiba

Vietéja projekta vaditaja

Projekta vaditaja

Majda Pavlekovic (HR)

Zane Martinsone (LV)

Projekta ievieSanas komanda

Projekta partneris

Nauris Klava (LV)

EY specialisti

Transprota specwallstf t_ransporta plasmu Transporta specialists transporta plismu
analize analizé

Mateo Uravit (HR)
Ekonomikas specialists Marija Vidakovié (HR)
Kristaps Rengarts (LV) Transporta specialists transporta plismu

analizé

Anto Stipi¢ (HR)

Vecaka konsultante

Transprota specialiste Zemo emisiju
zonas ievieSana ES

Viktoriia Betina (GE)

Jurist
b Olesja Metelica (LV)
Evija Apina (LV)

NI S ot = Izmaksu-ieguvumu analizes specialists

Oskars Leosks (LV) Rudolfs Zaring (LV)

Transporta specialists transporta plismu
analizé

Mihael Petrinjak (HR)

Aréjie specialisti

Sabiedribas Iidzdalibas specialists

Viesturs Celmins (LV)

Sabiedribas Iidzdalibas specialiste

Heléna Gatmane (LV)

Sabiedribas lidzdalibas specialists

MarTte Sprudzane (LV)

Sabiedribas Iidzdalibas specialiste

Egita Fabidne (LV)

Vides inZeniere

Vides inZeniere

Juilija Doktorova (LV)

Vides inZeniere

Aleksandra Kanisc¢evska(LV)

Projekta koordinators

Mihails Potihonins

Projekta saturiskais vaditajs

Andzejs Stepancuks

Sabiedribas ITdzdaliba

Solvita Kalvite

lustracija Nr. 2 ZEZ projekta komanda
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Rigas ZEZ laika grafiks

Darbs pie zinojuma par alternativajiem ZEZ scenarijiem tika uzsakts 2024. gada aprili. Zinojuma par alternativajiem ZEZ scenarijiem izstrade pabeigta 2025. gada jalija.
Zinojums péc Rigas valstpilsétas pasvaldibas apstiprinajuma sanemsanas tiks talak virzits skatiSanai Rigas domei, kas pienems [émumu par Riga ievieSamo ZEZ scenariju.
Lemuma pienemSanai Rigas domei tiek atvéléts laiks no viena lidz seSiem méneSiem. Péc Rigas domes |émuma pienems3anas, EY projekta komanda uzsaks darbu pie ZEZ

Ricibas plana izstrades.

Zinojuma par
alternativajiem
ZEZ scenarijiem
izstrades
uzsaksana

04.2024.

ZEZ zinojuma un ricibas plana izstrade

Zinojuma par
alternativajiem

ZEZ scenarijiem RD lémums par
izstrades ZEZ
pabeigSana scenarijiem

®

08.2025. Idz
02.2026.

07.2025.

Ricibas plana
izstrade

04.2026.

llustracija Nr. 3 ZEZ zinojuma un ricibas plana izstrade

- 09.2026.

Ricibas plana izstradei sekos ricibas plana ievieSana, kas tiks pabeigta lildz 2027. gada decembrim. ZEZ Riga saks darboties 2028. gada janvari testa rezima. 2028. gada 2.
pusgada ZEZ saks stradat pilnvertiga rezima, kam sekos ZEZ talakie posmi vértéjot ZEZ darbibas paplasinasanas nepiecieSamibu.

EY
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Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

ZEZ ievieSanas laika grafiks (ilgtermina)

MK rikojuma termins
ZEZ ievieSanai Riga

ZEZ 3.posma

E ZEZ 2. posma ievieSana
' ZEZ 1. posma ievie$ana Riga

ZEZ 1. posma ievieSana Riga i
ZE7 Ricibas ZEZ Ricibas ievie3ana Riga (pilnvértiga . |
plana izstrade plana ievieana (testa rezima) rezima) : '

04.2026. - 09.2026. 31.12.2027./ 2028. gada
01.01.2028. 2.pusgads

10.2026. - 12.2027. 2030.-2032.

Stajas speka jaunie ES
gaisa kvalitates
standarti, kuriem Riga
Sobrid neatbilst

llustracija Nr. 4 ZEZ ievieSanas laika grafiks

EY
|9



Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Zinojuma kopsavilkums

Zinojums sniedz visaptverosu analizi un salidzinajumu par trim alternativiem Rigas Zemo emisiju zonas (ZEZ)

ievieSanas scenarijiem, lai pamatotu lémuma pienem3anu par piemérotaka risinajuma izvéli. Zinojuma

galvenais mérkis ir izvértét katra scenarija ietekmi uz gaisa kvalitati, satiksmes plismu un pilsétvides kvalitati,

un spéju uzlabot sabiedribas veselibu un veidot pievilcigaku pilsétu.

Analizé aplukoti tris galvenie scenariji:

1.

Nescenarijs: Paredz, ka ZEZ netiek ieviesta un attistiba notiek péc eso$ajam tendencém. Saja gadijuma
tiek prognozéts straujaks registréto auto skaita pieaugums, Iénaka autoparka atjaunosanas un biezaki
gaisa kvalitates normu parsniegumi.

Bazes scenarijs: Paredz pakapenisku iebraukSanas maksas ievieSanu noteiktas EURO klases
transportlidzekliem, sakot ar vispiesarnojosakajiem. Sis scenarijs sabiedribas un iesaistito pusu vidd
guva visplasako atbalstu ka lidzsvarots un pienemams risinajums.

Ambiciozais scenarijs: Paredz iebraukSanas maksu piemérot visiem iekSdedzes dzinéju
transportlidzekliem, kas iebrauc ZEZ teritorija. Sis scenarijs nodrosina vislielako satiksmes pldsmas
samazinajumu, bet vienlaikus rada baZas par straujo parmainu ietekmi un sabiedribas pretestibu.

Lai novertétu scenarijus, tika izmantota transporta plismu un gaisa piesarnojuma izkliedes modelésana,

prognozéjot ietekmi lidz 2030. gadam. Tapat tika veikta izmaksu un ieguvumu analize, un apkopots sabiedribas

viedoklis, kas ieglts aptaujas un sabiedribas lidzdalibas pasakumos.

Galvenie secinajumi:

Sabiedribas viedoklis: Bazes scenarijs ir vispienemamakais gan iedzivotajiem, gan uznémeéjiem un
pasvaldibas strukttrvientbam. Nescenariju neatbalstija neviena no iesaistito pusSu grupam.

Gaisa kvalitate: Abi aktivie scenariji uzlabo gaisa kvalitati salidzinajuma ar Nescenariju. Ambiciozais
scenarijs sniedz lielaku emisiju samazinajumu Tstermina, taCu Bazes scenarijs ir efektivaks ilgtermina
(2030. gada), jo labak stimulé autoparka atjaunosanos. Lai sasniegtu jaunos ES gaisa kvalitates mérkus,
bls nepiecieSsami ari citi papildu pasakumi, kuru ievieSanu var veicinat ZEZ sistémas generétie
ienémumi.

Satiksme un finanses: Ambiciozais scenarijs visefektivak samazina satiksmes intensitati ZEZ teritorija
(par 9,9 % 2027. gada) un nodrosina pasvaldibai lielakos finansu ieguvumus (kopé&ja naudas plisma
[idz 2030. gadam — 398 milj. EUR). Bazes scenarijam ir mérenaka ietekme uz satiksmi, bet ari tas
nodrosina batisku pozitivu finansu plasmu (133 milj. EUR).

Zinojuma nosléguma ieklauta daudzkritériju analize, kas kalpo par pamatu Iémuma pienemsanai par

atbilsto$aka scenarija izvéli ZEZ ievieSanai Riga.

EY
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3.11

3.1.2

Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

ZEZ konceptualais ietvars

Saja sadala ir izklastits Rigas ZEZ konceptualais ietvars, sakot ar ta viziju, Tstermina un ilgtermina mérkiem, ka
aridefinétas tris galvenas ZEZ ietvara sastavdalas: teritorija, kura ta darbosies, transportlidzek|u veidi, uz kuriem
attieksies ierobezojosie pasakumi, un zonas darbibas veids.

ZEZ ievieSanas mérki un vizija

Rigas ZEZ vizija ir Uzlabota sabiedribas veseliba un pilsétvides kvalitate, parkartojot satiksmes sistemu, mazinot
vides piesarnojumu un veicinot sabiedribas parvietoSanas paradumu mainu. ZEZ ievieSanas mérkus un viziju
defingja Rigas valstspilsétas pasvaldibas Pilsétas attistibas departaments sadarbiba ar ZEZ darba grupu. lzvirzitie
meérki sakrit ar Rigas attistibas programmu un ilgtspéjigas attistibas stratégiju.

uzdevums
ricibas
Vizija N Istermina mérkis / | RIS
ilgtermina merkis > ricibas
ricibas
uzdevums

llustracija Nr. 5 Ricibu, uzdevumu, mérku un vizijas mijiedarbiba

Istermina mérkis (2-3 gadi)

Uzsakt mérktiecigu autotransporta radita gaisa piesarnojuma samazinasanu Riga, ievieSot Zemo
emisiju zonas 1. posmu.

Meérka sasniegSanai nepiecieSams veikt Sadus uzdevumus:
1. Samazinat piesarnojosako transportlidzeklu (pieméram, EURO 0 - EURO 4) klatbatni Rig3, it 1pasi Zemo
emisiju zona.
2. Uzlabot mobilitates alternativu privatajam autotransportam kvalitati, tostarp sabiedriskajam

transportam un aktivai mobilitatei .

3. Sekmét uznémeéju iespéju izmantot videi draudzigakus kravas auto transportlidzek|us.

llgtermina mérki (5-10 gadi)

Turpinat samazinat viegla un smaga auto transporta radito gaisa piesarnojumu (puteklus PM2.5 un
PM10; slapekla dioksidu NO2) Riga un it 1pasi Zemo emisiju zona.

EY
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3.2

Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Samazinat viegla un smaga auto transporta radito troksna piesarnojumu (dB) Riga un it Tpasi Zemo
emisiju zona.

Veicamie uzdevumi atbilstosi ilgtermina mérkiem:

1. leviest Riga ZEZ 2. posmu.

2. lerobeZot piesarnojosako transportlidzek|u (pieméram, EURO 0, EURO1, EURO2, EURO 3) kustibu Riga,
it Tpasi Zemo emisiju zona.

3. Samazinat piesarnojosako transportlidzeklu (EURO 4, EURO 5) klatbdtni Riga, it 1pasi Zemo emisiju
zona.

4. Uzlabot mobilitates alternativu privatajam autotransportam kvalitati, tostarp sabiedriskajam
transportam un aktivai mobilitate.

5. Sekmeét uznémeéju iesp€ju izmantot videi draudzigakas kravas automasinas.

6. Sekmét mobilitates pakalpojumu geografiski un ekonomiski lidzsvarotu pieejamibu visam iedzivotaju
grupam atbilstosi vinu vajadzibam.

7. Veikt satiksmes parkartosanu par labu videi draudzigakiem mobilitates veidiem, ievérojot pilsétas
noteikto mobilitates hierarhiju.

8. Veikt ielas telpas parkartosanu atbilstosi pilsétas noteiktajai mobilitates hierarhijai.

9. Radtt priekSnoteikumus nulles emisiju mobilitates attistibai Riga, it ipasi Zemo emisiju zona.

ZEZ ietvars

ZEZ ietvaru veido tris galvenas komponentes — (1) teritorija, kura ZEZ darbojas, (2) transportlidzeklu veidi, uz

kuriem attiecinami to kustibu ierobeZojosi pasakumi un (3) ZEZ darbibas veids.

lustracija Nr. 6 ZEZ ietvara komponentes
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3.2.1

Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

ZEZ teritorija

ZEZ teritorijas noteiksana ir viens no svarigakajiem ZEZ ievieSanas posmiem, jo no ta ir atkariga ZEZ efektivitate un ietekme uz pilsétvidi. Lai nodrosinatu pamatotu un efektivu
risindjumu, tika izstradata Tpa$a metodologija, kas balstita uz 15 dazadiem kritérijiem piecas kategorijas. Si pieeja tika izmantota, lai identificétu tas Rigas apkaimes, kuras ZEZ
ievieSana sniegtu vislielako labumu, nemot véra tadus faktorus ka gaisa piesarnojuma [imenis, iedzivotaju un darba vietu blivums, skolu skaits un atbilstiba pilsetas attistibas
stratégijai. Péc sakotnéjas izvértésanas teritorija tika papildus precizéta, konsultéjoties ar ekspertiem un nemot véra praktiskus apsvérumus, pieméram, transporta pliismas
specifiku, apbives Tpatnibas un spéka esoso normativo reguléjumu, lai nodrosinatu, ka izvélétas robezas ir ne tikai pamatotas, bet arT funkcionalas un juridiski korektas.

ZEZ teritorija tika noteikta, izmantojot Sadu metodologiju:
1. Tika identificétas 5 vértésanas kategorijas, kuras ietver 15 vértésanas kritérijus (skat. llustracija Nr. 7).
2. Atbilstosi vértéSanas kategorijam un kritérijiem, tika vértétas visas Rigas apkaimes.

3. Pécizvértéjuma veiksanas, teritorija tika precizéta atbilstoSi normativajam reguléjumam, transporta plismu un apbuves specifikai, konsultéjoties ar juristiem, transporta
inZenieriem un pasvaldibas specialistiem.

EY
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Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

O Infrastruktidra O Gaisa piesarnojums Socialdemografiskie aspekti

O Svarstmigracija O Atbilstiba pldnoSanas dokumentiem

lek3¢&jas svarstmigracijas ietekme uz apkaimi
(Svarstmigrantu skaits no apdzivotakajam Rigas

ZEZ iespéjams nodalit ar skaidram pilsetvides robezam L ) o
(piem. dzelzcel§, apvedcels, adenstilpnesu.c.), Nodarbinato skaits apkaime
apkaimem)

atvieglojot iespéjas izvietot tehniskos risinajumus
lespéjas ZEZ nokl|ut izmantojot alternativus

parvietosanas veidus (sabiedriskatransporta
reisu skaits apkaimé)

Darbspéjas vecuma iedzivotaju skaits pret darba
vietu skaitu

Studentu skaits universitatés apkaime

Apkaimes iedzivotaju blivums Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégijas lidz 2030.
gadam Rigas pilsétas apdzivojuma struktaras

vadlinijas

Atbilstiba transportainfrastruktdras vadlinijam

RVC un ta aizsardzibas zonas teritorija

Piertgas svarstmigracijas ietekme uz apkaimi
(Svarstmigrantu skaits no Pierigas)

Skolénu skaits mactbu iestadés apkaimé Atbilstiba RVC ipada rezima zonai

NO2 piesarnojuma [fmenis apkaime e Arstniecibas iestazu skaits apkaimé

lustracija Nr. 7 Kritériji ZEZ teritorijas noteikSanai
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| 14



Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Atbilstosi definétajai metodologijai, katrai kategorijai pieskirot vienlidzigu ietekmi uz gala vértéjumu, tika
identificétas apkaimes, kas izpilda kritérijus vismaz 50% procentu apméra un apkaimes, kas tos izpilda vismaz
40% apméra. Apkaimes, kuras izpilda kritérijus vairak ka 50% apmeéra (teritorijas vértéjamas ka pilsétas kodols
ZEZ izpété), atspogulotas llustracija Nr. 8. Savukart, apkaimes, kuras dal&ji izpilda kritérijus (40% - 50%)
(teritorijas nepiecieSams vértét ZEZ paplasinasanu nakotné un ar iebraukSanas maksu nesaistitu pasakumu

IstenoSanu Sobrid) atspogulotas llustracija Nr. 9.

Centrs Vecpilséta Brasa

98% L 73% 72%

Skanste Grizinkalns Avoti

66% | 63% | 62%
Latgales apkaime Pétersala - Andrejsala

60% [ s51%

llustracija Nr. 8 Apkaimes, kuras izpilda kritérijus vairak ka 50% apmeéra

Agenskalns

llustracija Nr. 9 Apkaimes, kuras daléji izpilda kritérijus

EY
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3.21.1

Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Potenciala ZEZ teritorija

Atbilstosi veiktajai izpétei un kritériju izvértéjumam, tika izstradata potenciala ZEZ teritorija. Augstakminéto
apkaimju atbilstiba kritérijiem nordda uz visas Tpa3a reZima zonas (IRZ) ieklausanu ZEZ. TRZ ir zona
pilsétblvniecibas pieminek|lu un vides aizsardzibai Rigas pilsétas administrativaja teritorija, kura var uzlikt

pasvaldibas nodevu par transportlidzek|u iebraukSanu.
Nemot vera, ka galvenais ZEZ darbibas veids ir iebraukSanas maksa, nosakot potencialo ZEZ teritoriju, tika nemts
véra eso$ais normativais regul&jums, kas nosaka, ka iebrauk$anas maksu var piemérot tikai IRZ.

leprieks definéta ZEZ teritorija tika pielagota atbilstosi transporta inZenieru ieteikumiem (satiksmes plasma pie
Vansu tilta, Gantbu dambi un Pétersalas iela), lai netiktu parslogota Eksporta iela nodrosinot satiksmes kustibu
ari pa Ganibu dambi un Pétersalas ielu. (skat. llustracija Nr. 10)
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=% \Y /‘ —— \\ /
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ms J
> 3 = "”.,‘)‘
\ i
/ {
Dzeguzkalns 3 //
Y '.",-"
[ciems Centrs
Kipsalo Grizinkalns = Purvciems
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&
2 Vaniu v

AKmEfs
3 ://(I|IS

% Darzciems

“mgnLatgales .‘éf)kaim’é .
/ ‘.}gj"/a

~Agenskalns -

Sald,tits
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llustracija Nr. 10 ZEZ teritorija, kas atbilst vértésanas kritérijiem, normativajam reguléjumam un transporta inZenieru
nordadijumiem
Konsultéjoties ar ekspertiem, tika pienemts Iemums pétit kravas transporta kustibu pa Upes ielu un Duntes ielu
[idz abu ielu krustojumam, lai vértétu posma ietekmi uz alternativu kravas parvadajumu marsrutu
nodrosinasanu. Izpétes ietvaros tika secinats, ka kravas transporta koridors nerada nozimigu ietekmi uz kravas
parvadajumu marsrutiem un to nav nepiecie$ams ieklaut Rigas ZEZ teritorija. IRZ korigétas robezas (ar sarkanu)

un pétitais kravas transporta koridors (ar zaju), skatami llustracija Nr. 11.
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Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

 pPétersalafandrejsal3
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DzequZkalns
28m

tiems

. (g’\~ \|
- ,{&tgales apkaime A
2 \

lustrdcija Nr. 11 Korigéta IRZ teritorija un kravas transporta koridors

Atbilstosi veiktajam kritériju izvértéjumam, tika definéta potenciala teritorija, kura vértéjama ZEZ teritorijas
paplasinasana, izskatot apkaimju ieklausanu, kuras dal€ji izpilda kritérijus - Latgales, Pétersalas-Andrejsalas,
Agenskalna un Tornakalna apkaimes (skat. llustracija Nr. 12). Atbilstosi transporta inZenieru ieteikumiem, Teika
netika vértéta esos$as infrastruktiiras kapacitates un konfiguracijas ierobeZzojumu dé|. Paplasinot ZEZ teritoriju
nakotné, nepiecieSams izvértét konkrétas robezas, vadoties péc satiksmes organizacijas iespéjam, nevis tikai
apkaimju robezam.
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llustracija Nr. 12 Teritorija, kurd, balstoties uz kritérijiem, vértéjama ZEZ teritorijas paplasinasana
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3.2.2

3.2.2.1

3.2.2.2

Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Transportlidzek|u veidi

Euro emisiju standarti

Euro emisiju standarti ir vienoti ES definétie standarti, kas nosaka dazadas pielaujamas emisiju vértibas un tajas
esosas cieto dalinu, oglekla monoksida un slapekla oksidu vértibas automasinam ar benzina un dizeldzingjiem,
ka art motocikliem.

>> Meérkis: samazinat kaitigo izplides gazu emisiju limeni, galvenokart:
» Slapekla oksidu (NOXx)

»  Oglekla monoksidu (CO) {\
» Ogludenradi (HC)
» Cietas dalinas (PM)

lustracija Nr. 13 ZEZ mérkis

AtkarTba no Euro klases, So vértibu skaits atskiras — jo augstaka klase, jo stingraki ierobezojumi. Zemakas Euro
klases transportlidzekli izdala lielaku emisiju l[imeni (pieméram, EURO 3 "netiraks" par EURO 6), tadéjadi radot
lielaku piesarnojumu, kas atstaj ietekmi uz iedzivotaju veselibu un dzives kvalitati. 2025. gada stasies spéja
jaunas ES emisiju standarti — EURO 7. Pétijuma ietvaros tiem piemérojami lidzigi ierobezojumi EURO 6.

Tabula Nr. 1 Euro emisiju standarti (vieglas automasinas)

Eiropas emisiju standarti

Euro standarts Auto razosanas gads
Euro 0 -

Euro 1l 1993

Euro 2 1997

Euro 3 2001

Euro 4 2006

Euro 5 2011

Euro 6 2015

Euro 7 2025

letekméto transportlidzek|u kategoriju noteikSanas metodologija

letekméto transportlidzek|u kategorijas tika noteiktas izpildot sekojo$os solus:

)) 1. Datu apkopo3ana par transportlidzek|u skaitu un to kategorijam Riga un Pieriga

>>2. Transportlidzek|u grupésana atbilstoSi Euro standartiem

))3. Piesarnojuma aprékins dazadam transportiidzek|lu grupam, nemot véra Euro standartus attiecibd uz
transportiidzek|u izmeSiem

))4. Piesarnojuma aprékins daZzadam transportlidzeklu grupam, izmantojot Vilnas pilsétas piesarnojuma
pétljuma datus

)) 5. Transportlidzek|u grupé3ana atbilstoSi piesarnojuma limenim

EY
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Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Transportlidzeklu NOx emisijas no kopéjam emisijam uz vienu nobraukto kilometru Riga un Pieriga

Sakotnéji tika aprékinatas provizoriskas transportlidzekju emisijas uz vienu nobrauktu kilometru Riga un Pieriga
atbilstoSi Euro emisiju standartos noteiktajam emisiju normam. Kravas transportlidzek|i netika daliti péc
degvielas tipa, jo vairak ka 95% no kravas transportlidzekliem izmanto dize|degvielu. Motocikli un mopédi netika
izdaliti atseviski, jo Latvija transportlidzekli tiek izmantoti sezonali, un to kop€jais emisiju apjoms ir salidzinosi
neliels.

Tabula Nr. 2 Emisijas no kopéjam emisijaGm uz vienu nobrauktu kilometru Riga un Pieriga (Euro emisiju normas)

f:;;::;:;:;::;:}uw x;::!renz;ansportﬁdzek!i :::Zcil;:etgri:weslz;zrtlezekli Kravas transportlidzek|i <= 3,5t Kravas transportiidzek|i > 3,5t

Vecaki 3% 2419 18% 5388 6 1180 3% 595
Euro 1(1994) 1 2903 3 6 466 0% 894 2 450
Euro 2 (1998) 2% 8589 6% 19 129 1 1931 3% 973
Euro 3 (2002) 29 24 799 13% 55231 1 4255 5 2144
Euro 4 (2007) 1% 34 961 i 77 863 19 7 259 6 3658
Euro 5(2012) 19 22138 4 49 304 1% 8 689 4 4378
Euro 6 (2016) 1% 25 162 2% 56 040 0 11550 1% 5820

Apziméjumu skaidrojums:

____Piesarnojuma relativais apjoms pret maksimumu (2% ailes aizpildijums 3x mazaks par 6% ailes aizpildijumu),
maksimala vértiba 17% = pilns ailes aizpildijjums

Kategorijas piesarnojuma apjoms no kopé&ja VISU TL apjoma

14%

55 231 —Kategorijas auto skaita relativa attieciba pret kategorijas
maksimumu

Kategorijas TL skaits

Euro emisiju noraditajas normas ir iespéjamas nesakritibas ar piesarnojuma limeni uz ielas. Nesakritibas ar
NOx emisijam testésanas laika un realaja satiksmé tika atklatas 2015. gada, kad pétnieki no RietumvirdZinijas
Universitates veica realos apstak|os balstitus izmesu testus, salidzinot tos ar laboratorijas testiem.

RaZotaju testésanas laika 08
noraditas emisijas krasi o5 .
atSkiras no emisijam redlaja {
satiksmeé
Euro3 Euro 4
(2000. g.) (2005. g.)

08
06

Euro5 Euro 6 (pirms realas braukianas apstaklu testa)
(2009. g.) (2014.g.)
Redlos braukianas aps tikjos izméritds vértibas (Carslowet al., 2011.g.; Franco et
al., 2014.g)

" Euro emisijas robebvértiba

llustracija Nr. 14 NOx piesarnojuma neatbilstiba Euro standartiem’

Lai noteiktu precizak faktisko piesarnojumu un efektivak planotu emisiju samazinasanas pasakumus, ST pétijuma

. S . S 2 - S Sas e
ietvaros tika ietverts Vilnas pétijums , kura tika meérits faktiskais piesarnojums realaja satiksmé.

1 . ”
The EU’s response to the “dieselgate” scandal

2O|:)usRSE Lithuania-report-2021 Issue03 22-09-2021
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Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Tabula Nr. 3 Emisijas no kopéjam emisijam uz vienu nobrauktu kilometru Riga un Pieriga (Vilnas pe't/'jums)3

E:t;;:r?;:;::éj;m (Vbi::IZiTer;;anspurtIszekﬁ :;iiezqelli::;ir::;:rtlidzekli Kravas transportlidzek|i <= 3,5t Kravas transportlidzek|i > 3,5t

Vecaki 1% 2419 2 5388 0% 1180 2 595
Euro 1(1994) 1% 2903 29 6 466 0% 894 19 450
Euro 2 (1998) 2% 8589 6 19129 1% 1931 19 973
Euro 3 (2002) 3 24 799 14% 55231 2 4255 3 2144
Euro 4 (2007) 2 34 961 17% 77863 3 7259 4 3658
Euro 5(2012) 19 22 138 11 49304 3 8689 6 4378
Euro 6 (2016) 0% 25 162 6 56 040 2% 11550 4 5820

Apziméjumu skaidrojums:

Piesarnojuma relativais apjoms pret maksimumu (2% ailes aizpildijums 3x mazaks par 6% ailes aizpildijumu),

14% maksimala vértiba 17% = pilns ailes aizpildijums

Kategorijas piesarnojuma apjoms no kopéja VISU TL apjoma

55 231 — Kategorijas auto skaita relativa attieciba pret kategorijas
maksimumu
Kategorijas TL skaits

ZEZ darbibas veids

lebrauksanas maksa

Balstoties uz arvalstu labo praksi, esos$as situacijas izpéti un normativo reguléjumu, ka Rigas ZEZ darbibas veids
tika izveléta iebrauksanas maksa Saja teritorija.

lebrauksanas maksas (nodevas) par transportlidzeklu iebrauksanu ZEZ zona, lai mazinatu piesarnojumu un
sastrégumus, var tikt piemérota:

Visiem transportlidzekliem: Standarta nodeva, kas piemérojama neatkarigi no transporta veida.
Transportlidzekliem ar augstu emisiju limeni: diferencéta maksa atkariba no emisiju klases.
Kravas transportam: Smaga kravu parvadajumu transporta nodeva.

Transportlidzekliem, kuru Tpasnieku dzivesvieta nav Riga: Papildu nodevas, lai veicinatu sabiedriska
transporta izmanto3anu.

Komerctransportam: Maksa par uznémumu transportlidzekliem.
Tika pétita arl iespéja ieviest piesarnojosaku transportlidzek|u aizliegumu ZEZ teritorija, tacu, atbilstosi Latvijas
normativajam reguléjumam, to nav iesp&jams attiecinat tikai uz atseviskam transportlidzek|u grupam, un
pilnigu iebrauksanas aizliegumu atseviskas teritorijas nav iespéjams ieviest infrastruktdras ierobeZojumu dél.
Uzraudzibas mehanismi
Izpétes rezultata identificéti divi iespéjamie ZEZ uzraudzibas mehanismi:
1. uzraudzibas scenarijs: uzlimes, kas tiktu parbaudttas gan manuala veida, gan izmantojot kameras;

2. uzraudzibas scenarijs: kameras, kas stacionari veiktu automatisku numurzimju nolasisanu.

Lai noskaidrotu augstakminéto uzraudzibas mehanismu prieksrocibas un trikumus, tika veikta SVID analize.
Scenariju SVID analizes rezultats atspogulots zemak.

: Characterization of real-world motor vehicle emissions in Vilnius | OPUS RSE
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Tabula Nr. 4. Pirma uzraudzibas scendrija (uzlimes) SVID analize.

Uzlimju prieksrocibas

lespéja mainit ZEZ robezu operativi péc Administrativais slogs iedzivotajiem un
nepiecieSamibas; viesiem sanemot uzlimi;
Zemakas izmaksas; Vairak  iesaistito  puSu  (pieméram,

P R sadarbibas partneri, kas tirgo uzlimes —
Atrakas ievieSanas iespéjas; o

veikali u.c.);

Atra un vienkar$a atbilstibas parbaude

- Papildu cilvékresursu nepiecieSamiba -
manuali.

uzraudzibas izmaksas péc ievieSanas;
Nav iespéjams registrét informaciju par
visam automasinam, kas iebrauc ZEZ un
neatbilst ZEZ iebrauksanas kritérijiem.

Hibrida sistémas attistiSsana: manualais + Viltojuma risks.
tehniskais risinajums (uzlimju lasitajs).

Tabula Nr. 5. Otrd uzraudzibas scendrija (kameras - numuru lasitdji) SVID analize.

Kameru prieksrocibas

Tiek registréti visi transportlidzekli, kas Gratibas operativi mainit numuru lasitaju
iebrauc ZEZ wun to atbilsttba ZEZ izvietojumu un parklajumu, ja tiek mainttas
iebrauksanas kritérijiem; ZEZ robeias;

Péc ievieSsanas - nav attiecinamas lielas Potenciali lielakas ievieSanas izmaksas;

uzraudzibas izmaksas cilvekresursiem; Sare3gitaks un ilgaks ievieganas laiks;
’

Automatizéta nepiecieSamas informacijas - s o .
) . . N Regularas tehniska risinajuma uzturésanas
identificésana, reallaika uzraudziba. L .

un nolietojuma izmaksas.

Redllaika  datu, statistikas ieglsana, Tehnisko klddu risks;
zinasanu veidoSana, kas ilgtermina var
sekmét Rigas ka viedpilsétas attistibu;

Kiberuzbrukumu risks.

lespé€ja izveidot sistému ar parvietojamam
kameram, kas Jautu operativi mainit
robeZas.

Scenarija uzraudzibas sistémas piedavajums

Sistémas darbiba ir pilntba automatizéta un notiek tris posmos. Pirmkart, transportlidzeklim iebraucot zon3,
kameras automatiski fikseé ta numura zimi. Otrkart, sistéma salidzina numuru ar datubazi, lai noteiktu
transportlidzeklja emisiju limeni (Euro standartu) un parbauditu, vai tam ir kadi atvieglojumi vai iznémumi.
Visbeidzot, tiek pienemts lémums: ja transportlidzeklis atbilst normam, brauciens ir bez maksas un sistéma
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izdzéS numura zimes datus. Ja transportlidzeklis neatbilst normam, sistéma parbauda, vai ir samaksata
iebrauksanas maksa. Ja maksa ir samaksata, brauciens tiek turpinats un parkapums netiek fikséts. Ja maksa nav
samaksata, brauciens tiek turpinats, tau informacija par parkapumu tiek nosatita bridindjuma / soda
piemérosanai. Svarigi uzsvert, ka ietekmétas ari personas ar sliktam digitalajam prasmém un gala risinajumam
jabat tadam, lai ari Si iedzivotaju grupa spéj lietot risinajumu un nav diskriminéta. Papildus, nepieciesams
izstradat planu ka administrét arvalstu numurzimes, lai novérstu scenariju, kura pilsétas viesi apiet ZEZ
noteikumus.

Sistemas komponentes un to izmaksas aprakstitas 8. sadala par ZEZ izmaksam un ieguvumiem.
3.2.4 Papildu pasakumi

3.2.4.1 Papildu pasakums: izmainas stavvietu politika

Paraléli iebrauksanas maksai ZEZ teritorija, iesp&jams paaugstinat stavvietu maksu, parskatit maksas stavvietu
robezas, ka arl ierobeZot vai pilniba aizliegt autostavvietu pieejamibu konkrétiem transportlidzekliem.

Stavvietu politikas izmainam ZEZ teritorija batu nepiecieSami vairaki prieksdarbi:

Izveidot stavvietas arpus ZEZ teritorijas ar sabiedriska transporta savienojumiem, lai novérstu auto
novietoSanu apkaimés, kas robezojas ar ZEZ.

Veidot multimodalos mezglus, kur iedzivotaji var parsésties uz videi draudzigiem transporta veidiem.

3.2.4.2 Stimuléjosi pasakumi
Papildus, viens no ZEZ darbibas veidiem ir brivpratigi un stimuléjosi pasakumi, kas aprakstiti Saja apakSnodala.
Sabiedriska transporta izmantosanas veicinasana

o Dotacijas vai subsidijas sabiedriska transporta biletém (pieméram, bezmaksas biletes
konkrétas dienas vai pazeminatas cenas ilgtermina bijetém).

o Transporta marsrutu reforma, kas atbilst apdzivotibas izmainam Rigas apkaimés.

o Kombinétas biletes (sabiedriskais transports + velosipédu noma vai koplietoSanas transporta
sistémas).

Subsidijas mikromobilitates veicinasanai

o  Subsidijas mikromobilitates riku iegadei.

o Noma par pazeminatam cenam (pieméram, velosipédiem).
Darbinieku mobilitates programmas

o Uznémumu motivésana piedavat darbiniekiem velosipédu iegades programmas vai
kompensacijas par sabiedriska transporta izmanto3anu.

Aktiva dzivesveida veicinasana
o Pilsetas organizéti pasakumi, pieméram, “Dienas bez auto” vai “Gajéju nedélas”.
o Pastaigu taku un atpdtas zonu ierikoSana pilsétas teritorijas.

Zalas zonas un alternativi parvietosanas veidi

o Atbalsts alternativiem transporta veidiem, pieméram, Udens transportam Daugavas
Skérsosanai (laivam, pramjiem), kas neizdala emisijas.

o Pilsétas centra izveidoti "mobilitates punkti", kur iespéjams parkapt no sabiedriska transporta
uz velosipédu vai mikromobilitates transportu.
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Izglitojosi un informativi pasakumi
o Informativas kampanas par ilgtsp€jigas mobilitates ieguvumiem.
o lzglitibas programmas skolas un kopienas par gaisa piesarnojumu un ta ietekmi uz veselibu.

o Apbalvojumu vai konkursa programmas iedzivotajiem un uznémumiem par inovativu
mobilitates risinajumu ievieSanu.

Atbalsts dalitajai mobilitatei (ang/u val. shared mobility)

o KoplietoSanas pakalpojumu attistiSana (pieméram, koplietojami velosipédi, elektriskie
mopédi vai skrejriteni).

o Subsidijas vai nodok|u atvieglojumi uznémumiem, kas piedava koplietoSanas mobilitates
risinajumus.

o Veicinat jaunas mobilitates lietotnes, kas savieno dazadu veidu parvietoSanas iespéjas
(sabiedriskais transports, velosipédi, koplietosanas transporti).
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ZEZ scenariji

Saja nodala aplikoti tris iespéjamie varianti, ka Riga varétu ieviest Zemo emisiju zonu (ZEZ), lai uzlabotu gaisa
kvalitati un parvalditu satiksmi pilséta. Vispirms ir aprakstits ta sauktais "Nescenarijs" — tas parada, ka situacija
attistitos, ja ZEZ vispar netiktu ieviesta un viss turpinatos tapat ka lidz Sim. Talak seko "Bazes scenarijs", kura
paredzéts ieviest iebrauksanas maksu tiem transportlidzekliem, kas visvairak piesarno vidi — proti, noteiktu
EURO emisiju klasu automasinam. Visbeidzot ir "Ambiciozais scenarijs", kura iebraukSanas maksa attiektos uz
visiem transportlidzekliem ar iekSdedzes dzinéju — neatkarigi no to emisiju klases. Katra no Siem scenarijiem ir
aprakstits, kadi noteikumi bltu spéka, kura Rigas dala tie tiktu pieméroti un kadus transportlidzek]us tie skartu
—gan lidz 2027. gadam, gan vélak, lidz 2030. gadam. Nodalas beigas sniegts art priekslikums, ka varétu sekot
[idzi scenariju ietekmei un norisei. Izstradatie scenariji ir sakotnéjais detalizacijas limenis, kas tiks skatits stkak
Ricibas plana. Detalizéta informacija par prognozétajam scenariju satiksmes plusmam skatama 6. nodala.

Lai gan Saja nodala aprakstitajos scenarijos gan vieglajam, gan smagajam kravas transportam tika piemérota
[idziga cenu politikas pieeja ka vieglajam automasinam - proti, vienota iebraukSanas maksa - ir svarigi uzsvert,
ka tas ir vienkarsots pienémums, kas izmantots analizes vajadzibam. P&tijuma dati un arvalstu pieredze rada,
ka kravas transports uz cenu izmainam reagé ievérojami mazak, jo Sie braucieni parsvara ir saistiti ar
saimnieciskas darbibas nodrosinasanu, un tos nevar viegli atlikt vai aizstat.

Tapéc gan starptautiska prakse, gan Saja zinojuma veikta analize liecina, ka efektivai kravas transporta plismas
regulésanai nepiecieSama daudz niansétaka un kompleksaka pieeja. Ta varétu ietvert ne tikai diferencétu cenu
politiku, bet arT tadus risinajumus ka noteikti piegades laika logi, atbalsts autoparka elektrifikacijai un pilsétas
mikrologistikas centru attistiba, kas detalizétak aprakstiti 6. nodala.

Nescenarijs

' » Nekas netiek mainits
» Tiek modeléti scenariji 2027. un 2030. gadam vadoties péc eso3ajam transporta !
! attistibas un demografiskajam tendencém, pienemot, ka Riga netiek ieviesta ZEZ

Salidzinot ar citiem scenarijiem:
Straujak palielinas registréto auto skaits uz 1000 iedzivotajiem;
Lénak mainas autoparka sastavs pa EURO klasém un autoparka vid&jais vecums;
Izteiktaks stavvietu trakums (ipasi centra);
Lielaks dienu skaits, kuras parsniegtas pielaujamas gaisa kvalitates robezveértibas (LV, EU normas).

Nescenarija transporta modelésanas rezultati skatami sadalas 5.4.1 (2027) un 5.4.2 (2030).

Bazes scenarijs

Bazes scenarija teritorija un transportlidzekli 2027. gada (1. posms)

Zemak ir noraditi Euro standarti, par kuriem scenarija ietvaros paredzéta iebraukSanas maksa. Scenarija
detalizéta analize ir apskatama turpmakajas sadalas. Vieglie transportlidzekli (darbinamiem ar benzinu) netika
ieklauti transporta modeli, tacu tiem ir nepiecieSams izvértét lidzvértigu ierobeZojumu piemérosanu ka
vieglajiem transportlidzekliem (darbinamiem ar dizeldegvielu). Scenarija darbibas veids ir iebraukSanas maksa.
Transporta modell netika piemérota diferencéta iebraukSanas maksa (de| izvélétas pétijuma metodikas
ierobeZojumiem), tacu nepiecieSams vértét diferencétas iebraukSanas maksas piemérosanu, jo pétijuma
rezultati norada uz to, ka $ada pieeja veicinatu straujaku transportlidzeklu nomainu uz videi draudzigakiem
transportlidzekliem.
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Scenariji tika veidoti un modeléti, balstoties uz labako praksi un transportlidzek|u radito piesarnojumu pilséta.
Ta ka ar benzinu darbinami vieglie transportlidzekli rada mazaku slapekla oksidu izmesu piesarnojumu, tie
netika modeléti scenarijos, kas ieprieks tika saskanoti ar RD. To ierobeZoSanu nepiecieSams vértét atbilstosi
sabiedribas lidzdalibas pasakumos paustajiem viedokliem, nemot véra paustas bazas par iespéjamu autoparka
nomainu uz vecakiem benzina dzin€ju transportlidzekliem, kas tika paustas péc scenariju modelésanas.

Tabula Nr. 6. Bazes scendrija ierobeZojumi péc transportlidzekja veida un EURO klases 2027.gada.

_ L 4
Transportlidzekla veids EURO 0 EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6

Vieglie transportlidzekli
(dizeldegviela)

Vieglie transportlidzekli
(benzins)

Kravas transporthidzekli <=
3,5t

Kravas transportlidzekli >
3,5t
D lerobeZojums tiek ieviests 2027. gad3;

D lerobeZojumi nav ieklauti transporta modeli, tacu pétijuma rezultati norada, ka nepiecieSams vértét ierobezojuma

ieviesanu.

ZEZ teritorija attélota zemak, taja dzivojosie modelétajos scenarijos tiek atbrivoti no iebraukSanas maksas.

N Mopédiem un motocikliem piemérojami lidzvértigi ierobeZojumi vieglajam transportam, atbilstosi dzingja veidam
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llustracija Nr. 15 Bazes scendrija teritorija 2027. gada.

Bazes scenarija 1. posma transporta modelésanas rezultati ir skatami 5.4.3. un 5.4.5. sadala. Scenarijs tika
modeléts divreiz. Ta sakotnéja versija ieklava ierobezojumus vieglajiem transportlidzekliem ar dizeldzinéju lidz
EURO 3 standartam, vieglajiem kravas transportlidzekliem lidz EURO 1 un smagajiem kravas transportlidzekliem
[idz EURO 4.

Péc prezentésanas sabiedriskas apsprieSanas pasakumos scenarijs tika korigéts un atkartoti izvértéts. Korigétaja
scenarija tika iek|auti ierobeZojumi lidz EURO 4 standartam vieglajiem transportlidzekliem ar dizeldzingju, ka
arT smagajiem un vieglajiem kravas transportlidzekliem. Papildus tika testéta iespéja atlaut kravas transporta
kustibu pa Brasas parvadu, Upes ielu un Duntes ielu.

Rezultati apliecinaja, ka EURO klases prasibu paaugstinasana sniedz pozitivu efektu, tadé] attiecigas EURO
klases tika mainitas. Teritorijas korigéjumi nesniedza pamatojumu mainit ZEZ teritoriju.

Bazes scenarija teritorija un transportlidzekli 2030. gada (2. posms)

Zemak ir noraditi Euro standarti, par kuriem scenarija ietvaros paredzéta iebraukSanas maksa. Scenarija
detalizéta analize ir apskatama turpmakajas sadalas. Vieglie transportlidzekli, sakot ar EURO 2 (benzins), netika
ieklauti transporta modeli, taCu ir nepiecieSams izvértét lidzvértigu ierobezojumu piemérosanu vieglajiem
transportlidzekliem (dizeldegvielai). Scenarija darbibas veids ir iebrauk3anas maksa. Transporta modeli netika
piemérota diferencéta iebraukSanas maksa, tacu nepiecieSams vértét diferencétas iebraukSanas maksas
piemérosanu, jo pétijuma rezultati norada uz to, ka Sada pieeja veicina straujaku transportlidzek|u nomainu uz
videi draudzigakiem transportlidzekliem.

Scenariji tika veidoti un modeléti, balstoties uz labako praksi un transportlidzeklu radito piesarnojumu pilséta.
Ta ka ar benzinu darbinami vieglie transportlidzek|i rada mazaku slapekla oksidu izmesu piesarnojumu, tie
netika modeléti scenarijos, kas ieprieks tika saskanoti ar RD. To ierobezoSanu nepiecieSams vértét atbilstosi
sabiedribas lidzdalibas pasakumos paustajiem viedokliem, nemot véra paustas baZas par iespéjamu autoparka
nomainu uz vecakiem benzina dzinéju transportlidzekliem, kas tika paustas péc scenariju modelésanas.
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Tabula Nr. 7. Bazes scendrija ierobeZojumi péc transportlidzekla veida un EURO klases 2030.gada.

_ 5
Transportlidzekla veids EURO 0 EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6

Vieglie transportlidzek]i
(dizeldegviela)

Vieglie transportlidzek]i
(benzins)

Kravas transportlidzek|i <=
3,5t

Kravas transportlidzekli >
3,5t

Apziméjumu skaidrojumi:
D lerobeZojums tiek ieviests 2027. gad3;

D lerobeZojumi nav ieklauti transporta modeli, tacu pétijuma rezultati norada, ka nepiecieSams vértét ierobezojuma

ieviesanu;
D lerobeZojums tiek ieviests 2030. gada

Bazes scenarija 2. posma transporta modelésanas rezultati ir skatami 5.4.4. un 5.4.6. sadala. Scenarijs tika
modeléts divreiz. Ta sakotnéja versija ieklava ierobezojumus vieglajiem transportlidzekliem ar dizeldzingju lidz
EURO 5 standartam, vieglajiem kravas transportlidzekliem lidz EURO 1 un smagajiem kravas transportlidzekliem
[idz EURO 5.

Péc prezentésanas sabiedriskas apsprieSanas pasakumos scenarijs tika korigéts un atkartoti izvértéts. Korigétaja
scenarija tika ieklauti ierobezojumi lidz EURO 5 standartam vieglajiem transportlidzekliem ar dizeldzinéju, ka
ari smagajiem un vieglajiem kravas transportlidzekliem un ierobeZzojumi lidz EURO 1 standartam vieglajiem
transportlidzekliem, kas darbinami ar benzinu. Papildus tika testéta iespéja atlaut kravas transporta kustibu pa
Brasas parvadu, Upes ielu un Duntes ielu.

Rezultati apliecinaja, ka EURO klases prasibu paaugstinasana sniedz pozitivu efektu, tadel attiecigas EURO
klases tika mainitas. Teritorijas korigéjumi nesniedza pamatojumu mainit ZEZ teritoriju.

Ambiciozais scenarijs

Ambicioza scenarija teritorija un transporthdzekli 2027. gada

Noraditaja scenarija tiek ietekméti visi iekSdedzes auto transportlidzekli. Transporta modeli visiem
transportlidzekliem tika piemérota vienota iebraukSanas maksa, kas nestimulé transportlidzeklu nomainu uz
jaunakiem transportlidzekliem. TaCu pétijuma rezultati liecina, ka vislielako ietekmi uz gaisa piesarnojumu
sniedz transportlidzek]u nomaina pret jaunakiem un videi draudzigakiem modeliem, ko var veicinat piemérojot
diferencétu iebraukSanas maksu. Nepiemérojot diferencétu iebraukSanas maksu transportlidzekliem,
iedzivotaji netiek stimuléti izvéléties videi draudzigakus transportlidzek|us. Rezultata scenarijs bez diferencétas

° Mopédiem un motocikliem piemérojami lidzvértigi ierobeZojumi vieglajam transportam, atbilstosi dzingja veidam
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iebrauksanas maksas sniedz labakus rezultatus istermina, tacu nedaudz sliktakus ilgtermina, salidzinot ar Bazes
scenariju, kas stimulé transportlidzeklu nomainu. Tadél, izvéloties So scenariju, bltu nepiecieSams ieviest
diferencétu iebraukSanas maksu dazadiem transportlidzekliem.

Tabula Nr. 8. Ambicioza scendrija ierobeZojumi péc transportlidzekla veida un EURO klases 2027.gada.

EURO 6
Transportlidzekla veids’ EUROO  pypo1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 un
jaunaki
Vieglie transportlidzekli
cgle transh ' € £ € € € € €
(dizeldegviela)
Vieglie transportlidzekli
glie fansp ' € € € € € € €
(benzins)
Kravas transportlhidzek|i <=
' € € € 3
35t € € €

Kravas transportlidzek|i > € € :€ € € € €

3,5t
Apziméejumu skaidrojumi:

D lerobeZojums tiek ieviests 2027. gad3;

€ Augstaka iebrauksanas maksa;

€ Zemaka iebrauksanas maksa.

ZEZ teritorija attélota zemak, taja dzivojosie modelétajos scenarijos tiek atbrivoti no iebrauksanas maksas.

¢ Mopédiem un motocikliem piemérojami lidzvértigi ierobeZojumi vieglajam transportam, atbilstosi dzingja veidam
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llustracija Nr. 16 Ambicioza scendrija teritorija 2027. gada.

Scenarija transporta modelésanas rezultati skatami 5.4.7. sadala.

4.3.2 Ambicioza scenarija teritorija un transportlidzekli 2030. gada

Noraditaja scenarija tiek ietekméti visi iekSdedzes auto transportlidzekli. Transporta modeli visiem
transportlidzekliem tika piemérota vienota iebraukSanas maksa, kas nestimulé transportlidzeklu nomainu uz
jaunakiem transportlidzekliem. Tacu pétijuma rezultati liecina, ka vislielako ietekmi uz gaisa piesarnojumu
sniedz transportlidzek|lu nomaina pret jaunakiem un videi draudzigakiem modeliem, ko var veicinat piemérojot
diferencétu iebraukSanas maksu. Nepiemérojot diferencétu iebraukSanas maksu transportlidzekliem,
iedzivotaji netiek stimuléti izvéléties videi draudzigakus transportlidzek|us. Rezultata scenarijs bez diferencétas
iebraukSanas maksas sniedz labakus rezultatus istermina, tacu nedaudz sliktakus ilgtermina, salidzinot ar Bazes
scenariju, kas stimulé transportlidzeklu nomainu. Tadé|, izvéloties So scenariju, bltu nepiecieSams ieviest
diferencétu iebraukSanas maksu dazadiem transportlidzekliem un 2030. kapinat iebraukSanas maksu,

piemérojot lielaku maksu piesarnojosakajiem transportlidzekliem.

Tabula Nr. 9. Ambicioza scendrija ierobeZojumi péc transportlidzek|a veida un EURO klases 2030.gada.

EURO 6
- L, 7
Transportlidzekla veids EUROO  pyro1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 un
jaunaki
Vieglie transportlidzekli € € €
’ € € € €

(d1ze|degviela)

7 Mopédiem un motocikliem piemérojami lidzvértigi ierobeZojumi vieglajam transportam, atbilstosi dzingja veidam
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Vieglie transportlidzekli
€
(benzins) € € € € €
Kravas transportlidzek|i <=
’ € € €
35t € € €

Kravas transporthdzek|i > € € € € € €

3,5t

Apziméjumu skaidrojumi:

D lerobeZojums tiek ieviests 2027. gad3;

€ Augstaka iebrauksanas maksa;

€ Zemaka iebrauksanas maksa.

ZEZ teritorija attélota zemak, taja dzivojosie modelétajos scenarijos tiek atbrivoti no iebraukSanas maksas.
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llustracija Nr. 17 Ambicioza scendrija teritorija 2030. gadd

Scenarija transporta modelésanas rezultati skatami sadala 5.4.8. sadala.
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Scenariju ietekme uz satiksmi

Saja nodala aprakstita ZEZ alternativo scenariju ietekmes uz Rigas pilsétas satiksmes sistému detalizéta analize. Lai objektivi novértétu katra scenarija ("Nescenarija", "Bazes

scenarija" un "Ambicioza scenarija") potencialas sekas, tika veikta padzilinata satiksmes plismu simulacija, izmantojot transporta modeli.

Analizé iekJautas satiksmes prognozes gan privatajam, gan sabiedriskajam transportam lidz 2027. un 2030. gadam, nemot véra ari1 planotos pilsétas infrastruktdras attistibas
projektus. Nodala aprakstita izmantota modelésanas metodologija un detalizéti prezentéti katra scenarija simulacijas rezultati, sniedzot ieskatu gaidamajas izmainas satiksmes

intensitaté, sastrégumu punktos un parvietosanas paradumos.
Modelésanas uzdevuma apraksts

Lai noteiktu zemo emisiju zonas ievieSanas ietekmi Rigas pilséta, tika veiktas
scenariju satiksmes simulacijas. Zemo emisiju zonu raksturo dazadi parametri un
Tpasibas. Zemo emisiju zonas pamatparametri ietver:

Zonas telpiskais parklajumu;
Zonas lietotaju parklajumu (transportlidzekli, kas parvietojas zona);
Maksas noteikSanas un regulésanas politiku.

Katram no Siem faktoriem iesp&jamas vairakas variacijas, kuru kombinacijas veido
gandriz neierobezZotu parametru kopumu.

Tapéc pirms satiksmes simulaciju izstrades tika veiktas aktivitates, lai izvélétos
optimalos scenarijus, kas jaieklauj transporta modelr. 1. (Bazes) un 2. (Ambiciozajam)
scenarijam ir definéts vienads zonas telpiskais parklajums, kas ietilpst Rigas IRZ —
aptuveni 12,6 km2. Maksas un regulésanas politika ir $ada:

Maksa tiek piemérota nepartraukti - visu diennakti un visu gadu;

lebrauksanas maksa ir fikséta (EUR 5) un nemainas atkariba no dazadiem
laika periodiem;

Zonas iedzivotaji ir atbrivoti no maksas.

Satiksmes simulacijai un péc tam ietekmes uz vidi simulacijai izvélétie scenariji ir Sadi:

[_] LEZ Riga area

llustracija Nr. 18 ZEZ teritorija
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0. scenarijs “Nescenarijs” (nedaram neko);

o Nav piemérojamas maksas, iek|auti planotie infrastruktiras projekti;
1. scenarijs “Bazes scenarijs”;

o Maksa, kas piemérojama konkrétiem transportlidzek|u veidiem (Tabula Nr. 11):
2. scenarijs “Ambiciozais scenarijs”

o Maksa attiecas uz visiem transportlidzeklu veidiem — vieglajam automasinam, smagajam kravas automasinam un vieglajam kravas automasinam, kas atbilst
Euro 0 lidz Euro 6 emisiju standartiem.

Katrs no scenarijiem tika simuléts 2027. un 2030. gadam un ietver planotos infrastruktiras projektus, kas, domajams, ietekmés satiksmes pieprasijumu atkariba no to planotas
pabeigSanas gada (skat. Tabula Nr. 10). Tabula atspoguloti Sobrid planotie infrastruktiras objektu ievieSanas termini, kas var maintties.

Tabula Nr. 10 Infrastruktdras objekti, kuru pabeigSana planota lidz 2027. un 2030. gadam

Planotie infrastruktiras projekti 2027. gada 2030. gada

Dienvidu tilta pagarindjuma ceturtas kartas blvnieciba

Miera iela - vienvirziena satiksme
Posms: Tallinas iela - Klusa iela

Térbatas iela bez tranzita auto satiksmes

Posms: Brivibas bulvaris - Matisa iela

11. novembra krastmala 1+1 josla

N AN ERANEEAN

Posms: Vansu tilts - Akmens tilts

Tabula Nr. 11 Transportlidzek/u nodevas Bazes scendrija 2027. un 2030. gada

Transportlidzek]a

o 0 eiro Eiro 1 Eiro 2 Eiro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
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Vieglas automasinas v
(dizeldegviela)

Vieglas automasinas Nz Nz

(benzins)

Vieglie kravas
automobili (<= 3,5 t)

Smagie kravas
transportlidzekli (> 3,5 v

t)

Metodologijas apraksts

Simulacijas metodologija balstas uz strukturétu pieeju, kas ietver galvenos solus un pienémumus. Pieeja atSkiras starp Nescenariju un paréjiem scenarijiem (Bazes un
Ambiciozais), jo Nescenarijs paredz, ka ZEZ netiks ieviesta, savukart paréjie scenariji izstradati, pienemot ZEZ ievie$anu. Sis pieejas galvenie elementi ir izklastiti zemak:

1. Transporta modela raksturojums

Modelt ieklauti dazadi braucienu veidi (ar zilu krasu atziméti tie, kuriem tiek piemeérota iebraukSanas maksa):

o

o

o

o

lekséja satiksme: braucieni, kas pilniba notiek noraditaja zona (Saja gadijuma ZEZ zona);
Sakumpunkta satiksme: braucieni, kas sakas ZEZ apgabal3;

Galameérka satiksme: braucieni, kas beidzas ZEZ apgabal3;

Caurbraucosa satiksme: braucieni, kas Skérso ZEZ teritoriju bez apstasanas;

Aréja satiksme: braucieni, kas notiek pilniba arpus noteiktas zonas;

Kombinéta iekséja satiksme: braucieni, kas sakas un beidzas noteikta apgabal3, bet ietver segmentu arpus ta.

Braucienu segmentacija tiek veikta, izmantojot programmatiras funkcionalitati, kas balstas uz bazes modela pieskirSsanu katram gadam.

Galamérka, caurbraucosie un iek$éjas satiksmes apieSanas marsruti tiek klasificéti ka maksas braucieni ZEZ ietvaros. lek$gjie un sakumpunkta braucieni attiecas uz
braucieniem, ko veic iedzivotaji (netiek piemérota maksa), savukart aréjie braucieni ir tie, kas nav saistiti ar ZEZ.
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2. Satiksmes prognoze
Satiksmes prognoze privatajam un sabiedriskajam transportam 2027. un 2030. gadam.
Detalizeéta privata transporta prognoze, pamatojoties uz transportlidzek|u veidiem un ES emisiju standartiem.
3. Simulacija un matricas
Simulacija matricas tiek sadalitas péc braucienu veidiem, atdalot maksas braucienus no tiem, kuriem maksa netiek piemérota.
Definéti iebrauksanas maksas raksturlielumi modelt
o Pretestibas aprékinasanai izmantotas koeficienta un nodevas vértibas
4. Pienémumi
Pieprasijuma elastiba: tiek nemtas véra braucienu paradumu izmainas, reagéjot uz maksas piemérosanu.
Vaditaju uzvediba: pienémumi par to, ka vaditaji pielago savus marsrutus un brauksanas paradumus.

Braucienu sadalijums: Visi braucieni ir vienmérigi sadaliti visa tikla atbilstosi ES emisiju standartiem.

Satiksmes prognoze privatajam un sabiedriskajam transportam

Transportlidzek|u skaita prognoze vieglajam automasinam

SagatavoSanas posma tika izstradata satiksmes prognoze 0. scenarijam "Nescenarijs" 2027. un 2030. gadam. Prognoze balstita uz visprecizakajiem un visaptvero$akajiem
pieejamajiem datiem sagatavosanas bridi, tostarp uz vairakiem avotiem, kas attiecas uz vieglajam automasinam. Tie ietvéra oficialo statistiku no data.stat.gov.lv, Celu satiksmes
drosibas direkcijas (CSDD) vésturiskos datus par registréto pasaZieru transportlidzeklu skaitu Riga péc ES emisiju standartiem, Eurostat datus par transportlidzek|u skaitu Latvija
péc degvielas veida, ka ar Rigas pasvaldibas sniegtos datus.

Sie dati tika izvéléti, nemot véra to spéju atspogulot ilgtermina tendences, politikas ietekmi un izmainas patérétaju uzvediba saistiba ar transportlidzek|u Tpagumtiesibam un
transportlidzeklu dzinéja izvéli. Neskatoties uz centieniem nodrosinat metodologisko konsekvenci un uzticamibu, ir batiski uzsvért, ka visas prognozes ir paklautas
mainigumam un nenoteiktibai. Ekonomiskas tendences, normativo aktu izmainas, tehnologiju attistiba un citi neparedzéti faktori var ietekmét transportlidzeklu sastavu
un satiksmes intensitati nakotné. Tapéc rezultati jainterpreté ka indikativas apléses, kas nodrosina stabilu pamatu planosanai un politikas analizei. Tas attiecinams ari uz
sadalam "Transportlidzek|u skaita prognoze vieglajam un smagajam kravas transportam", "Transportlidzek|u skaita prognoze sabiedriskajam transportam".

Svarigi atzimét, ka saskana ar oficialo statistiku no data.stat.gov.lv par 2024. gadu Riga bija 229 291 vieglas automasinas, savukart sadalijums péc EURO standartiem netika
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Kekavu, Salaspili, RopaZiem un AdaZiem. Datos bija iek|auti visi registrétie transportlidzek|i, gan privatie, gan komercialie, pirms 2024. gada 1. janvara. Pé&c visu neapstradato
datu apvienosanas tika izveidota pilna transportlidzeklu tabula ar EURO klasém, kura bija ieklauti transportlidzekli, kas ir ne tikai registréti, bet ir ar darba kartiba. Saja tabula
ir iek]autas 287 055 vieglas automasinas, un taja ir ieklauta Riga un kaiminu pasvaldibas. Absolato kopsummu atskiriba starp abiem avotiem atspogulo statistikas aptveruma
atSkiribas; tomeér precizas kopsummas nebija izSkirosas, jo transporta modelis galvenokart balstijas uz procentiem un relativajam daJam. Pats bazes modelis tika kalibréts
atbilstosi oficialajam kopé&jam skaitam (229 291 vieglas automasinas) 2024. gada, ka dokumentéts bazes modela sadala.

Lai aptvertu EURO klases tendences, tika izmantoti CSDD dati no 2010. Iidz 2015. gadam, jo analizes laika projekta komandai nebija pieejami jaunaki neapkopoti dati. Sis
vésturiskas tendences péc tam tika apvienotas ar pilnu vieglo automasinu tabulu ar EURO klasém un Eurostat prognozém par transportlidzekliem pa dzingja tipiem Latvijai,
lai prognozétu EURO normas sadalijumu Rigai.

Metodologiska pieeja uzsvéra attiecibas un sadalfjumus, nevis absolltas kopsummas, jo tas nodroSinaja prognozésanas konsekvenci. Pieméram, pamatojoties uz Latvijas
Oficialas statistikas datiem par 2014.—2024. gadu, tika aprékinati transportlidzek|u skaita gada pieauguma/samazindjuma tempi. So tempu mediana (1,5%) tika piemérota
modela matricu prognozétajam transportlidzek|u pieaugumam 2027. un 2030. gad3, ka rezultata pieaugums bija attiecigi 4,29% un 8,40% salidzinajuma ar 2024. gadu.

Papildus 0. scenarijam prognozes tika sagatavotas art “Bazes” un “Ambiciozajam” scenarijiem (1. un 2. scenarijs), kur transportlidzek|u sastavs tika prognozéts gan péc degvielas
veida, gan péc EURO standarta. Ta ka vésturiskas tendences ir batiska prognozes veidoSanas sastavdala, tika nemti véra visi pieejamie avoti un dati, tostarp pilsétu limena dati
par registrétajam vieglajam automasinam, vieglajiem kravas automobiliem (VKT) un smagajiem kravas automobiliem (SKT) no 2014. lidz 2019. gadam un no 2022. lidz 2024.
gadam, ka ar7 vésturiskie CSDD dati un Eurostat avoti.

Vieglo automasinu prognozeésanas pieeja bija $ada (visas tabulas skat. 1. pielikuma):

Lai aptvertu ilgtermina tendences, tika analizéti vésturiskie CSDD dati par EURO standartiem no 2010. lidz 2015. gadam, aprékinot gada pieauguma/krituma tempu
medianas (Tabula Nr. 49). Sis medianas vértibas samazinaja svarstibu ietekmi, ko izraisija politikas stimuli, importa cikli un ES standartu izmainas.

Aprékinato raditaju medianas (Tabula Nr. 49) péc tam tika piemérotas pilnai vieglo automasinu tabulai ar EURO klasém (sagatavota saskana ar CSDD neapstradatajiem
datiem) projektu skaitliem lidz 2030. gadam. Lai uzlabotu precizitati, tika piemérotas transportlidzeklu dalas (péc degvielas veida un EURO klases), nevis absolitas
vértibas, ieglstot sadalijumu, kas redzams Tabula Nr. 50.

Péc tam, lai prognozétu transportlidzek]u skaitu péc degvielas veida, tika izmantoti Eurostat dati valsts [imeni, jo Rigai specifiski dati nebija pieejami. Tika aprékinati
benzina un dizeldegvielas gada pieauguma/samazinajuma tempi (Tabula Nr. 51), un Forecast.EST funkcija tika piemérota projektu kopsummam 2024.—2030. gadam
(Tabula Nr. 52 un Tabula Nr. 53). Sis valsts tendences péc tam tika pielagotas Rigas autoparkam.

Péc tam Tabula Nr. 50 sniegtie prognozétie sadalijumi tika pieméroti absolitajam transportlidzekju skaitam no pilnas vieglo automasinu tabulas ar EURO klasém,
ieglistot prognozes pa kategorijam (vieglas automasinas, vieglas kravas automasinas, smagas kravas automasinas) lidz 2030. gadam. Transportlidzeklu Tpatsvars no
2023. gada beigam (pirms 2024. gada 1. janvara) tika saglabats (86,7% vieglo automasinu, 6,2% vieglo kravas automasinu, 7,1% smago kravas automasinu), jo netika
prognozétas bitiskas strukturalas izmainas (Tabula Nr. 54).
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Visbeidzot, Eurostat nacionalas prognozes tika izmantotas, lai iegltu degvielas veida prognozi Rigai. Benzina un dize|degvielas transportlidzeklu skaits tika aprekinats tiesa
veida, savukart, lai ieglitu citu transportlidzek|u skaitu, benzina un dizeldegvielas transportlidzek|u skaits tika atnemts no kopéja aprékinata transportlidzek|u skaita (Tabula
Nr. 55). Sis rezultats apvienojuma ar EURO normas sadalijumu Java iegiit Rigas autoparka prognozi pa degvielas veidiem un EURO standartiem no 2024. gada Iidz 2030. gadam
(Tabula Nr. 56).

Transportlidzek|u skaita prognoze vieglajam un smagajam kravas transportam

Metodologija, kas tika izmantota, lai izveidotu satiksmes prognozi 0. scenarijam "Nescenarijam" attieciba uz vieglajiem kravas transportlidzekliem (VKT <= 3,5t, anglu val. -
LGV) un smagajiem kravas transportlidzekliem (SKT > 3,5t , anglu val. - HGV) (2027. un 2030. gada), bija lidziga tai, kas tika piemérota vieglajam automasinam. Prognoze
balstita uz visprecizakajiem un visaptverosakajiem pieejamajiem datiem sagatavos$anas bridi, tostarp oficialo statistiku, vésturiskajam tendencém un atbilstosajam valsts un
pasvaldibu datu kopam. Ta ietvéra Eurostat datus par transportlidzeklu skaitu Latvija péc degvielas veida, ka ari Rigas pasvaldibas sniegtos datus par SKT un VKT
transportlidzek|u skaitu Riga, kas kategorizéti péc ES emisiju standartiem.

Pamatojoties uz CSDD oficialas statistikas datiem par registréto automasinu skaitu no 2014. [idz 2024. gadam, tika aprékinati transportlidzek|u skaita gada pieauguma un
samazinajuma tempi. So raditaju mediana (2,8% VKT un 5,1% SKT) tika izmantota, lai palielindtu matricu 2027. un 2030. gada. Rezultata VKT braucienu skaits 2027. gada
pieauga par 7,97%, savukart 2030. gada — par 15,31%, salidzinot ar 2024. gadu. Savukart SKT braucieni palielinajas par 13,87% 2027. gada un par 25,81% 2030. gada (Tabula
Nr. 12).

Tabula Nr. 12 VKT un SKT matricas (skaita izmainu) prognoze 0. scendrijam "Nescenarijs" [avots: EY]

2027 pret 2024 2030 pret 2024
VKT matrica +7.97 % +15.31%
SKT matrica +13.87 % +25.81 %

Péc satiksmes prognozes izstrades 0. scenarijam "Nescenarijs", bija nepiecieSams izstradat satiksmes prognozes paréjiem scenarijiem (Bazes un Ambiciozais) tiem pasiem
gadiem, nemot véra vieglo kravas transportlidzek|u (VKT) un smago kravas transportlidzeklu (SKT) degvielas veidus un ES emisiju standartus. VKT un SKT dati tika izmantoti
[idzigi ka automasinu dati: prognoze tika izstradata, integréjot CSDD sniegtos datus par registrétajam automasinam, VKT un SKT no 2014. lidz 2019. gadam, ka ari no 2022. lidz
2024. gadam, kopa ar vésturiskajiem datiem no Eurostat.

Vispirms tika analizéti CSDD vésturiskie dati par VKT un SKT skaitu péc EURO emisijas standartiem no 2014. lidz 2019. gadam, jo Sie dati visilgaka laika posma atspoguloja
tendences. Balstoties uz Siem datiem, tika aprékinati gada pieauguma un samazinajuma raditaji un So vértibu medianas (Tabula Nr. 57). Medianas vértibas mazak ietekmeé
ekstrémas svarstibas, ko izraisa tadi faktori ka pagaidu stimuli un kravas transportlidzeklu importa tendencu maina. legitie dati tika izmantoti prognozei pa degvielas veidiem
[idz 2030. gadam. Gada raditaju medianas (Tabula Nr. 57) tika piemérotas VKT un SKT skaitam 2023. gada pa transportlidzeklu veidiem, lai iegltu gada transportlidzek|u skaitu
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l1dz 2030. gadam. Tapat ka automasinu satiksmes prognozesanas metodologija, lai uzlabotu precizitati nakamajos solos, tika izmantots transportlidzek|u sadalijums, nevis
absolitie skaitli. Sis sadalfjums tika kategorizéts atbilstosi degvielas veidam un ES standartiem (Tabula Nr. 58), un tika izmantots §is prognozes pédé&ja soli péc tam, kad tika
ieglti absolutie transportlidzek|u skaitli pa degvielas veidiem.

Lai izveidotu VKT un SKT skaita prognozi pa degvielas veidiem, tika izmantoti Eurostat dati Latvijas [imenT (Tabula Nr. 59). Tika ieglti benzina un dizela VKT/SKT gada pieauguma
un samazinajuma raditaji. Balstoties uz transportlidzek|u skaitu un aprékinatajiem gada parmainu raditajiem, izmantojot funkciju "Forecast.EST", tika veikta prognoze laika
posmam no 2024. lidz 2030. gadam (2016. gads tika izslégts no analizes, jo ta vértibas atskiras no paréjam, iespéjams, statistikas metodologijas izmainu dg|). VKT benzina
transportlidzek|u gadijuma tika izmantots transportlidzek|u skaits gadu gaita, jo tas sniedz realistiskakus rezultatus, savukart VKT dizela transportlidzeklu prognozei tika
izmantoti gada raditaji. SKT gadijuma prognozeé tika izmantoti gada raditaji (Tabula Nr. 60).

Nakamaja fazeé Tabula Nr. 60 prognozétie raditaji tika pieméroti VKT un SKT skaitam, lai iegltu vértibas Riga pa kategorijam lidz 2030. gadam. Ka minéts ieprieks, ta ka nav
gaidamas batiskas izmainas atsevisku transportlidzek|u kategoriju proporcijas nakamajos gados, tika saglabatas 2023. gada proporcijas (86,7 % vieglas automasinas, 6,2 % VKT
un 7,1 % SKT). Klada! Nav atrasts atsauces avots. atspogulo transportlidzek|u kategoriju prognozi, kura nemti véra CSDD dati un Eurostat dati.

Péc tam, izmantojot tadu pasu metodologiju ka vieglajam automasinam, tika veiktas prognozes par transportlidzek|u skaitu pa degvielas veidiem Rigas pilsétai (Tabula Nr. 61).
Tika izmantotas Eurostat prognozes, kuram tika piemérots transportlidzeklu skaits no iepriekséja sola. Lai iegltu citu transportlidzeklu skaitu, benzina un dizela
transportlidzek|u skaits tika atnemts no kopéja aplésta transportlidzek|u skaita.

P&déja soli tika ieglita VKT un SKT skaita prognoze Riga no 2024. lidz 2030. gadam pa degvielas veidiem un ES emisijas standartiem (Tabula Nr. 56K]tida! Nav atrasts atsauces
avots.), reizinot skaitlus, kas atspoguloti Tabula Nr. 55Klada! Nav atrasts atsauces avots., ar dalam no pirma sola (Tabula Nr. 50KlGda! Nav atrasts atsauces avots.).
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Transportlidzek|u skaita prognoze sabiedriskajam transportam

Transporta modelis tika izstradats 2024. gadam, kam bija nepieciesami pielagojumi 0.
scenarijam ("Nescenarijs") 2027. un 2030. gadam. Tika izveidota sabiedriska transporta
pasazieru skaita prognoze, kura matricas tika pielagotas atbilstosi koeficientiem katram
no noraditajiem gadiem. Prognoze balstita uz visprecizakajiem un visaptveroSakajiem
datiem, kas bija pieejami sagatavo$anas bridi, tostarp vietéjiem avotiem par Rigas
pilsétas sabiedrisko transportu.

Pasazieru skaits autobusos, tramvajos un trolejbusos tika analizéts, izmantojot 2015. -
2024. gada datus, kategorizéjot tos pa marSrutiem. Analizes pirmais solis bija identificét
marsrutus, kas darbojas katru gadu $aja perioda. No autobusu marsrutiem darbojas
81% (46 no 62 marsrutiem), savukart trolejbusu marsrutos Sis raditajs bija 70% (16 no
25 marsrutiem). Novérotaja perioda tika registréti 50% (5 no 10) tramvaju marsruti, kas
Saja perioda nemainijas, un tie tika izmantoti turpmakai tendencu analizei.

Katram marsrutam tika aprekinati gada pasazieru skaita izmainu raditaji. Laika posma
no 2020. lidz 2022. gadam tika konstatétas butiskas pasaZieru skaita svarstibas
(samazinajums 2020. gada, ko izraisija COVID-19 pandémija, kam sekoja lielaks
pieaugums 2022. gada), tapéc Sis periods tika izslégts no turpmakas analizes. Katram
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marsrutam tika aprékinata mediana, kas izmantota prognozes izstradei Iidz 2030. gadam, kura pasazieru skaits 2024. gada tika palielinats vai samazinats par attieciga marsruta

medianu (Tabula Nr. 13).

Visbeidzot, katru gadu tika summeéts kopéjais sabiedriska transporta pasaZieru skaits un péc tam tika apréekinatas pasazieru skaita izmainas 2027. un 2030. gadam attieciba

pret 2024. gadu. Aprékini liecina, ka pasaZieru skaits 2027.gada samazinasies par 6,4%, bet 2030. gada - par 12,2%. Sis pasazieru skaita samazinajums tika piemérots 2024.
gadam, tadéjadi 2024. gada matricas tika reizinatas ar koeficientiem 0,9360 2027. gadam un 0,8779 2030. gadam.

Svarigi atzimét, ka rezultati ir balstiti uz esoSajam tendencém, saglabajot pasreizéjo situaciju, t. i., bez jebkadam intervencém vai uzlabojumiem sabiedriska transporta sistema.

Ta ka Rigas pilséta un “Rigas satiksme” plano noteiktus sistémas uzlaboSanas pasakumus, var sagaidit pozitivu tendenci, t. i., pasazieru skaita pieaugumu. Tomér no planosanas

viedokla bazes modelis pienem negativas tendences sabiedriskaja transporta, lai izvairitos no parak optimistiskas ZEZ ietekmes interpretacijas, apsverot citus sabiedriska

transporta uzlaboSanas pasakumus, kas nav tiesi saistiti ar to. Turpmakajos scenariju aprékinos ir kvantificéta ZEZ scenarija pozitiva ietekme uz sabiedrisko transportu.

Tabula Nr. 13 Sabiedriska transporta prognoze [avots: EY]
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2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2027 - 2024 2030 -

2024

Autobuss 51,822,903 50,760,436 49,735,240 48,746,266 47,792,517 46,873,040 45,986,930 -2.7% -11.3 %
Trolejbuss 39,606,373 38,558,883 37,540,534 36,550,472 35,587,865 34,651,909 33,741,825 7.7 % -14.8 %
Tramvajs 24,539,950 24,096,789 23,667,408 23,251,382 22,848,298 22,457,759 22,079,379 -53% -10.0%
Kopa 115,969,226 113,416,107 110,943,182 108,548,120 106,228,680 103,982,708 101,808,134 -6.4% -12.2%

5.4 Scenariju modelésanas rezultati

5.4.1 0. scenarijs “Nescenarijs’”’ 2027
“Nescenarija’ 2027 izstradei tika izmantoti ieprieks minétie metodologiskie soli, kas tiks detalizétak aprakstiti nakamajas sadalas.
2024. gada bazes transporta modela izmantosana

Par “Nescenarija" pamatu tika izmantots atjauninatais 2024. gada transporta 2024 pret 2027

modelis. Tas kalpoja par bazi visiem nakamajiem soliem un modifikacijam scenarija 4.29 % pieaugums braucieniem ar automaginam
. 0

izstrades procesa. Detalizétas specifikacijas par 2024. gada bazes transporta modeli

ir atrodamas EY izstradataja "Transporta modela zinojuma Rigas pilsétai". 13.87 % pieaugums braucieniem ar SKT

Satiksmes kustibas prognoze 2027. gadam . o
7.97 % of pieaugums braucieniem ar VKT

Tika izstradatas satiksmes prognozes gan privatajam, gan sabiedriskajam
transportam 2027. gadam. Prognozes liecina par privata transporta pieaugumu,
savukart sabiedriska transporta apjoms, domajams, samazinasies. Svarigi pieminét, 6.40 % samazinajums braucieniem ar sabiedrisko transportu (bez

ka pastav iespé€ja, ka sabiedriska transporta apjoms nemainisies, bet samazinasies jebkadiem pakalpojuma uz/abojumiem)
tikai pasazieru skaits.

Tabula Nr. 14 Pieprasijuma dati 2024. un 2027. gada
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Matricas tips Matricas ( braucienu skaita) summa visai dienai 2024
Automasinu matrica 592 270

SKT matrica 23961

VKT matrica 47522

Sabiedriska transporta matrica 386 131

Matricas (braucienu skaita) summa visai dienai 2027

617 678

27 285

51310

361419

Lai ieklautu Sis prognozes, 2024. gada bazes mode|a matricas tika korigétas, piemérojot koeficientus, kas atspogulo paredzamo satiksmes pieaugumu vai samazinajumu lidz
2027. gadam. Sis prognozes ir biitiskas nakotnes satiksmes dinamikas izpratnei un veido pamatu scenariju attistibai.

Planoto infrastruktiras projektu ieklausana

Scenarija izstradée batisks aspekts bija planoto infrastruktiras projektu ieklausana, kuru istenosana paredzéta lidz 2027. gadam. Pieméram, scenarija ietvaros tika ieklauts
projekts "Dienvidu tilta pievedcelu ceturtas kartas blvnieciba". Planoto infrastruktiiras projektu ieklausana nodrosina, ka modelis atspogulo paredzamas izmainas transporta

sistéma, kas radisies So infrastruktiras attistibas projektu rezultata.

Sabiedriska un privata transporta matricu pielagosana, balstoties uz prognozém
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Sagatavotas matricas gan privatajam, gan sabiedriskajam transportam tika ripigi pielagotas
atbilstosi prognozém. Tika veikta 2024.gada bazes transporta modela integracija ar
atjauninatajam prognozém lidz 2027. gadam. legutas matricas sniedz visaptvero3u priek3statu par
gaidamajiem parvietoSanas paradumiem, sekméjot precizu scenariju analizi.

Simulacijas veikS§ana un rezultatu analize

Péc iepriekséjo solu pabeigsanas tika veikta simulacija “PTV Visum”, lai novértétu korigéto matricu
ietekmi uz atjaunoto piedavajumu 2027. gada. Si simulacija ietvéra sagatavoto pieprasijuma
matricu pieskirSanu parskatitajam transporta modelim, laujot veikt padzilinatu prognozéto
rezultatu analizi. Simulacijas rezultati ir batiski scenarija "Nescenarijs" ietekmes novértésanai un
informacijas sniegSanai turpmakiem lémumu pienemsanas procesiem.

Rezultati

“Nescenarija" 2027. gada simulacija sniedz batiskas atzinas par planota infrastrukttras projekta,
proti, Dienvidu tilta ceturtas kartas blvniecibas, ietekmi.

Dienvidu tilta paplasinasanas galvena ietekme

Modalais sadalijums (%)

34.17%

58.40%

4.85%

2.58%

\/ieola antamadinii matrira QKT matrira

Grafiks Nr. 2 Modala dala braucieniem 0. scenarija “Nescendrijs” 2027. gada [Avots:
Transporta modelis 2027, EY]

Tsaks brauksanas laiks: Paredzams, ka projekts nodrosinas isaku brauk$anas laiku gandriz 20 000 transportlidzekliem dien3d (pamatojoties uz tipiskas darba dienas

pieprasijuma datiem). Tas ietver:
o Aptuveni 18 500 vieglas automasinas,
o Aptuveni 1000 smagas kravas automasinas,

o Vairak ka 300 vieglas kravas automasinas.

Uzlabota satiksmes pliisma un tikla idzsvars: Dienvidu tilta savienojumu paplasinasana ne tikai uzlabos savienojamibu, bet ari veicinas labaku satiksmes plismu regiona.

Sis uzlabojums palidzés samazinat apjoma un kapacitates (angu val. volume capacity ratio) slodzi uz apkartéjiem celiem, tadéjadi nodrosinot lidzsvarotaku satiksmes

sadalljumu tikla.

Paredzamie sastrégumu punkti

Lai arT Dienvidu tilts sniedz batiskus uzlabojumus, paredzami ievérojami sastrégumi citas tikla dalas, 1pasi rita maksimumstundu laika. Visticamak, tiks ietekméti sadi celi ar

augstu apjoma un kapacitates attiecibu:
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. & R - . . s 8 - o - .
Daugavgrivas iela: Sim celam virziena uz pilsétas centru apjoma un kapacitates attieciba ir 2,07 , kas norada uz batiskiem sastréegumiem.
Kreisais pagrieziens no Daugavgrivas ielas uz Kri$jana Valdemara ielu: Sim posmam apjoma un kapacitates attieciba ir 1,88, kas liecina par potencialiem sastrégumiem
$aja krustojuma.
Slokas iela: Virziena uz pilsétas centru Sim posmam apjoma un kapacitates attieciba ir 1,81, kas norada, ka ta tuvojas saviem kapacitates limitiem (llustracija Nr. 24).

Piezime par apjoma un kapacitates attiecibas aprékinu: Ir svarigi atzimét, ka visas dienas matrica (kas ieglta, ekstrapoléjot sakotnéjo matricu divam rita maksimumstundam
bazes scenarija zinojuma) tika parveidota par matricu divam maksimumstundam, lai iespéjotu apjoma un kapacitates attiecibas aprékinu un attéloSanu. Makrolimena pieeja
lauj salidzinat pieprasijumu ar kapacitati, tau ta ne vienmér var bt reprezentativa, jo precizai satiksmes apstaklu novértésanai nepiecieSama detalizétaka analize mezo vai

mikroleenTg.
Modala sadalijuma proporcijas:

Noraditaja scenarija modala sadalijuma proporcijas ir Sadas: 65,83% privatais transports, 34,17% sabiedriskais transports. Modalais sadalifjums balstits tikai uz braucienu
matricam un raksturo braucienu sadaltljumu tipiska darba diena. Tas ne vienmér atspogulo faktisko modalo sadaljjumu, nemot véra nobraukto attalumu.

0. Scenarijs “Nescenarijs” 2030
2030. gada “Nescenarija” izstradei tika izmantoti ieprieks minétie metodologiskie soli, kas tiks detalizétak aprakstiti ndkamajas sadalas.
2024. gada bazes transporta modela izmantosana

“Nescenarija" pamata tika izmantots 2024. gada atjauninatais transporta modelis. 2024 pret 2030
Tas kalpoja par pamatu visiem nakamajiem soliem un labojumiem scenarija 8.40 % pieaugums braucieniem ar automaginam
izstrades procesa. Detalizétas specifikacijas par 2024. gada bazes transporta

modeli ir atrodamas EY izstradataja "Transporta modela zinojuma Rigas pilsétai". 25.81% pieaugums braucieniem ar SKT

Satiksmes kustibas prognoze 2030. gadam ) o
15.31% pieaugums braucieniem ar VKT

s Apjoma un kapacitates koeficienti, kas lielaki par skaitli viens (1), norada uz sastrégumiem

9 . - . - . o= . . . v . . . — = P - - -
Mezo un mikro [Tmena modeli novérté apjoma un kapacitates attiecibu (volume capacity ratios) atsevisku krustojumu vai nelielu cela posmu méroga - detalizacijas l[imeni, ko makro [imena
modeli nespéj aptvert.

EY
| 42



Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Satiksmes prognozes tika izstradatas gan privatajam, gan sabiedriskajam transportam 2030. gadam. Prognozes liecina par turpmaku privata transporta pieaugumu, savukart
sabiedriska transporta apjoms joprojam, visticamak, samazinasies.
13.21 % samazinajums braucieniem ar sabiedrisko transportu (bez
jebkadiem pakalpojuma uzlabojumiem)

Tabula Nr. 15 Pieprasijuma dati 2024. un 2030. gada

Matricas tips Matricas (braucienu skaita) summa visai dienai 2024 Matricas (braucienu skaita) summa visai dienai 2030
Automasinu matrica 592 270 642 020

SKT matrica 23961 30 146

VKT matrica 47 522 54 798

Sabiedriska transporta matrica 386 131 338985

Lai ieklautu Sis prognozes, 2024. gada bazes mode|a matricas tika korigétas, piemérojot koeficientus, kas atspogulo paredzamo satiksmes pieaugumu vai samazinajumu lidz
2030. gadam. Sis prognozes ir bitiskas nakotnes satiksmes dinamikas izpratnei un veido pamatu scenarija attistibai kopuma.

Planoto infrastruktiras projektu ieklausana

Scenarija izstradé batisks aspekts bija planoto infrastruktiras projektu ieklausana, kuru 1stenosana paredzéta lidz 2030. gadam. Pieméram, scenarija ietvaros tika integréts
projekts "Dienvidu tilta ceturtas kartas blvnieciba", ka ari tadi projekti ka Miera iela (vienvirziena tranzita auto satiksmes), Térbatas iela (bez satiksmes) un 11. novembra
krastmala (1+1 joslas). Noradito projektu ieklauSana nodrosina, ka modelis atspogulo paredzétas izmainas transporta ainava, kas izriet no 3is infrastruktiiras attistibas.

Sabiedriska un privata transporta matricu pielagosana, balstoties uz prognozém
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Sagatavotas matricas gan privatajam, gan sabiedriskajam transportam tika rupigi pielagotas saskana ar prognozém. Tika veikta 2024. gada bazes transporta modela integracija
ar atjauninatajam prognozém lidz 2030. gadam. legltas matricas sniedz visaptverosu priekSstatu par gaidamajiem parvietoSanas paradumiem, sekméjot precizu scenarija
analizi.

Simulacijas veikS§ana un rezultatu analize

Péc iepriek$éjo solu pabeigsanas tika veikta simulacija, lai novértétu korigéto matricu ietekmi uz atjauninato piedavajumu 2030. gada. 57 simulacija ietvéra sagatavoto
pieprasijuma matricu pieskirsanu parskatitajam transporta modelim, kas lava veikt riipigu prognozéto rezultatu analizi. Sis simulacijas rezultati bis |oti svarigi, lai novértétu
scenarija "Nescenarijs" ietekmi un sniegtu informaciju turpmakajiem Iémumu pienemsanas procesiem.

Rezultati

Simulacija scenarijam 0 (“Nescenarijs) 2030. gadam sniedz nozimigu ieskatu par planoto infrastruktiras projektu ietekmi. Pieprasijuma dati attéloti tipiskai darba dienai.

Infrastruktidras izmainas

Dienvidu tilta pagarinajuma ceturtas kartas izblve kopuma saisinas celosanas laiku gandriz 21 000 transportlidzekliem. Paredzams, ka satiksmes pliismas izmainas var novest
pie satiksmes pardales, jo Tpasi alternativajos marsrutos: Térbatas iela planots ieviest privato transportlidzek|u tranzita aizliegumu, bet Miera iela k|Us par vienvirziena ielu.
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Savukart, 11. novembra krastmala (1+1 joslas) prognozéts neliels kopéjas satiksmes intensitates . . o
o . - o - _ . o Modalais sadalijums (%)

samazinajums. Tomér ierobezota joslu kapacitate var veicinat sastrégumu pieaugumu. Sis izmainas izce|

efektivu satiksmes vadibas stratégiju nepiecieSamibu, lai pielagotos mainigajiem apstakliem un uzturétu

optimalu pldsmu $aja apkartneé.

32.05%
Paredzamie sastrégumi citas tikla dalas

Klusaja iela prognozéta apjoma un kapacitates attieciba ir 2,45, kas liecina par nopietniem

0,
sastrégumiem, jo noradita iela bls alternativs marsruts Miera ielas vienvirziena satiksmes dé|. 60.70%
Upes iela apjoma un kapacitates attieciba ir 1,90, kas ari pildis apvedcela funkciju Miera ielas
ierobeZojumu dél. 5.18%
Daugavgrivas iela virziena uz pilsétas centru attieciba ir 1,88, ar augstaku attiecibu 2,14
maksimumstundas, kas ir lidzigi 2027. gada novérotajiem apstakliem. 2.85%
Kreisaja pagrieziena no Daugavgrivas ielas uz Krisjana Valdemara ielu attieciba ir 1,90, noradot uz Vieglo automasinu matrica
iespéjamiem sastrégumiem Saja krustojuma. SKT matrica
Slokas iela pilsétas virziena attieciba ir 1,58, kas liecina, ka arT Seit var palielinaties satiksmes VKT matrica
pieprasijums (llustracija Nr. 25). Sabiedriska transporta matrica

Svarigi ir atzimét, ka visas dienas matrica tika parveidota par divu maksimumstundu matricu. Si pieeja
Grafiks Nr. 3 Modala daja braucieniem 0. scenarija “Nescendrijs” 2030.

salidzina pieprasijumu ar kapacitati makro limeni, kas ne vienmér var blt reprezentativa. Precizakai ~ .
gada [Avots: Transporta modelis 2030, EY]

satiksmes apstaklu novértésanai ir nepiecieSama detalizétaka analize mezo vai mikro liment.
Modalais sadalijums

Modalais sadalijums liecina, ka 67,95% braucienu notiek ar privato transportu, savukart sabiedriskais transports veido 32,05%. Modalais sadalijums balstas tikai uz matricam
un ne vienmeér atspogulo faktisko modalo sadalijumu, nemot véra nobraukto attalumu. Tas atspogulo braucienu sadalijumu tipiska darba diena.
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1. scenarijs “Bazes’” 2027 sakotnéja versija

1. scenarija ("Bazes") (2027) izstradei tika izmantoti ieprieks minétie metodologiskie soli, kas
tiks detalizétak aprakstiti nakamajas sadalas. Aktivitates, kas ietver ierobezotas satiksmes
zonas definésanu modeli, tikla korekcijas atbilstosi definétajai zonai, pieprasijuma matricu
segmentéSanu péc braucienu veida un elastibas analizi, bija konsekventas gan Bazes, gan
Ambiciozaja scenarija.

2027. gada bazes transporta modela izmantoSana

Scenarija vajadzibam 2027. gada transporta modelis tika izmantots ka pamats visiem
turpmakajiem soliem un labojumiem scenarija izstrades procesa.

ZEZ definésana modeli un tikla pielagojumi

ZEZ scenarija konteksta, noteikta ZEZ zona tika integréta transporta modeli ka "lerobeZotas
satiksmes zona". Sai integracijai bija nepiecieamas vairakas kritiskas tikla modifikacijas, lai
precizi atspogulotu ZEZ darbibas ietekmi uz satiksmes dinamiku un maksas iekaséSanas

mehanismiem. Ir svarigi atzimét, ka $1 darbiba tika veikta vienu reizi ka sagatavoSanas solis

llustracija Nr. 19 lerobeZotas satiksmes zona, savienotdji un saites transporta modelr
[Avots: Transporta modelis, EY]

gan Bazes, gan Ambiciozajam scenarijam.

Galvena korekcija bija posmu definéSana pie ZEZ robeZam. Bija obligati jaievieS maksas
iekasésana visos posmos, kas ietilpst ZEZ noteiktajas robezas, nodroginot, ka transportlidzekliem, kas iebrauc vai $kérso $o zonu, tiek piemérotas noteiktads maksas. Sis
pasakums ir batisks, lai precizi noteiktu nodevu ZEZ robezas.

Turklat savienojumi, kas Skérso ZEZ robezas, tika iznemti no modela. Tas tika darits, lai mazinatu maksas iekaséSanas sistémas apiesanas risku, jo $o savienojumu saglabasana
varétu |aut transportlidzekliem ZEZ periférija izvairities no saistitajam maksam. Savienojumi nodrosina zonu sasaisti ar tikla posmiem, un katrai zonai jabGt savienotai vismaz
ar vienu brauciena uzsak$anas zonu un vienu galamérka savienojumu. Papildus, nemot vérad ZEZ robeZas, telpiski piemérotas vietas tika ieviesti jauni savienojumi. Sis
uzlabojums nodrosina, ka tikls saglaba funkcionalitati un atspogulo realas satiksmes plismas, vienlaikus saglabajot maksas iekaséSanas sistémas integritati.

Pieprasijuma matricu segmentésana péc braucienu veida
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Nemot véra to, ka modela logika neatbilst noteiktajai braucienu nodevas
iekaséSanas sistémai, bija nepiecieSams segmentét pieprasijuma matricas
atbilstosi definétajiem braucienu veidiem attieciba uz ZEZ. Braucieni, kas
klasificéti ka galamérka, tranzita un iekSéjas satiksmes apvedcela braucieni, tika
grupéti viena matrica, to definéjot par maksas matricu. ST matrica ietver visus
braucienus, kuriem pieméro maksas nodevas ZEZ ietvaros.

Savukart, atlikusie braucieni tika sadaliti atseviska matrica, kas ietver iekséjos,
izcelsmes un aréjos braucienus, kuri ir atbrivoti no nodevam. Si segmentacija ir
batiska, lai precizi atspogulotu dazadu braucienu veidu atSkirigo apstradi
modeli, nodroSinot, ka nodevas logika tiek efektivi ieviesta un ka ZEZ ietekme
tiek pienacigi nemta véra pieprasijuma analizé. Strukturéjot matricas Sada
veida, modelis var precizak simulét satiksmes uzvedibu un ar to saistito
ienémumu ietekmi uz ZEZ.

Privata transporta matricu segmentésana péc transportlidzeklu klasifikacijas

Péc tam tika veikta privata transporta matricu segmentacija, pamatojoties uz
transportlidzekju veidiem, kuriem 1. scenarija sakotn€ja versija bija planota

maksas iekaséSana. Maksas iekasésanai paklautie transportlidzek|i ietver:

Dize|degvielas automasinas, kas klasificétas no Euro O lidz Euro 3
(13,87% no kopé€ja braucienu skaita ar automasinu).

Vieglos kravas transportlidzeklus ar Euro O un 1 izmeSu standartu
(0,58% no kopéja VKT braucienu skaita).

Smagos kravas transportlidzeklus lidz Euro 4 izmeSu standartiem
(17,42% no kopéja SKT braucienu skaita).

Pieprasijuma matricu segmentacija péc

brauciena veida 2027. gada

Vieglas 130 894

automasinas 486 784

790
SKT m 26 495

4545
VKT 46 765

Grafiks Nr. 4 Pieprasijuma matricu segmentdcija péc brauciena veida 2027. gada

Pieprasijuma matricu segmentacija péc
transportlidzeklu klasifikacijas 2027. gada

18 155

Vieglas automasinas: Euro 0-3 dizelis

138
SKT: Euro 0-4
B ses

Maksas braucieni B Bezmaksas braucieni

Segmentacija tika izmantotas dalas, kas definétas sagatavosanas aktivitasu un prognozu laika. Péc rlpigas analizes tika konstatéts, ka vieglas kravas automasinas, kuram
ierosinata nodevas iekasésana, veido nepietiekamu dalu no kopéja braucienu skaita - tikai 0,58%, kas ir mazak neka 30 braucieni. Lidz ar to, Sie transportlidzek|i tika izslégti
no analizes, jo to ietekme uz kopéjo satiksmes apjomu nebiitu nozimiga. S3ds Iémums nodrogina, ka modelis joprojam ir vérsts uz tiem transportlidzeklu veidiem, kas ir
visatbilstoSakie maksas piemérosanas stratégijai un satiksmes dinamikai ZEZ ietvaros.

ZEZ ievieSanas elastibas analize
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Elastibas analize atklaja, ka pasaZieru transportlidzek|u lietotaju pieprasijuma elastiba ZEZ ir novértéta starp -0,2 un -0,4, pamatojoties uz datiem no Victoria Transport Policy
Institute un Zviedrijas Nacionala ceJu un transporta pétijumu institita.' Elastibas vértibas norada, cik jutigs ir vieglo automasinu lietotaju pieprasijums pret izmaksu,
pieméram, nodevu, izmainam. Tas norada, ka brauciena cenas pieaugums par 100% izraisitu pieprasijuma samazinasanos par aptuveni 20% lidz 40%. legutie rezultati norada,
ka nodevu izmainas batiski ietekmé pasazieru izvéli izmantot transportlidzek|us.

Pretstatd, SKT un VKT elastibas apléses norada uz ievérojami zemaku jutigumu, ar paredzamo elastibu no -0,02 lidz -0,05. Sis apléses balstas uz pienémumiem par atskirigam
cenu pieauguma uztverém komercialo transportlidzek|u operatoru vidd, salidzinot ar pasazieru transportlidzekju lietotajiem. Rezultata SKT un VKT autovaditajiem ir mazak
izteikta reakcija uz maksas izmainam, kas liecina, ka cenu korekcijas varétu batiski nemainit to parvietoSanas paradumus.

Maksas mehanismu definésana paredzamas elastibas
sasnieg3anai Tabula Nr. 16 Braucienu sadalijums pirms pdrejas uz sabiedrisko transportu un atliktie braucieni 1. scenarija 2027. gada
[Avots: EY]

Ir svarigi atzimét transporta modela ierobeZojumus, kas ~  -ceeeee s
apgritindja  detalizétas  informacijas  iegG$anu  par mehanisms (dizeldegviela Euro 0-3)
pasreizéjam kopéjam automasinu brauciena izmaksam  Cela nodeva: 0 EUR

pilsétas teritorija. ST informacija ir batiska visaptverodas Vieglo automasinu koeficients:

SKT braucienu skaits (Euro 0-4)

17,968 120
visparinatas izmaksu funkcijas izstradei, kas ietver dazadus 5000
faktorus, pieméram, stavvietu maksas, stavvietas SKT koeficients: 2000
meklésanas laiku, sastrégumu dél raditus kavéjumus un  Cela nodeva: 5 EUR
daudzus citus parametrus, kas $aja detalizacijas limeni  Vieglo automasinu koeficients: 14,283 88
netiek ietverti. 5000
SKT koeficients: 2000
-26% -37%
Maksas piemérosanas Automasinu braucienu skaits SKT braucienu skaits (Euro
mehanisms (dizeldegviela Euro 0-3) 0-4)
Cela nodeva: 0 EUR
Vieglo automasinu koeficients:
17,968 120

5000
SKT koeficients: 2000

10 Understanding Transport Demands and Elasticities: How Prices and Other Factors Affect Travel Behavior, 21 October 2024, Todd Litman Victoria Transport Policy Institute
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Rezultata bija nepiecieSams izdarit pienémumus par kopéjam

brauciena izmaksam. Tika pienemts, ka nulles EUR nodevas Tabula Nr. 17 Braucienu sadalijums péc parejas uz sabiedrisko transportu un atliktie braucieni 1. scendrija 2027. gada

[Avots: EY]
likme, kas nozimé ka maksa netiek iekaséta, faktiski atspogulo
kopéjas brauciena izmaksas 5 eiro vértiba (plus brauciena  SKT koeficients: 2000
laiks, kam ir sakotné&jais koeficients 100 no bazes modela).
-34% -37%

Tapéc, nosakot nodevu 5 EUR apméra, tiek panakts 100%

pieaugums kopéjas brauciena izmaksas. ST pieeja nodrogina

vienkarsotu, tomér efektivu finansialas ietekmes atspogulojumu ZEZ ietvaros, atvieglojot tas ietekmes analizi uz celoSanas paradumiem un pieprasijumu. Impedances formula
ir Sada: Impedance = koeficients * brauciena laiks + koeficients * nodeva.

Turklat bija nepiecieSams definét ietekmes koeficientus dazadiem transportlidzek|u veidiem, proti, vieglajam automasinam, SKT un VKT. Attieciba uz elastibas koeficientiem
tika noteiktas Sadas vértibas: koeficients vieglajam automasinam - 5000, atspogulojot augstaku jutigumu pret cenu izmainam. Savukart koeficienti SKT un VKT tika noteikti
2000, noradot uz zemaku jutigumu pret nodevu pieaugumu.

Nemot véra ievérojami zemako SKT apjomu, paredzamas pieprasijuma elastibas izmainas tika noteiktas, izmantojot 2. scenarija datus. Tomér 1. scenarijam tika pieméroti tie
pasi faktori, lai nodroSinatu scenariju salidzinamibu. Rezultata prognozéjamais SKT pieprasijuma samazinajums 1. scenarija ir 37%, kas absolltos skaitlos nozimé
samazinajumu par 32 braucieniem.

Pretstata, vieglajam automasinam analize norada uz prognozéto pieprasijuma samazinajumu par 26%, kas rezultéjas aptuveni 3685 braucienu samazinajuma. Tas norada uz
pasazieru transportlidzekju lielaku jutigumu pret nodevu izmainam, salidzinot ar SKT, uzsverot nepiecieSamibu péc pielagotam stratégijam, lai efektivi parvalditu satiksmes
plismu ZEZ.

Braucienu identificéSana, kas pariet uz sabiedrisko transportu, un tie, kas tiek atlikti (t.i., braucieni, kas vairs nenotiks ZEZ dél) ZEZ ievieSanas rezultata

Nemot véra to, ka nav paredzams, ka braucieni tiks novirziti tikai uz alternativiem marsrutiem, bija nepiecieSams definét to braucienu 1patsvaru, kas tiks novirziti sabiedriskajam
transportam, un to braucienu Tpatsvaru, kas tiks atlikti ZEZ ievieSanas rezultata.

Pamatojoties uz datiem no T. Litmana (2011) "Parking Pricing Implementation Guidelines: How More Efficient Pricing Can Help Solve Parking Problems, Increase Revenue, and
Achieve Other Planning Objectives" (Victoria Transport Policy Institute), paredzams, ka aptuveni 8% galamérka braucienu tiks atlikti. Turklat tiek prognozéts, ka 10% tranzita
braucienu, 1pasi tie, kas maina marsrutu un veic 15 kilometru attalumu, tiks novirziti uz sabiedrisko transportu. Tomér nav sagaidams, ka pasazieri, kas veic garakus braucienus,
uzskatis sabiedrisko transportu par pienemamu opciju. Sie secinajumi balstas uz piemériem no citam pilsétam, kas ieviesa zemo emisiju zonas, pieméram, Londona, Milana,
Berline un Oslo.

Lai nodrosinatu sabiedriska transporta ka alternativas iespéjamibu, tika veikts novértéjumes, lai izvértétu sabiedriska transporta pieejamibu un konkurétspéju 10 pievilcigakajos
marsrutos. Rezultati liecina, ka vid&ji sabiedriska transporta brauciena laiks atskiras no privata transporta brauciena laika par mazak neka 10 minatém. Si salidzinosi neliela
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atskirtba norada, ka sabiedriskais transports varétu bit piemérota iespéja daudziem braucéjiem, tomér prieksroka privatajiem transportlidzekliem joprojam ir spéciga, Tpasi
tiem pasazieriem, kas veic garakus braucienus un prioritati pieskir értibai un tiesai piek|uvei.

Attieciba uz atliktajiem braucieniem, paredzams, ka dala braucienu, kuru mérkis ir iepirkSanas, atpata un izklaide (neobligatie braucieni), tiks atlikti. Turklat ce|otaji var meklét
alternativus galamérkus Siem braucieniem.

Bija svarigi definét Sos pienémumus un attiecigi turpinat matricu segmentaciju, dalu braucienu novirzot sabiedriskajam transportam, vienlaikus izslédzot tos, kuri nav
paredzami. Rezultati liecina, ka, salidzinot ar situaciju bez maksas iekasé3anas, kopéjais vieglo automasinu (dizelis Euro 0-3) braucienu skaits samazinajas par 4590
braucieniem. Kopéjais SKT braucienu skaits palika tads pats ka ieprieks, jo tie ir darba braucieni (uznéméjdarbibas funkcijai), kas ir obligati javeic - tiem iesp&jama tikai
marsruta maina.

Simulacijas veikSsana un rezultatu analize

Ka pédéjais solis tika veikta simulacija, kas ietvéra visas iepriek§ miné&tas modifikacijas, ievaddatus un pienémumus. Sis simulacijas ietvaros tika iegiti rezultatu sadala
atspogulotie secinajumi, sniedzot ieskatu par ZEZ ietekmi uz satiksmes uzvedibu un pieprasijuma dinamiku.

Rezultati

Scenarija 1 péc ZEZ ievieSanas noteiktiem transportlidzekliem prognozéti ievérojami sastrégumi (problema ari nescenarija) dazadas tikla dalas, Tpasi divu rita
maksimumstundu laika. Visticamak, tiks ietekméti sadi celi ar augstu apjoma un kapacitates attiecibu:

Daugavgrivas iela: Sim celam virziena uz pilsétas centru apjoma un kapacitates attieciba ir 2,06, kas liecina par augstu sastrégumu limeni.

Kreisais pagrieziens no Daugavgrivas ielas uz Kri§jana Valdemara ielu: Sim posmam apjoma un kapacitates attieciba ir 1,86, kas liecina par iesp&jamiem
sastrégumiem $aja krustojuma, satiksmei virzoties tilta virziena.

Slokas iela: ArT Sim celam pilsétas virziena ir ievérojama apjoma un kapacitates attieciba - 1,80, kas norada, ka var palielinaties satiksmes pieprasijums.
Miera iela: Virziena uz pilsétas centru Miera ielai apjoma un kapacitates attieciba ir 1,63, kas liecina, ka ta tuvojas savas kapacitates robezam (llustracija Nr. 26).

Svarigi ir atzimét, ka visas dienas matrica tika parveidota par divu maksimumstundu matricu. 7 pieeja salidzina pieprasijumu ar kapacitati makro Iimeni, kas ne vienmér var
blt reprezentativa. Precizakai satiksmes apstaklu novértésanai ir nepiecieSama detalizétaka analize mezo vai mikro limenr.
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Modala analize liecina, ka 65,79% braucienu tiek veikti ar privato transportu, savukart sabiedriskais transports veido 34,21% no kopéja braucienu skaita. Modalais sadalijums
balstas tikai uz matricam un ne vienmér atspogulo faktisko modalo sadalijumu, nemot véra nobraukto attalumu. Tas atspogulo braucienu sadalijumu tipiska darba diena.

Tabula Nr. 18 Pieprasijuma dati par 2027. gadu [Avots: Transporta modelis 2027.
gadam, EY] _ -
Modalais sadalijums (%)

Matricas visas dienas summa

Matricas tips
2027
34.21%
Autmasinu matrica 616,669
58.30%
SKT matrica 27,285
4.85%
VKT matrica 51,310 2.58%
Vieglo automasinu matrica
SKT matrica
Sabiedriska transporta matrica 361,788 VKT matrica
CahinduiallR tvmanmmmmAavda ambvina

Grafiks Nr. 6 Modala daja braucieniem 1. scendrija “Bazes” 2027. gada
[Avots: Transporta modelis 2027, EY]

5.4.4 1.0.scenarijs “Bazes” 2030 (sakotneja versija)

Scenarija izstradei tika izmantoti iepriek§ minétie metodologiskie soli, kas tiks detalizétak aprakstiti ndkamajas sadalas. Aktivitates, kas ietver ierobezZotas satiksmes zonas
defineésanu modeli, tikla korekcijas atbilstosi definétajai zonai un elastibas analizi, bija konsekventas gan Bazes, gan Ambiciozaja scenarija.

2030. gada bazes transporta modela izmantosana

Scenarija vajadzibam, 2030. gada transporta modelis tika izmantots par pamatu visiem turpmakajiem soliem un labojumiem scenarija izstrades procesa.
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Pieprasijuma matricu segmentésana péc braucienu veida

Ka jau minéts ieprieks, modela logika neatbilst noteiktajai braucienu maksas
iekaséSanas sistémai, tapéc bija nepiecieSams segmentét pieprasijuma
matricas atbilstosi definétajiem braucienu veidiem attieciba uz ZEZ teritoriju.
Tada pati procedira tika veikta art 2030. gada matricai. Braucieni, kas
klasificéti ka galamérka, tranzita un iek$€jas satiksmes apvedcela braucieni,
tika grupéti viena matrica, ko apziméja ki maksas matricu. Si matrica ietver
visus braucienus, kuriem pieméro maksas nodevas ZEZ ietvaros.

Savukart atlikuSie braucieni tika sadaliti atseviska matrica, kas ietver iek$€jos,
izcelsmes un argjos braucienus, kuri ir atbrivoti no nodevam.

Privata transporta matricu segmentéSana péc transportlidzeklu
klasifikacijas
Péc tam tika veikta privata transporta matricu segmentacija, pamatojoties uz

transportlidzek|u veidiem, kuriem 1. scenarija (2030. gada) ir planota maksas
iekasé$ana. Ar nodevu apliekamie transportlidzek|i ietver:

Pieprasijuma matricu segmentacija péc brauciena
veida 2030. gada

134704

Vieglas automasinas

874

ST B 2

4841

VT | R

Maksas braucieni B Bezmaksas braucieni

EY
| 52



Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Dizeldegvielas automasinas, kas klasificétas no Euro 0 lidz
Euro 5 un benzina automasinas, kas klasificétas no Euro 0
lldz Euro 5 (37,60% no kopéja braucienu skaita ar
automasinu).

Vieglos kravas transportlidzeklus ar Euro 0 un 1 izmeSu
standartu (0,31% no kopéja VKT braucienu skaita).

Smagos kravas transportlidzeklus lidz Euro 5 izmeSu
standartiem (31,85% no kopé&ja SKT braucienu skaita).

Ka jau minéts ieprieks, vieglie kravas transportlidzek|i uz kuriem
attiecinami ierobeZojumi neveido batisku dalu no kopéjiem VKT
braucieniem, kuriem tiktu piemérota maksa. Tikai 0,31% no
kopéjiem VKT braucieniem, kas ir 15 braucieni, bGtu jamaksa. Tapéc
tie ir izslégti no turpmakas analizes, jo to skaits ir nenozimigs.

Savukart atlikusie braucieni tika sadaltti atseviska matrica, kas ietver
iekSejos, izcelsmes un aréjos braucienus, kuri ir atbrivoti no

Pieprasijuma matricu segmentacija péc
transportlidzeklu klasifikacijas 2030. gada

50 649

Vieglas automasinas: Euro 0-5 dizelis and Euro 0-1
benzins

278
SKT: Euro 0-5
I 9323

Maksas braucieni B Bezmaksas braucieni

QruUjIkS INT. © FIERIUSUITIU TTIULTILU SEYITIENLULU PEL LIUTISPUILITULEKIU KIUSIJIKULIJUS £UDSU. yuuu

nodevam. Strukturéjot matricas $ada veida, modelis var precizak simulét satiksmes uzvedibu un ar to saistito ienémumu ietekmi uz ZEZ.

Tabula Nr. 19 Braucienu sadalijums pirms pdrejas uz sabiedrisko transportu un atliktie braucieni 1. scendrija
2030. gada [Avots: EY]

Automasinu braucienu skaits
(dizeldegviela Euro 0-5 un
benzins Euro 0-1)

Maksas piemérosanas

= . SKT braucienu skaits (Euro 0-5)
mehanisms

Cela nodeva: 0 EUR
Vieglo automasinu

koeficients: 5000 20,245 243
SKT koeficients: 2000
Cela nodeva: 5 EUR
Vieglo automasinu 40,540 179
koeficients: 5000
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Maksas mehanismu definéSana paredzamas elastibas sasniegSanai

Ka jau ieprieks skaidrots, maksas mehanismu definéSanas logika paliek
konsekventa visos scenarijos. Péc 5 eiro nodevas pieméroSanas visiem
transportlidzekliem, nosakot koeficientus 5000 vieglajam automasinam un
2000 SKT, pieprasijuma izmainas atspogulo Tabula Nr. 19.

SKT koeficients: 2000

-24%

-36%

Rezultati liecina par bitisku braucienu samazinajumu abas transportlidzeklu kategorijas, vieglajam automasinam piedzivojot 24% samazinajumu un SKT — 36%

samazinajumu. Tomér SKT kopéjais braucienu skaits nav bitiski samazinajies, sasniedzot tikai 64 braucienus, savukart vieglajam automasinam ir ievérojamaks samazinajums

— 9705 braucieni. Ir svarigi atzimét, ka Sie samazinajumi attiecas tikai uz transportlidzekliem, kas maina marsrutu.

Braucienu identificeSana, kas pariet uz sabiedrisko transportu, un tie, kas
tiek atlikti ZEZ ievieSanas rezultata

Péc tam bija nepiecieSams izslégt tos braucienus, kas tiek novirziti uz
sabiedrisko transportu, un tos, kas tiek atlikti, atbilstosi ieprieks noteiktajiem
pienémumiem, kas noraditi 2027. gada 1. scenarija. Izslédzot Sos braucienus
no datu kopas, uzmaniba tiek vérsta uz braucieniem, kas turpina notikt jaunos
maksas apstaklos, sniedzot atbilstosaku ieskatu ZEZ efektivitaté satiksmes
plismas parvaldiba. Péc S3is korekcijas automasinu braucienu skaits
samazinajas no 50 245 lidz 38 052, kas rezultéjas 12 193 braucienu
samazinajuma. Savukart SKT braucienu skaits palika tads pats ka ieprieks,
kopa sasniedzot 179 braucienus, jo tie ir darba braucieni (uznéméjdarbibas
funkcijai), kas ir obligati javeic - tiem iesp&jama tikai marSruta maina.

Simulacijas veikS§ana un rezultatu analize

Tabula Nr. 20 Braucienu sadalijums péc parejas uz sabiedrisko transportu un atliktie braucieni 1. scendrija

Automasinu braucienu skaits
(dizeldegviela Euro 0-5 un
benzins Euro 0-1)

Maksas piemérosSanas
mehanisms

Cela nodeva: 0 EUR
Vieglo automasinu

- 50,245
koeficients: 5000
SKT koeficients: 2000
Cela nodeva: 5 EUR
Vieglo automasinu

.. 38,052
koeficients: 5000
SKT koeficients: 2000

-32%

2030. aada [Avots: EY]

SKT braucienu skaits (Euro 0-
5)

243

179

-36%

P&déja sola ietvaros tika veikta simulacija, kas ietvéra iepriek$ minétos labojumus, ievaddatus un pienémumus. Sis simulacijas rezultata tika iegiti rezultatu sadala atspogulotie

secinajumi, sniedzot ieskatu par ZEZ ietekmi uz satiksmes uzvedibu un pieprasijuma dinamiku.

Rezultati

1. scenarija 2030. gadam péc ZEZ ievieSanas noteiktiem transportlidzekliem prognozéti ievérojami sastrégumi dazadas tikla dalas, 1pasi divu rita maksimumstundu laika.

Visticamak, tiks ietekméti sadi celi ar augstu apjoma un kapacitates attiecibu:
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Klusa iela: Sim celam apjoma un kapacitates attieciba ir 2,44, kas norada uz lieliem sastrégumiem, jo ta kalpo ka alternativs marsruts Miera ielas vienvirziena satiksmes
dél.

Upes iela: Ar apjoma un kapacitates attiecibu 1,89, 1 iela ari darbojas ka apvedce|S Miera ielas ierobezojumu dé|.

Daugavgrivas iela: Sim celam virziena uz pilsétas centru apjoma un kapacitates attieciba ir 2,16, kas ir [idziga 2027. gada novérotajiem apstakliem, noradot uz lielu
satiksmes plismu.

Kreisais pagrieziens no Daugavgrivas ielas uz Kri$jana Valdemara ielu: Sim posmam apjoma un kapacitates attieciba ir 1,85, kas liecina par potencialiem
sastrégumiem $aja krustojuma, satiksmei virzoties tilta virziena.

Slokas iela: ArT Sim celam pilsétas virziena apjoma un kapacitates attieciba ir 1,83, kas liecina, ka varétu bt palielinata satiksmes pladsma (llustracija Nr. 27).
Svarigi ir atzimét, ka visas dienas matrica tika parveidota par divu maksimumstundu (8:00 Iidz 10:00) matricu. Si pieeja salidzina pieprasijumu ar kapacitati makro limeni, kas

ne vienmeér var bit reprezentativa. Precizakai satiksmes apstaklu novértésanai ir nepiecieSama detalizétaka analize mezo vai mikro liment.

Modalais sadalijums ir 67,86% par labu privatajam transportam, savukart sabiedriskais transports veido 32,14%. Modalais sadalijjums balstas tikai uz matricam un ne vienmér
atspogulo faktisko modalo sadalijumu, nemot véra nobraukto attalumu. Tas atspogulo braucienu sadalijumu tipiska darba diena.
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Tabula Nr. 21 Pieprasijuma dati 2030. gadam [Avots: Transporta modelis
2030. gadam, EY]

Matricas visas dienas summa

Matricas tips 2030
Automasinu matrica 639,243
SKT matrica 30,146
VKT matrica 54,798
Sabiedriska transporta matrica 339,953

Modalais sadalijums (%)

32.14%

60.44%

5.18%

2.85%

Vieglo automasinu matrica
SKT matrica

VKT matrica

Sabiedriska transporta matrica

Grafiks Nr. 9 Modala dala braucieniem 1. scenarija “Bazes” 2030. gada
[Avots: Transporta modelis 2030, EY]
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1.1. scenarijs “Bazes” 2027 (korigeta versija pec sabiedribas lidzdalibas pasakumiem)

Scenarija 1.1. (korigétas versijas) 2027 izstradei tika izmantoti ieprieks
minétie metodologiskie soli, kas tiks detalizétak aprakstiti nakamajas
sadalas. Aktivitates, kas ietver ierobeZotas satiksmes zonas definésanu
modeli, tikla korekcijas atbilstosi definétajai zonai, pieprasijuma matricu
segmentésanu péc braucienu veida un elastibas analizi, bija konsekventas
gan Bazes, gan Ambiciozaja scenarija.

2027. gada bazes transporta modela izmantosana

Scenarija vajadzibam, 2027. gada transporta modelis tika izmantots par
pamatu visiem turpmakajiem soliem un modifikacijam scenarija izstrades
procesa.

ZEZ definésana modeli un tikla pielagojumi

Vieglajiem transportlidzekliem ZEZ zona saglabajas ka ieprieks (llustracija Nr.
16). Saja scenarija mainas ZEZ kravas zona, jeb ZEZ zona kravas
transportlidzekliem. ZEZ konteksta Sim scenarijam, noteikta ZEZ zona, kas ir
ierobezota kravas transportlidzekliem, tika integréta transporta modeli ka
"lerobezZotas satiksmes zona". Salidzinajuma ar sakotnéjo versiju, ZEZ kravas
zona tika modificéta, izsledzot dalu Brasas apkaimes, proti, zonu, ko ieskauj

Dactrictad traffic arane

llustracija Nr. 20 lerobeZotas satiksmes zona, savienotaji un posmi kravas zonas transporta modeli 1.1.
scenarija (korigéta versija péc sabiedribas lidzdalibas pasdkumiem) [Avots: Transporta modelis, EY]

Upes, Duntes un Laktas ielas. ST integracija prasija vairdkas kritiskas tikla modifikacijas, lai precizi atspogulotu ZEZ kravas zonas darbibas ietekmi uz satiksmes dinamiku un

maksas iekasésanas mehanismiem.

Galvena korekcija ietvéra posmu definéSanu pie ZEZ kravas zonas robezam. Bija obligati jaievies maksas iekasésana visos posmos, kas ietilpst ZEZ kravas zonas noteiktajas

robeZas, nodrosinot, ka transportlidzekliem, kas iebrauc vai $kérso $o zonu, tiek piemérotas noteiktds maksas. Sis pasdkums ir bitisks, lai precizi definétu maksas iekasésanu

ZEZ kravas zonas robezas.
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Turklat savienojumi, kas Skérso ZEZ kravas zonas robezas, tika iznemti no mode]a. Tas

tika veikts, lai mazinatu maksas iekaséSanas sistemas apieSanas risku, jo 3o PieprasTjuma matricu segmentécija péc
savienojumu saglabasana varétu Jaut transportlidzekliem ZEZ kravas zonas periférija brauciena veida 2027. gadé
izvairities no saistitajam maksam. Savienojumi savieno zonas ar tikla posmiem, un 200

. S oy - . . . . . . _ SKT
katrai zonai ir jabat savienotai ar vismaz vienu izcelsmes zonu un vienu galamérka _ 27 085

savienojumu. Papildus, nemot véra ZEZ kravas zonas robezas, telpiski piemérotas
vietas tika ieviesti jauni savienojumi. Sis uzlabojums nodrosina, ka tikls joprojam ir
funkcionals un atspogulo realas satiksmes plismas, vienlaikus saglabajot maksas 4190

VKT

Pieprasijuma matricu segmentésana péc braucienu veida

Sakara ar ZEZ kravas zonas definésanu, bija nepiecieSams atkartoti generét Maksas braucieni W Bezmaksas braucieni
pieprasijuma matricu, segmentéjot to péc braucienu veida, Tpasi smagajiem kravas
transportlidzekliem (SKT) un vieglajiem kravas transportlidzekliem (VKT). Braucieni, kas kategorizéti ka galamérka, tranzita un iek$€jas satiksmes apvedcela braucieni, tika

grupéti viena matrica, kas tika apziméta ka maksas matrica. ST matrica aptver visus braucienus, kuriem pieméro maksas nodevas ZEZ ietvaros.

Izslédzot daju Brasas apkaimes, samazinas potencialo maksas braucienu skaits SKT un

VKT. SKT gadijuma tas izraisa kritumu no 790 lidz 200 transportlidzekliem, jeb par Pieprasijuma matricu segmentécija péc

transportlidzeklu klasifikacijas 2027. gada

590 transportlidzekliem mazak, savukart VKT skaits samazinas no 4545 lidz 4190
transportlidzekliem, kas nozimé par 355 transportlidzekliem mazak.

Privata transporta matricu segmentésana péc transportlidzek|u klasifikacijas Vieglas automaginas: Euro 0-4 dizelis Pl 173 307
Péc tam tika veikta privata transporta matricu segmentacija, pamatojoties uz SKT: Euro 0-4 3?747

transportlidzek|u veidiem, kuriem Scenarija 1 ir planota maksas iekaséSana. Maksas o
. _y . . - L. :E -
iekasé$anai paklautie transportlidzekli ietver: VKT: Euro 0-4 g 093 07,

Dizeldegvielas automasinas, kas klasificétas no Euro 0 lidz Euro 4 (29,96% Maksas braucieni W Bezmaksas braucieni

no kopéja braucienu skaita ar automasinu). Gre,

Vieglos kravas transportlidzeklus ar Euro O lidz 4 izmeSu standartu
(26,03% no kopéja VKT braucienu skaita).
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Smagos kravas transportlidzeklus [idz Euro 4 izmeSu standartiem
(17,42% no kopéja SKT braucienu skaita).

Maksas mehanismu definéSana paredzamas elastibas sasniegsanai

Scenarija 1 maksas mehanismu definéSanas logika paliek konsekventa ar
iepriek$éjiem scenarijiem. P&c 5 eiro nodevas piemérosanas visiem
transportlidzekliem, ar koeficientiem, kas noteikti ka 5000 vieglajam
automasinam un 2000 gan SKT, gan VKT, pieprasijuma izmainas atspogulo Tabula
Nr. 22.

Rezultati norada uz bitisku braucienu samazinajumu vieglajam automasinam
par 25%, kas nozimé samazinajumu par 7888 braucieniem. Pretstata, kopé&jais
SKT braucienu skaits paliek nemainigs, savukart VKT atspogulo nelielu
samazinajumu par 7%, kas izraisa samazinajumu par 74 braucieniem. Ir svarigi
atzimét, ka Sie samazinajumi attiecas tikai uz transportlidzekliem, kas maina
marsrutu, neiebraucot ZEZ.

Braucienu identificésana, kas pariet uz sabiedrisko transportu, un tie, kas tiek
atlikti ZEZ ievieSanas rezultata

Tabula Nr. 22 Braucienu sadalijums pirms pdrejas uz sabiedrisko transportu un atliktie braucieni
2027. gada [Avots: EY]

1.1. scenarija

Automasinu
Maksas piemérosanas braucienu skaits
mehanisms (dizeldegviela Euro
0-4)

Cela nodeva: 0 EUR
Vieglo automasinu
koeficients: 5000

. 38,859
SKT koeficients: 2000
VKT koeficients: 2000
Cela nodeva: 5 EUR
Vieglo automasinu
koeficients: 5000 30,971
SKT koeficients: 2000
VKT koeficients: 2000

-25%

SKT braucienu

skaits (Euro 0-4)

35

35

0%

VKT
braucienu
skaits (Euro
0-4)

1,085

1,011

-7%

Tabula Nr. 23 Braucienu sadalijums péc parejas uz sabiedrisko transportu un atliktie braucieni 1.1.
2027. gada [Avots: EY]

scendarija

Maksas piemérosanas mehanisms

Automasinu
braucienu
skaits

SKT
braucienu
skaits (Euro

VKT
braucienu
skaits (Euro
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Péc tam bija nepiecieSams izslégt tos braucienus, kas tiek novirziti uz sabiedrisko
transportu, un tos, kas tiek atlikti, atbilstosi ieprieks definétajiem pienémumiem,
kas noraditi 1. scenarija. Izslédzot Sos braucienus no datu kopas, tiek uzskaititi tie
braucieni, kas turpina notikt jaunos maksas apstaklos, sniedzot atbilstoSaku
ieskatu ZEZ efektivitaté satiksmes plismas parvaldiba. Péc Sis korekcijas
automasinu braucienu skaits samazinajas lidz 29 036, kas rezultéjas 9823
braucienu samazinajuma. Savukart SKT un VKT braucienu skaits saglabajas
nemainigs, jo tie ir darba braucieni (uznéméjdarbibas funkcijai), kas ir obligati
javeic - tiem iesp&jama tikai marsruta maina.

Simulacijas veikSana un rezultatu analize
Peédéja soli tika veikta simulacija, kas ietvéra iepriekS minétas modifikacijas,
ievaddatus un pienémumus. Sis simulacijas rezultata tika iegiti rezultatu sadala

atspogulotie secinajumi, sniedzot ieskatu par ZEZ ietekmi uz satiksmes uzvedibu
un pieprasijuma dinamiku.

Rezultati

Cela nodeva: 0 EUR

Vieglo automasinu koeficients:
5000

SKT koeficients: 2000

VKT koeficients: 2000

Cela nodeva: 5 EUR

Vieglo automasinu koeficients:
5000

SKT koeficients: 2000

VKT koeficients: 2000

(dizeldegviela
Euro 0-4)

38,859

29,036

-34%

0-4)

35

35

0%

0-4)

1,085

1,011

-7%

Scenarija 1 2027. gadam, kura maksas iekaséSana attiecas uz visiem transportlidzekliem neatkarigi no kategorijas, prognozéti ievérojami sastregumi dazadas tikla dalas, ipasi

divu rita maksimumstundu laika. Visticamak, tiks ietekméti $adi celi ar augstu apjoma un kapacitates attiecibu:

Daugavgrivas iela: Sim celam virziena uz pilsétas centru apjoma un kapacitates attieciba ir 2,48, kas liecina par augstu sastrégumu limeni.

Kreisais pagrieziens no Daugavgrivas ielas uz Krisjana Valdemara ielu: Sim posmam apjoma un kapacitates attieciba ir 2,19, kas norada uz iespéjamiem

sastrégumiem $aja krustojuma, satiksmei virzoties tilta virziena.

Slokas iela: Ar1 Sim celam virziena uz pilsétu apjoma un kapacitates attieciba ir 2,12, kas liecina, ka var palielinaties satiksmes plasma.

Miera iela: Virziena uz pilsétu Miera ielai apjoma un kapacitates attieciba ir 1,94. Svarigi atzimét, ka So celu paredzéts ierobeZot caurbraukSanu posma starp Tallinas

un Brivibas ielam 2030. gad3, kas var vél vairak palielinat sastrégumus apkartéjas teritorijas (llustracija Nr. 28).
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Svarigi ir atzimét, ka visas dienas matrica tika parveidota par divu maksimumstundu matricu. ST pieeja salidzina pieprasijumu ar kapacitati makro [imeni, kas ne vienmér var
b{t reprezentativa. Precizakai satiksmes apstaklu novértésanai ir nepiecieSama detalizétaka analize mezo vai mikro limen.

Modalais sadalijums ir 65,62% par labu privatajam transportam, savukart sabiedriskais transports veido 34,25%. Modalais sadaltfjums balstas tikai uz matricam un ne vienmér
atspogulo faktisko modalo sadalijumu, nemot véra nobraukto attalumu. Tas atspogulo braucienu sadalijumu tipiska darba diena.

Tabula Nr. 24 Pieprasijuma dati par 2027. gadu [Avots: Transporta modelis 2027.
EY, =l -
gadam, EY] Modalais sadalijums (%)

Matricas veids Matricas summa visai dienai 2027
34.25%

Automasinu matrica 615,502 58.19%

SKT matrica 27,285 4.85%
2.58%
VKT matrica 51,310 Vieglo automasinu matrica
SKT matrica
Sabiedriska transporta VKT matrica
. 362,208
matrica Sabiedriska transporta matrica

Grafiks Nr. 12 Modala daja braucieniem 1.1. scendrija (korigéta versija
péc sabiedribas lidzdalibas pasakumiem) 2027. gada [Avots: Transporta
modelis 2027, EY]
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1.1. scenarijs “Bazes” 2030 (korigeta versija péc sabiedribas lidzdalibas pasakumiem)

Scenarija 1.1. 2030 izstradei tika izmantoti iepriekS minétie metodologiskie soli,
kas tiks detalizétak aprakstiti nakamajas sadalas. Aktivitates, kas ietver ierobezotas
satiksmes zonas definéSanu modeli, tikla korekcijas atbilstosi definétajai zonai,
pieprasijuma matricu segmentésanu péc braucienu veida un elastibas analizi, bija
konsekventas visos gan Bazes, gan Ambiciozaja scenarija.

2030. gada bazes transporta modela izmantoSana

Scenarija vajadzibam, 2030. gada transporta modelis tika izmantots par pamatu
visiem turpmakajiem soliem un modifikacijam scenarija izstrades procesa.

Pieprasijuma matricu segmentésana péc braucienu veida

Ta ka modela logika neatbilst noteiktajai braucienu maksas iekasésanas sistémai,
bija nepiecieSams segmentét pieprasijuma matricas atbilstosi definétajiem
braucienu veidiem attiectba uz ZEZ teritoriju. Braucieni, kas klasificéti ka
galamérka, tranzita un iek$€jas satiksmes apvedcela braucieni, tika grupéti viena
matrica, ko apziméja ki maksas matricu. ST matrica ietver visus braucienus,
kuriem pieméro maksas nodevas ZEZ ietvaros.

Izsledzot dalu Brasas apkaimes, samazinas potencialo maksas braucienu skaits
SKT un VKT. SKT gadijuma tas izraisa kritumu no 874 lidz 221 transportlidzekliem,
jeb par 653 transportlidzekliem mazak, savukart VKT skaits samazinas no 4841
[idz 4475 transportlidzekliem, kas nozimé par 366 transportlidzekliem mazak.

Privata transporta matricu segmentésana péc transportlidzeklu klasifikacijas

Pieprasijuma matricu segmentacija péc
brauciena veida 2030. gada

221

SKT

4475

VKT

Maksas braucieni B Bezmaksas braucieni

Pieprasijuma matricu segmentacija péc

transportlidzeklu klasifikacijas 2030. gada

Vieglas automasinas: Euro 0-5 dizelis and Euro
0-1 benzins

50 649

I 190 751

70

SKT: Euro 0-5 l 9579

1011

VKT: Euro 0-4
uro0-4 " 15151

Maksas braucieni B Bezmaksas braucieni da

SKT
braucienu

L _ . Automasinu
Maksas piemérosanas mehanisms .
braucienu
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Péc tam tika veikta privata transporta matricu segmentacija, pamatojoties uz
P P g y P ) Tabula Nr. 25 Braucienu sadalijums pirms parejas uz sabiedrisko transportu un atliktie braucieni 1.1.

transportlidzeklu veidiem, kuriem 1. scenarija ir planota maksas iekasésana. Maksas scenarija 2030. gada [Avots: EY]
iekasésanai pakJautie transportlidzek|i ietver:

v - . v o = - benzins Euro 0-
Automasinas — dize|degvielas automasinas, kas klasificétas no Euro O lidz Euro 5

(37,37% no kopéja braucienu skaita ar automasinu), un benzina automasinas, kas 1)
I - .o . . v Cela nodeva: 0 EUR
klasificétas no Euro 0 Iidz Euro 1 (0,21% no kopéja braucienu skaita ar automasinu). ’
Vieglo automasinu koeficients: 5000
Vieglie kravas transportlidzekli (VKT), kas klasificéti no Euro O lidz 4 izmeSu  gkT koeficients: 2000 50,243 70 996

standartam (22,59% no kopé&ja VKT braucienu skaita). VKT koeficients: 2000

Smagie kravas transportlidzekli (SKT) lidz Euro 5 izmesu standartiem (31,85% no

Cela nodeva: 5 EUR

. . ) ) L Vieglo automasinu koeficients: 5000 40,545 70 917
Maksas mehanismu definéSana paredzamas elastibas sasniegSanai SKT koeficients: 2000 :

Ka jau iepriek$ skaidrots, maksas mehanismu definé3anas logika paliek konsekventa visos VKT koeficients: 2000

kopé€ja SKT braucienu skaita).

scenarijos. Péc 5 eiro nodevas piemérosanas visiem transportlidzekliem, ar koeficientiem, 224% 0% -9%
kas noteikti ka 5000 vieglajam automasinam un 2000 gan SKT, gan VKT, pieprasijuma

izmainas atspogulo Tabula Nr. 25. Rezultati liecina par batisku braucienu samazinajumu vieglajam automasinam par 24%, kas nozimé samazinajumu par 9698 braucieniem.
Turpreti kopéjais SKT braucienu skaits paliek nemainigs, savukart VKT braucienu skaits samazinas par 9%, ka rezultata braucienu skaits samazinas par 82 braucieniem. Ir svarigi

atzimet, ka Sie samazinajumi attiecas tikai uz transportlidzekliem, kas maina marsrutu.
Braucienu identificéSana, kas pariet uz sabiedrisko transportu, un tie, kas tiek atlikti ZEZ ievieSanas rezultata

Péc tam bija nepiecieSams izslégt tos braucienus, kas tiek novirziti uz sabiedrisko transportu, un tos, kas tiek atlikti, atbilstoSi ieprieks definétajiem pienémumiem, kas noradtti
1. scenarija sakotnéja versija. Izsledzot Sos braucienus no datu kopas, tiek uzskaititi tie braucieni, kas turpina notikt jaunos maksas apstaklos, sniedzot atbilstosaku ieskatu ZEZ
efektivitaté satiksmes plismas parvaldiba. Péc $is korekcijas automasinu braucienu skaits samazinajas no 50 243 lidz 38 065, rezultéjoties 12 178 braucienu samazinajuma.
Pretstata, SKT braucienu skaits palika tads pats ka ieprieks, savukart VKT rada nelielu samazinajumu par 9%, rezultéjoties 79 braucienu samazinajuma.

Simulacijas veikSana un rezultatu analize
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Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Ka péedgjais solis tika veikta simulacija, kas ietvéra iepriek§ minétas modifikacijas,
ievaddatus un pienémumus. Sis simulacijas rezultatd tika iegiti secindjumi, kas
atspoguloti rezultatu sadala, sniedzot ieskatu par ZEZ ietekmi uz satiksmes uzvedibu un
pieprasijuma dinamiku.

Rezultati

Scenarija 1, kura maksas iekaséSana attiecas uz visiem transportlidzekliem neatkarigi
no kategorijas, prognozéti ievérojami sastrégumi dazadas tikla dalas, 1pasi divu rita
maksimumstundu laika. Visticamak, tiks ietekméti $adi celi ar augstu apjoma un
kapacitates attiecibu:

Klusa iela: Sim celam ir ietilpibas un kapacitates attieciba 2,91, kas norada uz
lieliem sastrégumiem, jo ta kalpo ka alternativs marsruts Miera ielas
vienvirziena satiksmes dé|.

Upes iela: Ar ietilpibas un kapacitates attiecibu 2,24, 31 iela ar1 darbojas ka
apvedce|$ Miera ielas ierobeZojumu dé|.

Daugavgrivas iela: Sim celam virziena uz pilsétas centru ietilpibas un
kapacitates attieciba ir 2,59, kas liecina par augstu satiksmes pieprasijumu.

Tabula Nr. 26 Braucienu sadalijums péc parejas uz sabiedrisko transportu un atliktie braucieni 1.1.
2030. gada [Avots: EY]

scendrija

Maksas piemérosanas
mehanisms

Cela nodeva: 0 EUR

Vieglo automasinu koeficients:
5000

SKT koeficients: 2000

VKT koeficients: 2000

Cela nodeva: 5 EUR

Vieglo automasinu koeficients:
5000

SKT koeficients: 2000

VKT koeficients: 2000

Automasinu
braucienu skaits
(dizeldegviela

SKT
braucienu
skaits (Euro

Euro 0-5 un
_ 0-5)
benzins Euro 0-1)
50,243 70
38,065 70
-32% 0%

VKT

braucienu
skaits (Euro O-

4)

Kreisais pagrieziens no Daugavgrivas ielas uz Kri$jana Valdemara ielu: Sim posmam ietilpibas un kapacitates attieciba ir 2,21, kas liecina par iesp&jamiem

sastréegumiem $aja krustojuma, satiksmei plastot tilta virziena.

Slokas iela: Ar1 Sim celam pilsétas virziena ietilpibas un kapacitates attieciba ir 2,19, kas liecina, ka var palielinaties satiksmes pieprasijums (llustracija Nr. 29).

Svarigi ir atzimét, ka visas dienas matrica tika parveidota par divu maksimumstundu matricu. ST pieeja salidzina pieprasijumu ar kapacitati makro limen, kas ne vienmér var

blt reprezentativa. Precizakai satiksmes apstaklu novértésanai ir nepiecieSama detalizétaka analize mezo vai mikro limeni.
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Modalais sadalijums ir 68,47% par labu privatajam transportam, savukart sabiedriskais transports veido 32,14%. Modalais sadaltfjums balstas tikai uz matricam un ne vienmér
atspogulo faktisko modalo sadalijumu, nemot véra nobraukto attalumu. Tas atspogulo braucienu sadalijumu tipiska darba diena.

Tabula Nr. 27 Pieprasijuma dati 2030. gadam [Avots: Transporta modelis 2030.
gadam, EY]

. _ 0
Matricas summa visai dienai Modalais sadalijums (%)

Matricas veids

2030
32.14%
Automasinu matrica 639,243
60.44%
SKT matrica 30,146 5.18%
2.85%
VKT matrica 54,798 Vieglo automasinu matrica
SKT matrica
VKT matrica
Sabiedriska transporta matrica 339,953

Sabiedriska transporta matrica

Grafiks Nr. 15 Modala daja braucieniem 1. scenarija “Bazes” 2030. gada
[Avots: Transporta modelis 2030, EY]
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2. scenarijs “Ambiciozais’”’ 2027

Scenarija 2 2027 izstradei tika izmantoti ieprieks minétie metodologiskie soli, kas
tiks detalizetak aprakstiti nakamajas sadalas. Aktivitates, kas ietver ierobeZotas
satiksmes zonas definéSanu modeli, tikla korekcijas atbilstosi definétajai zonai,
pieprasijuma matricu segmentésanu péc braucienu veida un elastibas analizi,
bija konsekventas gan Bazes, gan Ambiciozaja scenarija.

2027. gada bazes transporta modela izmantosana

Scenarija vajadzibam, 2027. gada transporta modelis tika izmantots par pamatu
visiem turpmakajiem soliem un modifikacijam scenarija izstrades procesa.

Pieprasijuma matricu segmentésana péc braucienu veida

Analizei izmantotas matricas ieprieks tika segmentétas péc braucienu veida 1.
scenarija.

Privata transporta matricu segmentésana péc transportlidzeklu klasifikacijas

2. scenarija transportlidzek|u klasifikacijas segmentésana nebija nepiecieSama,
jo maksas iekaséSana attiecas uz visiem transportlidzekliem neatkarigi no to
klasifikacijas. Tomér Saja gadijuma VKT tika uzskatiti par batiskiem analizei, jo tie
veicina kopéjo satiksmes dinamiku un uz tiem attiecas tie pasi maksas noteikumi
ka uz citiem transportlidzek|u veidiem.

Maksas mehanismu definéSana paredzamas elastibas sasniegSanai

Tabula Nr. 28 Braucienu sadalijums pirms parejas uz sabiedrisko transportu un atliktie braucieni 2.
scendrija 2027. gada [Avots: EY]

Maksas
Maksas piemérosanas braucienu
mehanisms skaits ar
automasinu
Cela nodeva: 0 EUR
Vieglo automasinu koeficients:
5000
SKT koeficients: 2000 129,431
VKT koeficients: 2000
Cela nodeva: 5 EUR
Vieglo automasinu koeficients:
5000 107,871

SKT koeficients: 2000
VKT koeficients: 2000

-20%

SKT veikto .
VKT veikto
maksas
. maksas
braucienu . .
. braucienu skaits
skaits
688 4,524
673 4,361
-2% -4%

2.scenarija maksas mehanismu definésanas logika paliek konsekventa ar iepriek$géjiem scenarijiem. Pieprasijuma izmainas atspogulo Tabula Nr. 28 péc 5 eiro nodevas

piemérosanas visiem transportlidzekliem, ar koeficientiem 5000 vieglajam automasinam un 2000 gan smagajam, gan vieglajam kravas automasinam (SKT un VKT). Rezultati

liecina par batisku braucienu samazinajumu vieglajam automasinam par 20%, kas nozimé samazinajumu par 21 560 braucieniem. Pretstata, kopéjais SKT braucienu skaita

samazinajums ir minimals (tikai par 15 braucieniem), kas norada uz 2% samazinajumu. Lidzigi ari VKT skaits samazinajies par 4%, ka rezultata braucienu skaits samazinajies

par 164 braucieniem. Ir svarigi atzimét, ka Sie samazinajumi attiecas tikai uz transportlidzekliem, kas maina marsrutu.

Braucienu identificéSana, kas pariet uz sabiedrisko transportu, un tie, kas tiek
atlikti ZEZ ievieSanas rezultata

Tabula Nr. 29 Braucienu sadalijums péc parejas uz sabiedrisko transportu un atliktie braucieni 2.
scendrija 2027. gada [Avots: EY]
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Péc tam bija nepiecieSams izslégt tos braucienus, kas tiek novirziti uz sabiedrisko
transportu, un tos, kas tiek atlikti, sekojot iepriekséjiem pienémumiem, kas
noraditi 1. scenarija. Izslédzot Sos braucienus no datu kopas, uzmaniba paliek uz
braucieniem, kas turpina notikt jaunos maksas apstak|os, sniedzot atbilstoSaku
ieskatu ZEZ efektivitaté satiksmes plGsmas parvaldiba. Péc Sis korekcijas
automasinu braucienu skaits samazinajas no 129 431 lidz 101 894, kas rezultéjas
27 537 braucienu samazinajuma. Pretstata, kopé&jais SKT braucienu skaits
samazinajies minimali, tikai par 15 braucieniem, kas atspogulo 2%
samazinajumu. Lidzigi, VKT rada nelielu samazinajumu par 4%, kas rezultéjas 162
braucienu samazinajuma. Ir svarigi atzimét, ka Sie samazinajumi attiecas tikai uz

transportlidzekliem, kas maina marsrutu.
Simulacijas veiksana un rezultatu analize
Ka pédegjais solis tika veikta simulacija, kas ietvéra iepriek$§ minétas modifikacijas,
ievaddatus un pienémumus. Sis simulacijas rezultata tika iegati secinajumi, kas

atspoguloti rezultatu sadala, sniedzot ieskatu par ZEZ ietekmi uz satiksmes
uzvedibu un pieprasijuma dinamiku.

Rezultati

Maksas piemérosanas
mehanisms

Cela nodeva: 0 EUR
Vieglo automasinu
koeficients: 5000

SKT koeficients: 2000
VKT koeficients: 2000

Cela nodeva: 5 EUR
Vieglo automasinu
koeficients: 5000

SKT koeficients: 2000
VKT koeficients: 2000

Maksas braucienu
skaits ar
automasinu

129,431

101,894

-27%

SKT veikto
maksas
braucienu
skaits

688

673

-2%

VKT veikto
maksas
braucienu
skaits

4,524

4,362

4%

2.scenarija 2027. gadam, kura maksas iekasésana attiecas uz visiem transportlidzekliem neatkarigi no kategorijas, prognozéti ievérojami sastrégumi dazadas tikla dalas, 1pasi

divu rita maksimumstundu laika. Visticamak, tiks ietekméti $adi celi ar augstu ietilptbas un kapacitates attiecibu:

Daugavgrivas iela: Sim celam virziena uz pilsétas centru apjoma un kapacitates attieciba ir 2,10, kas liecina par augstu sastrégumu limeni.

Kreisais pagrieziens no Daugavgrivas ielas uz Kri$jana Valdemara ielu: Sim posmam apjoma un kapacitites attieciba ir 1,82, kas norada uz iespéjamiem

sastrégumiem $aja krustojuma, satiksmei plUstot tilta virziena.

Slokas iela: ArT Sim celam virziena uz pilsétu apjoma un kapacitates attieciba ir 1,71, kas liecina, ka var palielinaties satiksmes pieprasijums.
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Miera iela: Virziena uz pilsétu Miera ielai apjoma un kapacitates attieciba ir 1,65. Ir svarigi atzimét, ka So celu paredzéts slégt automasinam 2030. gad3, kas var
vél vairak pasliktinat sastrégumus apkartéjas teritorijas (llustracija Nr. 30).

Svarigi atzimét, ka visas dienas matrica tika parveidota par divu maksimumstundu matricu. ST pieeja salidzina pieprasijumu ar kapacitati makro [iment, kas ne vienmér var bat
reprezentativa. Precizakai satiksmes apstak|u novértésanai ir nepiecieSama detalizétaka analize mezo vai mikro limeni.

Modalais sadalijums ir 65,63% par labu privatajam transportam, savukart sabiedriskais transports veido 34,37%. Modalais sadalijjums balstas tikai uz matricam un ne vienmér
atspogulo faktisko modalo sadalljumu, nemot véra nobraukto attalumu. Tas
Tabula Nr. 30 Pieprasijuma dati par 2027. gadu [Avots: Transporta modelis 2027. gadam, EY] atspogulo braucienu sadalijumu tipiska darba diena.

Matricas summa visai dienai

Matricas veids Modalais sadalijums (%)
2027
Automasinu matrica 610,894 34.37%
57.76%
SKT matrica 27,285
4.85%
VKT matrica 51,310
2.58%
Vieglo automasinu matrica
Sabiedriska transporta ———
. 363,571
matrica Grafiks Nr. 16 Modala daja braucieniem 2. scendrija “Ambiciozais” 2027.

gada [Avots: Transporta modelis 2027, EY]
2. scenarijs “Ambiciozais’”’ 2030

Scenarija 2 2030 izstradei tika izmantoti iepriekS minétie metodologiskie soli, kas tiks detalizétak aprakstiti nakamajas sadalas. Aktivitates, kas ietver ierobezotas satiksmes
zonas definésanu modeli, tikla korekcijas atbilstosi definétajai zonai,
pieprasijuma matricu segmenté3anu péc braucienu veida un elastibas analizi, bija Tabula Nr. 31 Braucienu sadalijums pirms pdarejas uz sabiedrisko transportu un atliktie braucieni 2.
konsekventas gan Bazes, gan Ambiciozajos scenarijos. scenarija 2030. gada [Avots: EY]
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2030. gada bazes transporta modela izmantosana

Scenarija vajadzibam, 2030. gada transporta modelis tika izmantots par pamatu
visiem turpmakajiem soliem un modifikacijam scenarija izstrades procesa.

Pieprasijuma matricu segmentésana péc braucienu veida

Analizei izmantotas matricas ieprieks tika segmentétas péc braucienu veida 1.

scenarija.

Privata transporta matricu segmentésana péc transportlidzeklu klasifikacijas

Scenarija 2 transportlidzeklu klasifikacijas segmentésana nebija nepiecieSama, jo
maksas iekaséSana attiecas uz visiem transportlidzekliem neatkarigi no to
klasifikacijas. Tomér Saja gadijuma VKT tika uzskatiti par bitiskiem analizei, jo tie
veicina kopé€jo satiksmes dinamiku un uz tiem attiecas tie pasi maksas noteikumi
ka uz citiem transportlidzeklu veidiem.

Maksas mehanismu definéSana paredzamas elastibas sasniegSanai

Scenarija 2 maksas mehanismu definéSanas logika paliek konsekventa ar

Maksas piemérosanas

mehanisms

Cela nodeva: 0 EUR

Vieglo automasinu koeficients:

5000

SKT koeficients: 2000
VKT koeficients: 2000

Cela nodeva: 5 EUR

Vieglo automasinu koeficients:

5000

SKT koeficients: 2000
VKT koeficients: 2000

Maksas braucienu
skaits ar automasinu

133,133

111,439

-19%

SKT veikto
maksas
braucienu
skaits

768

744

-3%

VKT veikto
maksas
braucienu
skaits

4,793

4,575

-5%

iepriek$ejiem scenarijiem. Péc 5 eiro nodevas piemérosanas visiem transportlidzekliem, ar koeficientiem, kas noteikti ka 5000 vieglajam automasinam un 2000 gan SKT, gan

VKT, pieprasijuma izmainas atspogulo Tabula Nr. 31. Rezultati liecina par bltisku braucienu samazinajumu vieglajam automasinam par 19%, kas nozimé samazinajumu par 21

693 braucieniem. Pretstata, kopéjais SKT braucienu skaits samazinajies minimali, tikai par 24 braucieniem, kas atspogulo 3% samazinajumu. Lidzigi, VKT rada nelielu

samazinajumu par 5%, kas izraisa samazinajumu par 218 braucieniem. Ir svarigi atzimét, ka Sie samazinajumi attiecas tikai uz transportlidzekliem, kas maina marsrutu.

Braucienu identificésana, kas pariet uz sabiedrisko transportu, un tie, kas tiek
atlikti ZEZ ievieSanas rezultata

Tabula Nr. 32 Braucienu sadalijums péc parejas uz sabiedrisko transportu un atliktie braucieni 2.

Maksas piemérosanas

mehanisms

Cela nodeva: 0 EUR
Vieglo automasinu

scendrija 2030. gada [Avots: EY]

Maksas braucienu
skaits ar automasinu

133,133

SKT veikto
maksas
braucienu
skaits

768

VKT veikto
maksas
braucienu
skaits

4,793
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Péc tam bija nepiecieSams izslégt tos braucienus, kas tiek novirziti uz sabiedrisko  koeficients: 5000
transportu, un tos, kas tiek atlikti, sekojot iepriek$éjiem pienémumiem, kas  SKT koeficients: 2000
noraditi 1. scenarija. lzsledzot Sos braucienus no datu kopas, uzmaniba tiek VKT koeficients: 2000
vérsta uz braucieniem, kas turpina notikt jaunos maksas apstaklos, sniedzot

atbilstoSaku ieskatu ZEZ efektivitaté satiksmes pllsmas parvaldiba. Péc Sis  Cela nodeva: 5 EUR
korekcijas automasinu braucienu skaits samazinajas Iidz 105 230, kas rezultéjas  Vieglo automasinu

27 903 braucienu samazinajuma. Pretstata, kopéjais SKT braucienu skaits palika  koeficients: 5000 105,230 744 4,595
tads pats ka ieprieks, savukart VKT rada nelielu samazinajumu par 4%, kas  SKT koeficients: 2000
rezultéjas 198 braucienu samazinajuma. VKT koeficients: 2000
Simulacijas veik3ana un rezultatu analize -27% -39% -4%

Ka pédejais solis tika veikta simulacija, kas ietvéra ieprieks minétas modifikacijas,
ievaddatus un pienémumus. Sis simulacijas rezultata tika iegiti secindjumi, kas atspoguloti rezultdtu sadala, sniedzot ieskatu par ZEZ ietekmi uz satiksmes uzvedibu un
pieprasijuma dinamiku.

Rezultati

Scenarija 2 2030. gadam, kura maksas iekasé$ana attiecas uz visiem transportlidzekliem neatkarigi no kategorijas, prognozéti ievérojami sastréegumi dazadas tikla dalas, Tpasi
divu rita maksimumstundu laika. Visticamak, tiks ietekméti sadi celi ar augstu apjoma un kapacitates attiecibu:

Klusa iela: Sim celam apjoma un kapacitates attieciba ir 2,62, kas norada uz lieliem sastrégumiem, jo ta kalpo ka alternativs mar$ruts Miera ielas vienvirziena satiksmes
del.

Upes iela: Ar apjoma un kapacitates attiecibu 2,00, St iela arT darbojas ka apvedce|S Miera ielas ierobeZojumu dél.
Daugavgrivas iela: Sim celam virziena uz pilsétas centru apjoma un kapacitates attieciba ir 2,57, kas liecina par augstu satiksmes pieprasijumu.

Kreisais pagrieziens no Daugavgrivas ielas uz Krisjana Valdemara ielu: Sim posmam apjoma un kapacitates attieciba ir 2,03, kas liecina par iespéjamiem
sastréegumiem $aja krustojuma, satiksmei plastot tilta virziena.

Slokas iela: ArT Sim celam pilsétas virziena apjoma un kapacitates attieciba ir 2,00, kas liecina par iespéjamo satiksmes pieprasijuma palielinajumu (llustracija Nr. 31).
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Svarigi atzimét, ka visas dienas matrica tika parveidota par divu maksimumstundu matricu. ST pieeja salidzina pieprasijumu ar kapacitati makro liment, kas ne vienmér var bt
reprezentativa. Precizakai satiksmes apstak|u novértésanai ir nepiecieSama detalizétaka analize mezo vai mikro limeni.

Modalais sadalijums ir 67,75% par labu privatajam transportam, savukart sabiedriskais transports veido 32,25%. Modalais sadaltfjums balstas tikai uz matricam un ne vienmér
atspogulo faktisko modalo sadalijumu, nemot véra nobraukto attalumu. Tas atspogulo braucienu sadalijumu tipiska darba diena.

Tabula Nr. 33 Pieprasijuma dati 2030. gadam [Avots: Transporta . . o
modelis 2030. gadam, EY] Modalais sadalijums (%)

. ] Matricas summa visai dienai
Matricas veids

2030 32.25%
0,
Automasinu matrica 635,055 60.04%
5.18%
SKT matrica 30,146
2.85%
. Vieglo automasinu matrica

VKT matrica 54,798
SKT matrica
VKT matrica

Sabiedriska transporta
] 341,135 Sabiedriska transporta matrica
matrica

Grafiks Nr. 17 Modala daja braucieniem 2. scendrija “Darit kaut ko” 2030.
gada [Avots: Transporta modelis 2030, EY]
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Scenariju rezultatu parskats

ZEZ un sabiedriska transporta mijiedarbiba

ZEZ un sabiedriskais transports ir ciesi saistits, un praksé tas var efektivi darboties kopa. ZEZ galvenais mérkis ir samazinat pilséta esosSo transportlidzek|u skaitu, kas rada lielu
piesarnojumu, tacu tas darbojas tikai tad, ja iedzivotajiem ir pieejama reala alternativa, lai parvietotos. Si alternativa parasti ir sabiedriskais transports, Tpasi lields pilsétu
teritorijas, pieméram, Riga. Ja autobusi, tramvaji un vilcieni ir uzticami, tie kursé biezi un ir iedzivotajiem pieejami, tad ierobeZojumi vecakam automasinam cilvékiem ir vieglak
pienemami, jo vinu ikdienas mobilitate netiek batiski ietekméta. No inZeniertehniska viedok|a ZEZ ievieSana bitu japapildina ar sabiedriska transporta kapacitates un
pakalpojumu uzlabojumiem. Pretéja gadijuma pastav risks, ka ST politika var negativi ietekmét noteiktas lietotaju grupas, Tpasi tos, kuri ikdiena izmanto vecakus
transportlidzek|us un nevar atlauties strauju pareju uz elektriskajiem vai jaunakiem automobiliem, tadéjadi pak|aujot vinus transporta nabadzibas riskam.

Vienlaikus ZEZ politika rada spécigu tehnisku pamatojumu sabiedriska transporta parka modernizésanai. Pilséta var izmantot ZEZ ievieSanas impulsu, lai uzlabotu kustibas
biezumu, paatrinatu autobusu elektrifikaciju, modernizétu depo un ieviestu prioritarus pasakumus, pieméram, sabiedriska transporta joslas vai luksoforu prioritati. Turklat
ienémumi no ZEZ varétu kalpot ka investiciju iesp&ja sabiedriska transporta uzlabo3anai. Tada veida privato automasinu satiksmes samazinasana caur ZEZ tieSi nozime isakus
brauciena laikus un lielaku sabiedriska transporta pakalpojumu uzticamibu. No darbibas viedokla mazaks automasinu skaits samazina ari kavéjumus un autobusu satiksmes
mainigumu, kas tiesi ietekmé ekspluatacijas izmaksas un kustibas grafika efektivitati.

letekme darbojas ari pretéja virziena. Spécigi sabiedriska transporta tikli padara ZEZ robeZas elastigakas, jo, ja pilséta var garantét, ka lielako daju braucienu zona veic efektivs
sabiedriskais transports, tad transportlidzeklu ierobeZojumu ievérosana kllst mazak apgratinosa. Praksé ZEZ veicinata parsésanas uz sabiedrisko transportu ir atkariga no t3,
cik labi sistéma spéj uznemt papildu pieprasijumu. Ja sabiedriskais transports jau darbojas tuvu kapacitates robezai, ZEZ var radit parpildijumu, kas savukart var mazinat
sabiedribas atbalstu Sai politikai. Tapéc ZEZ ir svarigi planot nevis ka atsevisku reguléjumu, bet ka dalu no integrétas transporta stratégijas, nemot véra sabiedriska transporta
jaudu, autoparka emisijas un infrastruktliras modernizaciju. Lai novértétu ZEZ ietekmi uz sabiedrisko transportu, tika piemérotas elastibas koeficienti, saskana ar kuriem,
divkarSojot uztvertas automasinas braukSanas izmaksas, sabiedriska transporta pasazieru skaits palielinas par 12,5%.

SalidzinoSs parskats par dazadiem scenarijiem

Zemak esosaja tabula sniegts visaptveross parskats par braucienu skaitu, kas sadaliti péc transporta veidiem dazados scenarijos, 1pasu uzmanibu pievérSot ZEZ ieviesanas
ietekmei. Si tabula kalpo ka salidzinasanas riks, lai analizétu atskiribas celoanas paradumos un satiksmes dinamika starp scenarijiem, izce|ot konkrétu ZEZ pasakumu ietekmi
uz vieglo automasinu, SKT un VKT veikto braucienu skaitu. Izpétot Sis vértibas, ieinteresétas puses var iegit vértigu ieskatu ZEZ efektivitaté un pienemt pardomatus [Emumus
par nakotnes transporta politikam un infrastruktiras planosanu. Scenarijs 1.0 apzimé 1. scenarija (“Bazes’) sakotnéjo versiju un 1.1. apzimé versiju, kas korigéta péc
sabiedribas iesaistes pasakumiem.
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Scenarijs/
Braucienu
skaits

02027

02030

1.0 2027

1.0/0
2027

1.0 2030

1.0/0 22027 2/02027
2030

22030

2/02030

1.12027

11/0
2027

1.12030

1.1/0
2030

Vieglo
automasin
u kopéjo
braucienu
skaits

SKT kopéjo
braucienu
skaits

VKT kopéjo
braucienu
skaits

Sabiedriska
transporta
kopéjo
braucienu
skaits

Vieglo
automasin
u kopéjo
braucienu
skaits

SKT kopéjo
braucienu
skaits

VKT kopéjo
braucienu
skaits

617,678

27,285

51,310

361,419

408,419

17,288

38,566

642,020

30,146

54,798

338,985

424,515

19,101

41,188

616,669

27,285

51,310

361,788

407,408

17,288

38,566

-0.16%

0.00%

0.00%

0.10%

-0.25%

0.00%

0.00%

Kopéjo braucienu skaits visa transporta modeJa teritorija (visa Riga)

639,243

30,146

54,798

339,953

421,738

19,101

41,188

-0.43% 610,894 -1.10%

0.00% 27,285 0.00%

0.00% 51,310 0.00%

0.29% 363,571 0.60%

Kopéjo braucienu skaits Rigas apgabala

-0.65% 401,635 -1.66%

0.00% 17,288 0.00%

0.00% 38,566 0.00%

635,055

30,146

54,798

341,135

417,549

19,101

41,188

-1.08%

0.00%

0.00%

0.63%

-1.64%

0.00%

0.00%

615,502

27,285

51,310

362,208

406,243

17,288

38,566

-0.35%

0.00%

0.00%

0.22%

-0.53%

0.00%

0.00%

639,243

30,146

54,798

339,953

421,735

19,101

41,188

-0.43%

0.00%

0.00%

0.29%

-0.65%

0.00%

0.00%
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Scenarijs/
Braucienu
skaits

02027

02030

1.0 2027

1.0/0
2027

1.0 2030

1.0/0
2030

22027

2/02027

22030

2/02030

1.12027

11/0
2027

1.12030

1.1/0
2030

Sabiedriska
transporta
kopéjo
braucienu
skaits

Vieglo
automasin
u
braucienu
skaits ZEZ
teritorija

SKT
braucienu
skaits ZEZ
teritorija

VKT
braucienu
skaits ZEZ
teritorija

Vieglo
automasin
u parvirzito
braucienu
skaits

SKT
parvirzito
braucienu
skaits

281,770

227,482

979

10,197

264,280

235,090

1,083

10,882

282,139

224,377

932

10,212

3,685

32

0.13%

-1.36%

-4.78%

0.15%

N/A

N/A

265,248

226,706

1,017

10,947

9,705

64

0.37%

283,922

0.76%

Braucienu skaits ZEZ teritorija

-3.57%

-6.11%

0.60%

ZEZ ievieSanas ietekméto braucienu skaits

N/A

N/A

204,972

1,011

10,146

21,560

15

-9.90%

3.29%

-0.50%

N/A

N/A

266,431

213,224

1,127

10,761

21,693

24

0.81%

-9.30%

4.04%

-1.11%

N/A

N/A

282,559

220,218

374*

9,706*

7,888

0.28%

-3.19%

-61.79%

-4.81%

N/A

N/A

265,251

226,671

413*

10,341*

9,698

0.37%

-3.58%

-61.87%

-4.97%

N/A

N/A
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Scenarijs/
Braucienu
skaits

02027

02030

1.0 2027

1.0/0
2027

1.0 2030 1.0/0 22027 2/02027 22030
2030

2/02030

1.12027

11/0
2027

1.12030

1.1/0
2030

VKT
parvirzito
braucienu
skaits

Uz
sabiedrisko
transportu
novirzito
braucienu
skaits

Atlikto
braucienu
skaits

Vieglo
automasin
u nodevas
braucienu
skaits

SKT
nodevas
braucienu
skaits

VKT
nodevas
braucienu
skaits

Kopéjie
paredzami

368

642

13,378

88

67,338

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

= N/A 164 N/A 218

971 N/A 2,156 N/A 2,169

1,809 N/A 4,632 N/A 4,815

Maksas braucienu skaits ZEZ teritorija

38,054 N/A 101,894 N/A 105,230

179 N/A 673 N/A 744

= N/A 4,362 N/A 4,595

Kopéjie paredzamie ienémumi ZEZ ievieSanai

191,152 N/A 534,647 N/A 552,843

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

74

789

1,387

29,036

35%

1,011*

150,408

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

83

971

1,809

38,065

70*

917*

195,263

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A
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Scenarijs/ 02027 02030 1.0 2027 1.0/0 1.0 2030 1.0/0 22027 2/02027 22030 2/02030 1.1 2027 1.1/0 1.1 2030 1.1/0
Braucienu 2027 2030 2027 2030
skaits

e
ienémumi
ZEZ

ievieSanai

Braucienu kopéjais skaits atspogulo braucienu summas atbilstosi matricam pa transporta veidiem katram scenarijam. Papildus, zemak eso$as rindas atspogulo (ZEZ) ieviesanas
ietekmi, detalizéjot braucienus, kas mainis marsrutu, tiks atlikti vai paries uz sabiedrisko transportu, ka ari tos, kas joprojam iebrauks ZEZ zona.

Kopé&jie ienémumi atspogulo kopéjos ienémumus, kas giiti no nodevam visos scenarijos, nemot véra nodevas maksu 5 EUR apméra par katru iebrauk$anu. Sis aprékins ir iegiits
no satiksmes modela, pamatojoties uz braucienu skaitu ZEZ. Reizinot maksas braucienu skaitu ar noteikto nodevas likmi, modelis sniedz ienémumu aprékinu no
transportlidzekliem, kas Skérso ZEZ, atspogulojot katra scenarija ieviestas maksas iekasésanas stratégijas finansialo ietekmi.

Lidz ar ZEZ ievieSanu svarigi novértét ietekmi uz marSrutiem, kas nodrosina ZEZ apbrauksanu. Divi galvenie tilti kalpo ka batiski apvedceli transportlidzekliem, uz kuriem
attiecas ZEZ ierobezojumi:

Dienvidu tilts: Atrodas pilsétas dienvidu pusé un nodroSina svarigu marsrutu transportlidzekliem, kas vélas apbraukt ZEZ. Tas atvieglo piekluvi pilsétas dienvidu
rajoniem, nodrosinot vienmérigaku satiksmes plismu un samazinot transportlidzek|u skaitu, kas iebrauc ierobeZotaja zona. Dienvidu tilts ir Tpasi svarigs tiem, kas
brauc no priekspilsétam vai regioniem, kas atrodas valsts dienvidos, nodroSinot savienojamibu un minimizéjot braucienu kavésanos.

Vansu tilts: Atrodas pilsétas zieme|u pusé un kalpo ka vél viens nozimigs alternativais marsruts. Tas |lauj transportlidzekliem parvietoties ap ZEZ, vienlaikus nodrosinot
piekluvi pilsétas ziemelu rajoniem un talakam teritorijam. Vansu tilts ir batisks satiksmes pliismas nodrosinasanai no ziemelu priekspilsétam un regioniem, palidzot
mazinat sastrégumus pilsétas centra.

Sie alternativie marsruti ir batiski, lai pielagotos satiksmes plismai, kas citadi virzitos uz ZEZ zonu, nodrodinot transportlidzekliem iespéju efektivi sasniegt galamérkus,
vienlaikus ievérojot jaunos noteikumus. So tiltu efektiva izmantos$ana bis galvenais faktors kopéjas satiksmes plismas parvaldiba attiecigaja teritorija péc ZEZ ievieanas.

Zemak esosaja tabula ir atspogulota salidzinosa analize par kopé&jo nobraukto transportlidzekju kilometru skaitu, ko veikusi transportlidzek|i, Skérsojot tiltus virziena uz
pilsétas centru, saistiba ar ieprieks redzamajas kartés atteloto sadaljjumu.

Tabula Nr. 34 Parskats par izmainam transportlidzeklu nobrauktajos kilometros, kas veikti, Skérsojot tiltus pilsétas centra virziena [Avots: EY]

Vansu tilts Akmens tilts Salu tilts Dienvidu tilts
Nescenarijs 2030 657,793 295,782 612,722 431,118
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Scenarijs Nr. 1.0. 2030 640,428 272,475 616,212 447,344
Scenarijs Nr. 1.0. 2030 /

Nescenarijs 2030 -3% -8% 1% 1%
Scenarijs Nr. 2 2030 620,515 249,078 609,403 445,754
Scenarijs Nr. 2 2030 /

Nescenarijs 2030 -6% -16% -1% 3%
Scenarijs Nr. 1.1. 2030 641,213 270,909 616,101 441,325
Scenarijs Nr. 1.1. 2030 /

Nescenarijs 2030 -3% -8% 1% 2%

Zemak esosaja tabula ir atspogulota salidzinosa analize par vidéjam gada diennakts satiksmes (ang/u val. - Average Annual Data Traffic (AADT)) vértibam desmit izvélétos
celu posmos Rigas pilséta, salidzinot dazadus scenarijus. Katra vieta tiek novértéta, lai noteiktu satiksmes apjoma mode)us dazados apstak|os, sniedzot ieskatu par to, ka ZEZ
ievieSana un citi faktori ietekmé satiksmes dinamiku.

Tabula Nr. 35 AADT datu parskats 10 daZzadam vietam Rigas pilséta [Avots: EY]

lelas Nescenarij Nescenarij Scenarij Scenarij Scenarij Scenarijs  Scenarij Scenarijs  Scenarij Scenarijs  Scenarij Scenarijs Scenarij Scenarijs

nosaukum s 2027 s 2030 s Nr. s Nr. s Nr. Nr.1.0./ sNr. 2 Nr.2/ sNr.2 Nr.2/ s Nr. Nr.1.1./ s Nr. Nr.1.1./

s 1.0. 1.0./ 1.0. Nescenarij 2027 Nescenarij 2030 Nescenarij 1.1. Nescenarij 1.1. Nescenarij

2027 BAU 2030 s 2030 s 2027 s 2030 2027 s 2027 2030 s 2030
2027

Salu tilts 55,786 58,481 55,669 -0.21% 58,131 -0.60% 54,554 -2.21% 57,111 -2.34% 55,670 -0.21% 58,056 -0.73%

Dienvidu

tilt 31,674 33,327 32,057 1.21% 34,263 2.81% 33,282 5.08% 35,135 5.43% 32,227 1.75% 34,307 2.94%
ilts

Akmens

il 26,931 29,068 26,082  -3.15% 26,891 -7.49% 22,673 -15.81% 24,507 -15.69% 25,219 -6.36% 26,842 -7.66%
ilts

Vansu tilts 45,691 45,645 45,496 -0.43% 44,923 -1.58% 43,036 -5.81% 43,474 -4.76% 44,962 -1.60% 44,953 -1.52%

Slokas iela 6,402 6,674 6,431 0.45% 6,804 1.95% 6,522 1.87% 6,829 2.32% 6,499 1.52% 6,799 1.87%
Kalnciema

el 24,311 25,074 24,117 -0.80% 24,713 -1.44% 23,556 -3.11% 24,390 -2.73% 23,967 -1.41% 24,716 -1.43%
iela

Skanstes 4,157 10,183 4,152 -0.12% 10,105 -0.77% 4,236 1.90% 9,984 -1.95% 3,938 -5.27% 9,840 -3.37%
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iela

Miera iela 457
Generala

Radzina 32,672
krastmala

Eksporta

) 4,460
iela

378

33,864

4,875

455

31,880

4,521

-0.44%

-2.42%

1.37%

368

31,562

5,022

-2.65%

-6.80%

3.02%

433

27,789

7,667

-5.25%

-14.95%

71.91%

384

29,067

7,927

1.59%

-14.17%

62.61%

463

30,732

4,562

1.31%

-5.94%

2.29%

368

31,530

4,999

-2.65%

-6.89%

2.54%
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Skanstes iela

o Miera iela
[ ]

Eksporta iela
[ ]

® Slokas iela

® vansu tilts

® Akmens tilts
@ Generala Radzina krastmala
ol Kalnciema iela

.Salu tilts

@ Atrasanas vietas, kas izvélétas
AADT datu parskatam

Dienvidu tilts
[¢] 1 2 km

L

llustrdacija Nr. 21 Atrasands vietas, kas izvélétas vidéjas gada diennakts satiksmes (angju val. — AADT) datu parskatam [avots: EY]
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Modalais sadalijums starp scenarijiem ir paradits nakamaja tabula. Tas balstas tikai uz matricam un ne vienmér atspogulo faktisko modalo sadalijumu, nemot véra nobraukto
attalumu. Tas atspogulo braucienu sadalijumu tipiska darba diena.

Matricas tips Nescenarijs 2027  Nescenarijs 2030  Scenarijs Nr. 1.0.
2027

Automasinu

. 58.40 % 60.70 % 58.30 %
matrica
SKT matrica 2.58 % 2.85% 2.58 %
VKT matrica 4.85% 5.18% 4.85%
Sabiedriska
transporta 34.17 % 32.05% 34.21%
matrica

5.4.10 Brauciena apjoma salidzinajums starp scenarijiem

Scenarijs Nr. 1.0.
2030

60.44 %

2.85%

5.18 %

32.14%

Tabula Nr. 36 Parskats par transporta veidu sadalijumu starp scendrijiem [Avots: EY]

Scenarijs Nr. 2
2027

57.76 %

2.58 %

4.85 %

3437 %

Scenarijs Nr. 2
2030

60.04 %

2.85%

5.18 %

32.25%

Scenarijs Nr. 1.1.
2027

58.19 %

2.58 %

4.85%

34.25%

Scenarijs Nr. 1.1.
2030

60.44 %

2.85%

5.18 %

32.14%

Lai novértétu planoto transporta intervences ietekmi uz kopéjo satiksmes sadalijumu, tika veikta satiksmes apjoma salidzinaSanas analize visa tikla. Analizes mérkis bija

noskaidrot, ka infrastruktdras vai politikas pasakumu ievieSana “bazes” scenarijos maina celoSanas pieprasijumu, salidzinot ar “Nescenariju”" 2027. un 2030. gada. Tika

salidzinati $adi scenariju pari:

1.0. scenarijs "Bazes" 2027. gads pret 0. scenariju "Nescenarijs" 2027. gads (llustracija Nr. 32)

2. scenarijs "Ambiciozais" 2027. gads pret 0. scenariju "Nescenarijs" 2027. gads (llustracija Nr. 33)

1.1. scenarijs "Bazes" 2027. gads pret 0. scenariju " Nescenarijs " 2027. gads (llustracija Nr. 34)

1.0. scenarijs "Bazes" 2030. gads pret 0. scenariju "Nescenarijs" 2030. gads (llustracija Nr. 35)

2. scenarijs "Ambiciozais" 2030. gads pret 0. scenariju " Nescenarijs " 2030. gads (llustracija Nr. 36)

1.1. scenarijs "Bazes" 2030. gads pret 0. scenariju " Nescenarijs " 2030. gads (llustracija Nr. 37)

P 4.pielikuma atspogulotie attéli ilustré satiksmes apjoma izmainas pa posmiem visa celu tikla. Katrs posms ir attélots ar krasu kodéjumu un linijas biezumu, kas atspogulo

satiksmes slodzes atSkiritbas starp salidzinatajiem scenarijiem. Posmi, kas attéloti zala krasa, norada uz satiksmes apjoma samazinajumu salidzinajuma ar scenariju
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"Nescenarijs", savukart posmi, kas attéloti sarkana krasa, atspogulo satiksmes apjoma pieaugumu. Katras linijas biezums atbilst izmainu apjomam — biezakas linijas norada uz

lielakiem apjoma pieaugumiem vai samazinajumiem.

Si vizualizicijas metode nodro$ina skaidru telpisku izpratni par to, ki daZadas plano%anas intervences ietekmé celu tiklu. Var viegli identificét apgabalus, kuros satiksmes
sastrégumi mazinas vai, gluzi pretéji, pieaug satiksmes intensitate, radot papildu slodzi.

EY
| 81



6.1

Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Piedavajums vieglo un smago kravu transporta risinajumiem

Pilsétu kravu parvadajumi ir viens no galvenajiem iemesliem, kadé| Eiropas pilsétas rodas gaisa piesarnojums,
siltumnicefekta gazu emisijas un celu satiksmes sastrégumi. Reag€jot uz to un ievieSot ZEZ, Riga cenSas
modernizét savu pilsétas logistikas sistému, lai samazinatu piegades aktivitasu ietekmi uz vidi, vienlaikus neradot
parak augstas izmaksas un saglabajot efektivitati ZEZ robezas.

Si analize kalpo ka praktisks celvedis Rigas padvaldibas planotajiem, politikas veidotajiem un transporta nozares
parstavjiem. Taja ir izklastitas galvenas pielagosanas stratégijas, lai veicinatu pardomatu lEmumu pienemsanu un
to ieviesanu. Galvenas jomas ietver komercialo transportlidzeklu parku elektrifikaciju, mérktiecigu
infrastruktdras uzlaboSanu, piegades laika logu optimizéSanu un piegades alternativu izstradi. Mérkis ir:

Samazinat kravu parvadajumu raditas emisijas ZEZ ietvaros;

Uzlabot pilsétas gaisa kvalitati saskana ar ES vides direktivam;

Uzlabot piegades procesu efektivitati, vienlaikus mazinot traucéjumus vietéjiem uznémumiem un
iedzivotajiem.

Veicinat inovativus logistikas risinajumus, pieméram, mikroizplatiSanas (microhubs) centrus un
bezemisiju pédg&jas judzes piegades veidus.

Pielietojot Sis stratégijas, Rigas pilséta var panakt efektivaku, noturigaku un videi draudzigaku kravu parvadajumu
sistému, kas atbilst plasakiem ilgtspéjigas mobilitates mérkiem.

Pasreizéjais vieglo un smago kravu parvadajumu stavoklis Riga

RVC, jo Tpasi TRZ, kura ietilpst ari Vecriga, ir definéti Tpasi noteikumi, kas reglamenté kravas transportlidzek|u
piekluvi. So noteikumu mérkis ir mazinat kravu parvadajumu ietekmi uz vidi un socialo ietekmi noteiktas pilsétas
teritorijas.

1RZ kravu satiksme ir ierobeZota pa noteiktdm ielam un atlauta tikai konkrétos laika posmos. Vecriga kravu
piekluve papildus tiek ierobeZota ar diennakts laika nosacijumiem, lai izvairitos no visintensivakas gajéju un
tristu plismas.

Vecriga piegades transportlidzekli drikst iebraukt gajéju un velosipédistu ielas tikai noteiktos laikos, tostarp:
Darba dienas no plkst. 06:00 lidz 12:00
Brivdienas no plkst. 6:00 lidz 14:00

Piekluve ir atlauta tikai transportlidzekliem, kas atbilst noteiktiem kritérijiem, pieméram, to maksimala pilna
masa neparsniedz 5 tonnas, un tikai tad, ja nav pieejami alternativi piegades marsruti.

Arpus TRZ Rigas kravu parvaddjumu tikls balstas uz plasaku magistralo celu sistému, tostarp Daugavgrivas ielu,
Vienibas gatvi, Mikusalas ielu un Austrumu magistrali, ka art tadiem svarigiem upes Skérsosanas punktiem ka
Akmens tilts. Sie koridori atvieglo savienojumus starp ripniecibas zonam, ostu, raZoanas rajoniem un plasaku
pilsétas un regionalas logistikas infrastruktiru. Saskana ar Rigas pilsétas 2024. gada transporta modeli, visa Rigas
teritorija notiek aptuveni 42 000 kravu parvadajumu diena, no kuriem aptuveni 9 000 notiek potencialaja ZEZ
teritorija.
Paréja pilsétas teritorija, iznemot Vecrigu, piegade zonas, kur apstasanas un stavésana ir aizliegta, tiek reguléta
sadi:
lerobeZoto zonu ietvaros iekrau$ana/izkrausana ir atlauta laika no plkst. 20:00 lidz 07:00, ja vien tas
netraucé sabiedriska transporta darbibu.
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Partikas produktu iekrausana/izkrausana ir atlauta no plkst. 12:00 lidz 14:00, netraucéjot sabiedriska
transporta kustibu, un transportlidzekjus drikst novietot ne ilgak par 20 minGtém.

Neskatoties uz spéka esoSo normativo reguléjumu, vairaki darbibas un infrastrukttras $kérsi joprojam kavé kravu
parvadajumu efektivitati un ilgtspéjibu Riga:

Tikla sastrégumi galvenajos koridoros: Liela satiksmes intensitate uz magistralém, Tpasi uz galvenajiem
celiem un tiltiem, maksimumstundas rada regularus kravu parvadajumu kavéjumus. Tas ne tikai ietekmé
piegades uzticamibu, bet ari veicina paaugstinatu emisiju apjomu, ko izraisa transportlidzek|u tuksgaita,
bieza apstasanas un kustibas atsaksana.

lerobezota piekluve TRZ: Kravu parvadajumi Vecriga ir ierobeZoti pa noteiktam ielam un konkrétos
piegades laikos. Sie ierobeZojumi ir nepiecie$ami gajéju drosibas un vides aizsardzibas nolikos, tacu tie
ierobeZo pédejas judzes piegades elastibu.

Bezemisiju transportlidzekju infrastrukturas trukums: Pasreizéja elektrisko kravas transportlidzek|u
uzlades infrastruktiras pieejamiba ir ierobeZota un nevienmérigi sadalita. Atbalsta infrastruktdras
trikums ierobeZo komerctransporta pareju uz elektriskajiem vai ar Gdenradi darbinamiem alternativiem
risinajumiem.

Pilsetu konsolidacijas centru trikums: Centralizétu pilsétu logistikas centru trikums rada
nepiecieSamibu péc tiesas piegades galamérki, bieZi vien ar nepietiekami noslogotiem kravas
transportlidzekliem. Tas palielina piegades braucienu skaitu, nobraukto kilometru apjomu un rada
papildu slodzi pilsétas satiksmes infrastruktdrai.

Vides ietekme: Kravu parvadajumi joprojam ir bitisks gaisa piesarnojuma un trokSna emisiju avots, jo
Tpasi teritorijas, kuras parklajas dzivojamas, komercialas un tirisma funkcijas. STietekme ir pastiprinata
zonas ar blivu gajeju aktivitati un ierobeZotu telpisko ietilpibu kravu parvadasanai.
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0 2 4 km
|

lustracija Nr. 22 Celi pa kuriem nav atjauts veikt kravas parvadajumus Riga (SKT) [Avots: EY]

6.2 Pilsétas kravas parvadajumu pielagosanas risinajumi

Lai risinatu kravu piegades problémas un veicinatu pareju uz ilgtspéjigaku pilsétas logistikas modeli péc ZEZ
ieviesanas, tiek ierosinatas vairakas adaptacijas stratégijas:

Pareja uz bezemisiju transportlidzekliem;
Infrastruktiiras pielagojumi;
Optimizeti piegades grafiki;

Alternativas piegades metodes.
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Pareja uz bezemisiju transportlidzekliem

Viena no svarigakajam kravu parvadajumu pielagosanas stratégijam ir pareja uz nulles emisijas

transportlidzek|iem. Seit ir uzskaititi vairaki ieteikumi, kas janem véra.

Elektrotransportlidzeklu ievieSanas veicinasana: Elektrotransportlidzek|u ievieSana varétu veicinat pilsétas
transporta emisiju samazinajumu. Elektrisko un ar UGdenradi darbinamu kravas transportlidzeklu
izmantoSanu var veicinat, piedavajot subsidijas, nodoklu atlaides un dotacijas, kas paatrinatu pareju uz videi
draudzigakiem risinajumiem.

ZEZ noteikumu izveide: leteicams noteikt ierobeZojumus transportlidzekliem ar augstu emisiju limeni,
pakapeniski partraucot vecaku transportlidzeklu izmantoSanu un veicinot jaunaku, videi draudzigaku
transportlidzek|u ievieSanu kravu parvadajumiem.

Elektroautomobilu uzlades infrastruktiiras paplasinasana: Lai atbalstitu kravas elektroautomobilu parkus,
jo Tpasi mikrologistikas centros un galvenajos piegades punktos, jaizstrada visaptveross uzlades staciju tikls.
Pieméram, 2024. gada Oslo ieviesa atras uzlades stacijas, kas paredzétas kravu parvadajumiem, samazinot
transportlidzek|u dikstaves laiku un uzlabojot piegades efektivitati.

Autoparka elektrifikacijas meérki: Skaidru mérku noteikSana uznémumiem piegades autoparku
parorientéSanai, pieméram, nosakot, ka Iidz 2030. gadam vismaz 50% komercialo piegazu ZEZ javeic ar
bezemisiju transportlidzekliem.

Infrastruktdras pielagojumi

Lai uzlabotu kravu parvadajumu efektivitati, ir japielago esosa infrastruktira, lai atbalstitu inovativas piegades

metodes un pilsétas logistikas stratégijas. Svariga ST procesa sastavdala ir mikrologistikas centru attistiba ZEZ

tuvuma.

Mikrologistikas centri: Stratégiski izvietotu centru izveide, kur kravas var konsolidét pirms pédéjas judzes
piegades. P&tijumi rada, ka pilsétu logistikas centri var palidzét mazinat sastrégumus un samazinat emisijas.
Stratégiski izvietotu mikrocentru izveide apvienojuma ar nulles emisiju transportlidzekliem pédéjas jidzes
piegadém, varétu samazinat piesarnojoso transportlidzeklu braucienu skaitu par aptuveni 50%, savukart
emisijas pédeéjas judzes piegades posma - lidz pat 70%1112. Barselona $adu centru ievie$ana ir ievérojami
samazinajusi piegades laiku un emisijas.

Esosas infrastruktiras izmantosana: Nepietiekami izmantotu telpu, pieméram, autostavvietu vai tuksu éku,
identificésana, lai tas izmantotu par pagaidu uzglabasanas un izplatiSanas centriem. Pieméram, vairakas
pilsétas mikroizplatiSanas centru vajadzibam izmantoti vecie pasvaldibu tirgi un sabiedriskas €kas.

Integracija ar sabiedriska transporta tikliem: Piegades punktu izvietoSana sabiedriska transporta mezglu
tuvuma var optimizét kustibu pilséta, savukart jaukta pasaZieru un kravu transporta ievieSana lauj efektivak
izmantot esosSo infrastruktlru un samazinat kravas transportlidzek|u skaitu uz celiem. Pieméram, Stokholma
ir ieviesusi kombinétus kravu un pasazieru parvadajumu risinajumus.

Optimizéti piegades grafiki

Piegades ar ierobeZotu laiku ir efektiva metode, ka noveérst kravas parvadajumu izraisitus pilsétas sastrégumus

un uzlabot koordinaciju starp piegades pakalpojumu sniedzéjiem un sanémeéjiem.

u https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/$2213624X23001736

12

https://www.researchgate.net/publication/356474816_Evaluating_the_Efficiency_of_Using_Clean_Urban_Freight_Vehicle
s_in_Urban_Areas#pf36
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Noteikti piegades logi arpus maksimumstundam: Strukturétu grafiku ievieSana, kur piegades notiek arpus
maksimumstundam, var palidzét mazinat konfliktus ar gajéjiem un kopéjo satiksmi. Lai $ada pieeja darbotos
efektivi, ir batiska automatizéta kontroles un maksajumu sistéma.

Koordinacija ar uznémumiem: Sadarbiba ar vietéjiem uznémumiem, lai izveidotu paredzamus piegades
grafikus, kas samazina traucéjumus, vienlaikus nodrosinot savlaicigu pakalpojumu sniegSanu. Pieméram,
Kopenhagenas pilsétas projekts “Citylogistik” zinoja par efektivitates pieaugumu, kad piegades tika
sinhronizétas un padaritas paredzamas, uzlabojot piegades efektivitati un mazinot sastrégumus.

Viedas satiksmes parvaldibas sistémas: Izmantojot IT un maksliga intelekta balstitu satiksmes uzraudzibu,
reallaika tiek optimizéti piegades marsruti. Pieméram, Singapuras pilséta ir pielietojusi $adu sistému, lai
samazinatu nevajadzigus apvedcelus un kravu parvadajumu kavésanos.

6.2.4 Alternativas piegades metodes

6.3

Alternativu piegades risinajumu izpéte var ievérojami samazinat pilsétas kravu parvadajumu ietekmi uz vidi,
vienlaikus saglabajot pakalpojumu efektivitati.

Kravas velosipédi (t. sk. elektriskie) un elektriskie skrejriteni pedéjas judzes piegadém: Eiropas pilsétas,
pieméram, Amsterdama un Parize, ir ieviesusas plasus kravas velosipédu tiklus, samazinot atkaribu no
furgoniem Tsu attalumu piegadém. Pétijjumi liecina, ka aptuveni 10-15% piegades transportlidzek|u

. - . - e . 1314
braucienu varétu aizstat ar kravas velosipédiem

Koplietoti pilsétu kravu parvadajumu tikli: Uznémumu mudinasana piedalities kooperativos piegades tiklos,
kur vairaki uznémumi koplieto logistikas centrus un transporta resursus. i pieeja ir izradijusies veiksmiga

o - - . 15
Berling, palidzot samazinat liekus piegades braucienus.

lerosinajums piegades pakalpojumu nodrosinasanai — apkalposanas zonas un
apkalposanas laiki

Kravu piegades vietu identifikacija un mérki ZEZ

Reagejot uz efektivas un ilgtspéjigas logistikas nepiecieSamibu ZEZ, ir identificétas vairakas potencialas kravu
piegades vietas. Sis vietas japrojekté ta, lai tas biitu izvietotas pie augstas intensitates kravu mar$rutiem,
vienlaikus samazinot ietekmi uz vidi un izvairoties no traucéjumiem gajéju zonas. Meérkis ir veicinat pédéjas
judzes piegades, izmantojot zemas emisijas vai nemotorizétus transporta veidus, pieméram, elektriskos kravas
mikroautobusus, kravas velosipédus un citus lidzigus transportlidzek|us.

lerosinatas kravu piegades vietu zonas kalpo ka indikativi ieteikumi stratégisko lemumu pienemsanai. Pirms katra
piegades centra precizas atrasanas vietas noteikSanas un ta iespéjamibas novértésanas ieteicams veikt detalizétu
tehnisko analizi, nemot véra telpiskos ierobezojumus, infrastruktiiru un ekspluatacijas prasibas.

Piegades punktu izvéles kritériji
Piedavatie piegades punkti tika izvéléti, pamatojoties uz $adiem galvenajiem kritérijiem:

Tuvums intensivas kravu satiksmes koridoriem (ka noradits ar sarkanajam linijam zemak esoSaja karté),
nodrosinot minimalus logistikas transportlidzeklu apbraucamos celus.

Izvietojums uz ZEZ robezas vai tiesi arpus tas, laujot preces parkraut uz bezemisiju transportlidzekliem pirms
iebrauksanas zona.

13 . . . . . .. . . .
https://www.urbico.bike/evaluating-the-impacts-of-using-cargo-cycles-on-urban-logistics-integrating-traffic-
environmental-and-operational-boundaries/

" https://etrr.springeropen.com/articles/10.1007/s12544-017-0246-8

15 .. . . . . . . . ™ .
Decarbonising urban logistics with cooperative micro-depots in Berlin | Mobility Innovation Marketplace
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Arpus zonam, kuras ir intensiva gajéju kustiba, tadéjadi mazinot sastrégumus, troksni un riskus sabiedribas
drosibai.

Galveno radialo piekJuves punktu parklajums, nodroSinot vienmérigu izplatibu un piek|uvi ZEZ no vairakiem
virzieniem.

Piedavatais piegades laika logs

Lai mazinatu satiksmes sastrégumus, troksni un gaisa piesarnojumu, Tpasi jutigas vietas ar lielu gajéju plasmu,
pieméram, Vecriga, ieteicams ieviest regulétus piegades laika posmus. Tiem vajadzétu lidzsvarot uznémumu,
piegades operatoru, iedzivotaju un apmeklétaju vajadzibas.

leteicamie laika posmi:

Agras rita piegades (no plkst. 5:00 Iidz 8:00): Piegadém prioritate japieskir agras rita stundas, lai izvairitos
no intensivas gajéju satiksmes un samazinatu traucéjumus komercialajas un tdrisma zonas. Tas ir Tpasi svarigi
Vecriga, kur Sauras ielas un vésturiskais mantojums ir jutigs pret troksni un sastrégumiem.

Velas vakara piegades (no plkst. 21:00 lidz 00:00): Otrs piegades laika posms, kas raditu mazaku ietekmi,
varétu bat vakara stundas —tad, kad lielaka dala veikalu ir slégti un klientu plidsma ir mazinajusies.

lerobeZots darba laiks (no plkst. 9:00 lidz 20:00): Piegades transportlidzek|u piekluves ierobezosana vai
aizliegsana intensivakajas dienas stundas, jo Tpasi gajéju zonas vai publisku laukumu tuvuma, lai nodrosinatu
droSu un patikamu vidi iedzivotajiem un taristiem.

lerosinatas izmainas paredz:

Samazinat parklasanos ar intensivu gajéju un tdristu aktivitati, tadejadi uzlabojot gajéju drosibu un visparéjo
sabiedribas komfortu, 1pasi tadas zonas ka, pieméram, kultliras mantojuma zonas un gajéju koridoros.

Uzlabot logistikas pakalpojumu sniedzéju darbibas elastibu, piedavajot papildu piegades laika logus,
neapdraudot iedzivotaju dzives kvalitati vai apmeklétaju pilsétvides pieredzi.

Lai veicinatu piekluves noteikumu konsekventu pieméroSanu un uzraudzibu, nepiecieSams nodrosinat
lielaku normativo skaidribu gan piegades operatoriem, gan pasvaldibas iestadém.

Normativais reguléjums un parvaldiba

lerosinatais grafiks ir rlpigi jasaskano ar spéka esoSo normativo reguléjumu, tostarp sabiedriskas kartibas un
troksna limenu noteikumiem, jo piegades arpus tradicionala darba laika (pieméram, plkst. 5:00 vai 23:00) var
radit baZas iedzivotdjiem, jo Tpasi jauktas apbives vai dzivojamajas zonas. Ipasa uzmaniba japievéers
aizsargajamam teritorijam, pieméram, Vecrigai, kur kultiras mantojuma saglabasanas likumi var ierobezot darba
laiku vai pieprasit vides novértéjumus jebkadu normativo izmainu gadijuma.

Efektiva koordinacija un parvaldiba ir kritiski svariga kravu parvadajumu veiksmigai norisei ZEZ. Lai izvairitos no
piegades grafiku parklasanas un optimizétu transportlidzeklu marsrutus, ir nepiecieSama ciesa sadarbiba starp
vietéjam pasvaldibam, piegades pakalpojumu sniedzéjiem un uznémumiem. Vienkarsas digitalas laika niSu
rezervésanas sistémas ievieSana var vél vairak samazinat sastrégumus, novérsot vairaku piegazu vienlaicigu
ierasanos viena un taja pasa zona. Turklat javeic regulara uzraudziba, lai novértétu noteikto laika logu efektivitati,
ar iespéju elastigi veikt korekcijas, pamatojoties uz ieintereséto personu atsauksmém.
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llustracija Nr. 23 Potencialds kravas piegades punktu teritorijas

Kopsavilkums

ZEZievieSana RVCir politisks ilgtermina Iémums, kura mérkis ir samazinat ar transportu saistitas emisijas, uzlabot
gaisa kvalitati un saskanot to ar ES vides mérkiem. Tomeér parejai ir nepiecieSama esosas kravu parvadajumu
sistémas strukturéta pielagosana, lai nodrosinatu pakalpojumu nepartrauktibu, vienlaikus ievérojot normativas

un vides prasibas.

Saja analizé ir identificétas galvenas problémas Rigas pasreizéja kravu parvadajumu sistéma3, tostarp sastrégumi
galvenajos marsrutos, nepietiekama infrastruktiira bezemisiju transportlidzekliem un konsolidacijas un pédéjas
jadzes izplatisanas iespéju trikumes. Lai risinatu $is problémas, bis nepiecieSami vairaki adaptacijas pasakumi.

lerosinatas stratégijas ietver:
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Autoparka pareja uz bezemisiju transportlidzekliem, ko atbalsta finansiali stimuli un specializétas
elektrotransportlidzek|u uzlades infrastruktiiras paplasinasana, Tpasi logistikas centros un stratégiskajos
piegades punktos.

Mikrologistikas centru attistiba ZEZ robeZas tuvuma, lai nodrosinatu kravu konsolidaciju un samazinatu
braucienu skaitu, ko veic augstas emisijas transportlidzekli jutigas pilsétas teritorijas.

lerobezota laika piegades grafiku ievieSana, jo Tpasi gajeju zonas, lai mazinatu konfliktus ar citiem
satiksmes dalibniekiem un mazinatu piegades transporta klatbatni maksimumstundas.

Alternativu piegades veidu, pieméram, elektrisko kravas velosipédu un koplietotu kravu tiklu,
ievieSana, lai atbalstitu efektivu un mazemisiju piegadi pédéja judze.

Lai parvalditu kravu pliismu ZEZ, ir svarigi izveidot noteiktas piegades zonas un regulétus piegades laika logus. 51
pieeja optimizés marsrutus, samazinas emisijas un mazinas traucéjumus gajéju zonas un ikdienas pilsétas
darbiba.

So pasakumu efektivitate bis atkariga no aktivas koordinacijas starp pasvaldibu iestadém, logistikas operatoriem
un vietéjiem uznémumiem. Lai novértétu sniegumu un vajadzibas gadijuma pielagotu stratégiju, bas
nepiecieSama nepartraukta uzraudziba, datu vak3Sana un iesaistito personu atgriezeniska saite.
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ZEZ ietekme uz autostavvietu politiku Riga

ZEZ ievieSana Riga radis izmainas ne tikai transporta plismas, bet arT autostavvietu pieprasijuma un noslodzé.
ZEZ meérkis ir samazinat piesarnojosu transportlidzek|u iebraukSanu pilsétas centralaja dala, kas tiesi ietekmés
autovaditaju paradumus un radis jaunus izaicinajumus un iespéjas pilsétas autostavvietu politikas veidosana.

Esosa situacija
Rigas autostavvietu infrastruktira jau Sobrid saskaras ar vairakiem izaicinajumiem, kas ir aktuali ZEZ ievieSanas
konteksta:

Autostavvietu deficits centra: RVC ir identificéts ievérojams autostavvietu deficits. Saskana ar 2015.
16 «

gada datiem, RVC teritorija trika aptuveni 22 900 stavvietu . Sis iztrikums veicina intensivu satiksmi,

autovaditajiem mekléjot brivu vietu.

Augsts pieprasijums: Lidz pandémijai pasvaldibas maksas autostavvietu izmantoSana pieauga vidéji par
17

5-13% gada, kas liecina, ka pilsétas centrs ir |oti pieprasits galamérkis . Lielakais pieprasijums ir B tarifu

zona, kas galvenokart atrodas RVC teritorija.

Nevienmeérigs izvietojums: Pasvaldibas maksas autostavvietas ir koncentrétas RVC un RVC AZ), kur
2021. gada atradas 88% no visam pasvaldibas maksas stavvietam ", Lai gan ir planoti perspektivo
autonovietnu zemesgabali, to izkliede pilséta ir nevienmériga, kas var radit problémas noteiktas
apkaimés péc ZEZ ievieSanas.

Neattistita "Par & Ride" sistéma: Riga nav attistiti ilgtermina stavparki sabiedriska transporta marsrutu
galapunktos vai vid&ja termina stavparki pilsétas loka tuvuma. Sadas infrastruktdras trikums ir $kérslis,
lai autovaditaji parietu no privata uz sabiedrisko transportu.

ZEZ ietekme uz stavvietu pieprasijumu

ZEZ ievieSana mainis autostavvietu pieprasijumu divos galvenajos virzienos, pieprasijuma mazinasanas ZEZ
teritorija, pieprasijuma palielinasanas pie ZEZ robezam un mobilitates punktos.

Pieprasijuma samazinasanas ZEZ teritorija

Galvena un paredzamaka ZEZ ietekme bis autostavvietu pieprasijuma samazinasanas ZEZ teritorija. lerobeZojot
vai nosakot maksu par iebraukSanu vecakiem un piesarnojosakiem transportlidzekliem, samazinasies kopé€jais
automasinu skaits, kas iebrauc pilsétas centra. Modelésanas scenariji prognozé, ka, pieméram, Ambiciozaja
scenarija 2030. gada, kur maksa attiecas uz visiem transportlidzekliem, automasinu braucienu skaits ZEZ teritorija
varétu samazinaties par 9,3%, salidzinot ar situaciju, ja ZEZ netiktu ieviesta. Sis samazinajums saskan ar Rigas
ilgtspéjigas attistibas stratégijé19 definéto meérki samazinat autostavvietu skaitu ielu sarkano liniju robeZas

velosipédistiem un sabiedriskajam transportam.

Pieprasijuma palielinasanas pie ZEZ robezam un mobilitates punktos

Vienlaikus ZEZ radis pieprasijumu uz autostavvietam arpus zonas robezam, 1pasi vietas, kur ir érta parsésanas uz
sabiedrisko transportu. Autovaditdji, kuriem iebraukSana ZEZ bis ierobeZota vai parak darga, meklés iespéjas

" pwc pieksizpétes zinojuma sniegta informacija
Y pwe pieksizpétes zinojuma sniegta informacija
® pwe pieksizpétes zinojuma sniegta informacija
v Rigas ilgtspéjas attistibas stratégija lidz 2030. gadam STRATEGIJA WEB.pdf
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novietot savu auto pie zonas robeZas un turpinat celu ar tramvaju, autobusu, velosipédu vai kajam. Tas palielinas
pieprasijumu péc "Park & Ride” sistémas.

“Park & Ride’” sistémas loma

ZEZ sekmiga darbiba ilgtermina ir saistita ar efektivu stavparku sistémas izveidi. Rigas ilgtspé&jigas attistibas
stratégija20 paredz gan ilgtermina stavparku (500-1500 vietas) izveidi sabiedriska transporta, galvenokart
tramvaja, marsrutu galapunktos, gan vidéja termina stavparku (250-500 vietas) attistibu pilsétas loka tuvuma ar
értu sabiedriska transporta savienojumu.

So stavparku attistiba ir bitisks priek§nosacijums, lai mainitu svarstmigrantu parvieto$anas paradumus un
veicinatu pareju no privata autotransporta uz sabiedrisko. Bez pietiekamas kapacitates un érti izvietotiem
stavparkiem pastav risks, ka pie ZEZ robezam triiks stavvietas, apgratinot satiksmi un radot neértibas vietéjiem
iedzivotajiem. Tapéc ZEZ ievieSanas planosanai janotiek paraléli stavparku infrastruktdras attistibai.

Lai ZEZ ievieSana bitu veiksmiga, ir nepiecieSama integréta pieeja, kura transporta plismu ierobeZojumi tiek
[T[dzsvaroti ar kvalitativu un pieejamu alternativu — értu sabiedrisko transportu un pardomatu stavparku tiklu
attistibu.

“Push & Pull” nozime autostavvietu parvaldiba

21
Lai efektivi parvalditu ZEZ raditas parmainas, paraléli ZEZ vélam ieviest Rigas autonovietnu koncepcija
piedavatos “Push & Pull” risinajumus.

“Push’ pasakumi

“Push” pasakumi ir vérsti uz to, lai mazinatu privata autotransporta izmantoSanas pievilcibu ZEZ teritorija.
Galvenie instrumenti ir:

Parskatits zonéjums un tarifi: Rigas autonovietnu koncepcija ir izstradats piedavajums jaunam tarifu
zonam (R, A, B, C, D), kas aptvertu visu pilsétas teritoriju un aizstatu novecojuso sistému. Koncepcija
paredz batiski paaugstinat tarifus un pagarinat maksas laiku pilsétas kodola zonas (R un A), ieklaujot arl
brivdienas. Viens no modelétajiem scenarijiem paredz, ka tarifu izmainas varétu samazinat
pieprasijumu péc stavvietam par aptuveni 17,6 %, vienlaikus palielinot ienémumus par 72 %.

lelu stavvietu skaita samazinasana: Rigas ilgtsp€jas attistibas stratégija [ldz 2030. gadam paredz
samazinat autostavvietu skaitu ielu sarkanajas linijas, Tpasi Rigas vésturiskaja centr3, lai atbrivotu vietu
gajejiem, velobraucéjiem un pilsétas labiekartosanai

“Pull” pasakumi

"Push" pasakumi var bit efektivi tikai tad, ja iedzivotajiem tiek piedavatas értas un pieejamas alternativas
privatajam auto, isteonojot “Pull”’ pasakumus:

“Park & Ride” sistéemas attistiba: Sistémas izveide ir bdtisks priekSnosacijums, lai mainitu
svarstmigrantu parvietosanas paradumus un sekmétu ZEZ mérku sasniegSanu.

Investicijas ilgtspéjiga mobilitaté: lenémumi no ZEZ un autostavvietu maksam bdtu janovirza
sabiedriska transporta tikla un mikromobilitates infrakstruktdras attistibai, tadéjadi radot sinergiju starp
ierobezojumiem un alternativu uzlabosanu.

2 Rigas ilgtspéjas attistibas stratégija lidz 2030. gadam STRATEGIJA WEB.pdf

L pwe (2023) Autonovietnu koncepcijas izstrade
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ZEZ ievieSana var veicinat visaptveroSu Rigas transporta sistémas un autostavvietu politikas parveidi. Veiksmes
atsléga ir integréta pieeja, kas apvieno ierobezojosus "push" pasakumus ar pievilcigu "pull" alternativu attistibu,

veidojot ilgtspéjigu, droSu un iedzivotajiem értu pilsétvidi.
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Scenariju ietekme uz gaisa kvalitati pilseta

Gaisa piesarnojuma novértéjums — esosa situacija (PwC gatavotais prieksSizpétes
zinojums)

AtbilstoSi Rigas pilsétas gaisa kvalitates uzlaboSanas ricibas programmai, galvenais gaisa piesarnojums Rigas
pilséta ir NOX, tai skaita, NO2, putekli (cietas dalinas, PM10, PM2,5), benzols un benz(a)piréns.

Gaisa piesarnojuma avoti var bt dabigie (augsnes erozija, augi u.c.) un ar cilvéka darbibu saistitie (gan
stacionarie, gan mobilie), ka kimisko vielu emisijas no razoSanas uznémumiem, katlu majam, atkritumu
sadedzinasanas vietam, transportlidzekliem, ka arT piesarnojums, kas saistits ar ta saucamo ,,parrobezu parnesi”.

Galvenais NO2 piesarnojuma avots pilsétvidé ir visa veida sadegSanas procesi, tai skaita iekSdedzes dzingji,
ieskaitot autotransportu.

Dalinas PM10 ietver gan dalinas PM2,5 (sauktas ari par smalkajam dalinam), gan dalinas PM2,5-10 (rupjas
dalinas). Dazadiem piesarnojuma avotiem raksturigs atskirigs So frakciju sadalijums. Pilsétvidé smalkas dalinas
vairak attiecinamas uz visa veida sadeg8anas procesiem, t.sk. biomasas dedzinasana, transporta izplides gazeém,
atkritumu (lapu, zaru) un nepiemérota kurinama dedzinasanu u.c., savukart rupjo dalinu emisijas visbiezak
saistitas ar riepu un asfalta seguma nodilumu, smilts un augsnes dalinam, blvniecibas darbiem u.c. Visbiezak
viens piesarnojuma avots rada gan smalkas, gan rupjas dalinas, t.sk. dazadu beramkravu parkrausanas operacijas
Rigas brivostas teritorija, biomasas dedzinasana u.c. lespéjami gan dabiskie dalinu PM10 emisijas avoti, tadi ka
jaras sals, gan antropogénie, kuru lielakas grupas jau ieprieks uzskaititas ka raksturigakas pilsétvidei.

Saskana ar EVA apkopotajiem datiem par slapekla dioksida (NO2), dalinu PM2.5 un piezemes ozona (0O3)
piesarnojumu Eiropas lielakajas pilsétas 2024. gada starp 761 apskatitajam Eiropas pilsétam Riga ierindojas 260.
vieta.

ZEZ potencialas ietekmes uz gaisa kvalitati novértéjums

Piesarnojoso vielu izkliedes aprékins veikts, izmantojot piesarnojuma izkliedes modelésanas datorprogrammu
ADMS Urban 5.0. Izkliedes modelésana izmantota informacija par dazadiem faktoriem, kas ietekmé gaisa
kvalitati, tostarp informacija par dazadiem emisijas avotiem, meteorologiskiem apstakliem, fona piesarnojuma
[Tmeni, teritorijas zemes izmantoSanas veidiem u.c. Gaisa kvalitates atbilstibas novértéjums veikts atbilstosi
jaunas ES Direktivas (ES) 2024/2881 gaisa kvalitates prasibam, kas dalibvalstim ir jasasniedz lidz 2030. gada 1.
janvarim.

Lai nodrosinatu piesarnojuma izkliedes modela ticamibu, ir izveidots un verificéts esosas situacijas modelis.

Gaisa kvalitati Rigas valstspilséta ietekmé dazada rakstura, lieluma un aktivitates emisijas avoti, kas emité
piesarnojosas vielas. Tos var iedalit $adas grupas:

stacionarie piesarnojuma avoti,

mobilie avoti,

laukuma jeb neorganizétie emisijas avoti.

Par katru avotu grupu apkopoti statistikas, transporta modela rezultati un citi izejas dati. Lai nodrosinatu vienotu
pieeju esosas situacijas raksturojumam, izmantots viens atsauces gads — 2023. gads. Noraditais periods izvéléts,
jo novértéjuma izstrades laika aktualakie pieejamie dati par Rigas valstspilsétas uznémumu stacionariem
piesarnojuma avotiem bija Valsts statistikas parskata ,Nr. 2 — Gaiss. Parskats par gaisa aizsardzibu” apkopotie dati
par 2023. gadu. Vienlaikus arT transporta kustibas bazes modelis ir izveidots, balstoties uz 2023. gada situaciju.

Modelésanas rezultati tika verificéti, izmantojot gaisa kvalitates novérojumu stacijas ieglitos monitoringa datus
atbilstosi Eiropas Padomes un Parlamenta direktivas 2008/50/EK ,Par gaisa kvalitati un tiraku gaisu Eiropa”
prasibam attieciba uz datu kvalitati (I pielikums) un Ministru kabineta noteikumu Nr. 1290 ,,Par gaisa kvalitati”
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prasibam (15. pielikums). Tika secinats, ka izstradatais modelis labi raksturo piesarnojoso vielu telpisko izkliedi
pilséta. Ta talaku pilnveidosanu ierobeZo datu trikums vai pieejamo datu detalizacijas limenis.

Lai novertetu dazadu ZEZ scenariju ietekmi uz gaisa kvalitati ir izstradati vairaki nakotnes scenariji, t.i.:
Nescenarijs: 2027. un 2030. gada situacija;
Bazes scenarijs: 2027. un 2030. gada situacija;
Ambiciozais scenarijs: 2027. un 2030. gada situacija.

Scenariju detalizétais apraksts sniegts 3. sadala. Modeléjot gaisa kvalitati ar un bez ZEZ potencialas ietekmes,
pienemts, ka nakotnes scenarijos vienigais mainigais faktors ir emisijas no autotransporta, kamér emisijas no
citiem emisiju avotiem paliek nemainigas. Autotransporta emisijas ietekmé gan transporta kustibas intensitate
un atrums, gan autoparka sastavs. 6.2 sadala ir sniegts detalizéts apraksts par transporta modelésana
izmantotajiem pienémumiem un rezultatiem. Svarigi atzimét, ka modeléjot bazes scenariju, ir pienemts, ka ZEZ
teritorija mainisies transporta kustibas intensitate un autoparka sastavs salidzinot ar nescenariju (ZEZ zona
iebrauc mazaks noteiktu zemakas klases emisiju transportlidzek|lu skaits) atbilstoSi transporta modela
rezultatiem. Savukart, modeléjot ambiciozo scenariju ir pienemts, ka autoparka sastavs ZEZ teritorija un paréja
pilsétas dala paliks nemainigs (tads pats ka nescenarija, jo netiek ierobeZota iebrauksana autotransportam ar
noteiktam emisijas klasém), bet mainisies tikai kustibas intensitate. Attiecigi, divu ZEZ ievieSanas scenariju
modelésana ir batiskas atskiribas.

Apkopojot informaciju par dazadiem piesarnojoso vielu avotiem, var novértét katras emisijas avotu grupas
emisijas un to devumu kopéja emisiju apjoma.

Emisiju sadalijums pa emisijas avotu grupam 2023. gada atspogulots Grafiks Nr. 18. Ka redzams, esosaja situacija
transporta raditas emisijas veido 77% no kopéjam slapekla dioksida (NO2) emisijam, 24% no dalinu PM2,5
emisijam un 28% no dalinu PM10 emisijam. Attiecigi pasakumi, kas ir vérsti uz autotransporta emisiju
samazinasanu, galvenokart, ietekmés slapekla dioksida piesarnojuma limeni, mazak — citu piesarnojoso vielu
koncentracijas.

EY
| 94



Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

M Rapnieciskie avoti

M Individuala éku apkure
M Dizelvilcienu kustiba
W Kugu kustiba un stavésana

piestatnés

W Autotransporta kustiba

NO2

PM10

- PM2,5

Grafiks Nr. 18 Kopéjo emisiju sadalljlums pa emisijas avotu grupam Riga 2023. gada (projekta novértéjuma rezultati)

Izvértéjot dazadu autotransporta veidu devumu kopéja autotransporta radita emisiju daudzuma, redzams, ka
vieglais autotransports ir nozimigakais emisiju avots, kas rada 74% no kopé&jam autotransporta raditam emisijam
(skat. Grafiks Nr. 19). Vieglo un kravas transportlidzeklu radita piesarnojuma daudzums ir atkarigs no
transportlidzek|a emisijas klases. ArT elektroautomasinu patsvaram autoparka ir liela nozime, jo tas nerada gaisu
piesarnojuso vielu emisijas pilsétas vidé (iznemot emisijas, kas ir saistitas ar riepu un asfalta seguma nodilumu).
Lai raksturotu Rigas ielas esoSo autotransportlidzek|u autoparka sastavu, izmantota CSDD sniegta informacija par
Riga un Pieriga registréto transportlidzek|u skaitu un sadalljumu pa emisiju klasém. Detalizéts apraksts par
autoparka sastavu un tas attistibas prognozém ir sniegts 6.3. sadala.
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NO2 emisijas 2023. g.

M Vieglas automasinas (M1) W Smagas kravas transports (N2 un N3)

H Vieglais kravas transports (N1) B Autobusi

Grafiks Nr. 19 Kopéjo autotransporta emisiju sadalijlums pa emisijas avotu grupam Riga 2023. gada (Avots: projekta
novertéjuma rezultati)

Analizéjot dazadu ZEZ ievieSanas scenariju ietekmi uz gaisa kvalitati Rigas valstspilséta, ir izmantoti tris kritériji:
1. slapekla dioksida (NOz), dalinu PMz,s un dalinu PM1o emisiju daudzums (tonnas) no autotransporta

kustibas;

2. iedzivotaju skaits teritorijas, kur parsniegta 2030. gada sasniedzama gada vidéja robezvértiba slapekla

dioksidam (NO2), dalinam PMz,s un dalinam PMo;

3. slapekla dioksida (NO2), dalinu PMa,s un dalinu PM1o koncentracijas telpiskas izplatibas izmainas.
Noveérteéjot autotransporta kustibas raditas emisijas pie dazadiem ZEZ ievieSanas scenarijiem, redzams, ka
ievérojams slapekla dioksida emisiju samazinajums ir sagaidams jau nescenarija (2023. gada situaciju salidzinot
ar 2027. un 2030. gada situaciju), t.i. arl bez ZEZ ievieSanas, pateicoties prognozétajam autoparka sastava
izmainam, t.i. EURO6 klases un elektroautomasSinu Ipatsvara pieaugumam un piesarnojosako automasinu
Tpatsvara samazinajumam. Sis izmainas ietekmé ari bazes un ambicioza scenarija kopéjas emisijas. Salidzinot
Nescenarija slapekla dioksida emisiju daudzumu ar bazes un ambiciozo scenariju Rigas pilsétas méroga, redzams,
ka 2027. gada ambiciozais scenarijs nodrosina lielaku emisiju samazinajumu, kamér 2030. gada bazes scenarijs
rada labveligaku ietekmi uz gaisa kvalitati. Dalinu PMio un PMz;s emisiju daudzumu ZEZ ievieSana ietekmé
salidzinosi mazak; atseviskos gadijumos prognozéts minimals dalinu emisijas pieaugums, ko var skaidrot ar
pieaugosu transporta kustibas intensitati ielu posmos arpus pilsétas centra, kur autotransporta atrums ir lielaks
un attiecigi ir lielakas putek|u resuspensijas emisijas. Kopuma redzams, ka prognozétais automasinu skaita
pieaugums 2030. gada samazinas pozitivo ietekmi, kas vérojama 2027. gada rezultatos, proti, pieaugosais
automasinu skaits gaisa kvalitati ietekmés nozimigak neka autoparka atjaunosanas un ZEZ ieviesana.
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2025. gada 15. septembris
Ambiciozais scenarijs —2030. gads
Bazes scenarijs — 2030. gads
Nescenarijs — 2030. gads
Ambiciozais scenarijs —2027. gads
Bazes scenarijs — 2027. gads

Nescenarijs — 2027. gads

L

Esosa situacija — 2023. gads

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
Esosa Nescenarijs Bazes  Ambiciozais| Nescenarijs Bazes  Ambiciozais
situacija — —2027. scenarijs — scenarijs—  —2030. scenarijs — scenarijs —
2023. gads gads 2027.gads | 2027. gads gads 2030. gads | 2030. gads
H Dalinas PM10 288.1 258.7 255.6 255.6 254.8 234.9 254.8
M Dalinas PM2,5 163.4 136.7 134.5 134.7 134.4 126.3 134.1
M Slapekla dioksids (NO2) 873 739.8 736 716.9 751.6 746.8 749.2

W Dalinas PM10  mDalinas PM2,5  m Slapekla dioksids (NO2)

Grafiks Nr. 20 Autotransporta kustibas raditds kopéjas emisijas Rigas pilséta daZados ZEZ ievieSanas scendrijos

Ka viens no galvenajiem kritérijiem ZEZ ietekmes novértésanai ir izvéléts iedzivotaju skaits teritorijas, kur
parsniegta 2030. gada sasniedzama gada vidéja robezZvértiba slapekla dioksidam (NO2), dalinam PMzs un
dalinam PMuo. Ka redzams zemak esos$aja tabula, ZEZ ievieSana abos gadijumos var palidzét samazinat deklaréto
iedzivotaju skaitu, kuri ir paklauti slapekla dioksida koncentracijai, kas parsniedz jaunas ES robezvértibas. 2027.
gada $adu iedzivotaju skaits var tikt samazinats par vairak neka 6000 cilveékiem, 2030. gada — samazinajums pret
nescenariju paredzams mazaks — aptuveni 4900 cilveki. ZEZ ievieSanas ietekme uz dalinu PMio un PMays
piesarnojumam paklauto iedzivotaju skaita izmainam ir daudz mazaka.

Tabula Nr. 37 Modelétais paaugstinatai piesarnojuma iedarbibai paklauto deklaréto iedzivotaju skaits Rigas pilséta

Deklaréto iedzivotaju skaits teritorijas, kur parsniegta 2030. gada
sasniedzama robezvértiba

Slapekla dioksids (NO2) Dalinas PMa,5 Dalinas PM1o

Esosa situacija — 2023. 176465 150235 26236
gads

Nescenarijs — 2027. gads 27265 139150 20865
Bazes scenarijs — 2027. 21844 138179 20527
gads

Ambiciozais scenarijs — 20783 137879 20326
2027. gads

Nescenarijs — 2030. gads 30043 138336 19941
Bazes scenarijs — 2030. 25134 137949 19305
gads

Ambiciozais scenarijs — 28014 138088 19591
2030. gads
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Svarigi atzimét, ka papildus deklarétiem iedzivotajiem, gaisa kvalitate ZEZ teritorija ietekmé ari cilvékus, kas
strada, macas un uzturas Saja teritorija. Attiecigi, potenciali piesarnojuma koncentracijas samazinajums ZEZ
teritorija var ietekmé ievérojami augstaku Rigas valstspilsétas iedzivotaju skaitu.

Analizéjot slapekla dioksida (NO2), dalinu PM2,5 un dalinu PM10 koncentracijas telpiskas izplatibas izmainas
dazados ZEZ ievieSanas scenarijos, var secinat, ka bazes un ambicioza scenarija ietekme uz piesarnojoso vielu
koncentracijam ir salidzinosi neliela (skat. llustracija Nr. 38, llustracija Nr. 39, llustracija Nr. 40). Lidzigi, dalinu
PM10 un PM2,5 gada vidéjas koncentracijas nav paredzamas nozimigas izmainas. Visos scenarijos slapekla
dioksida (NO2), dalinu PM2,5 un dalinu PM10 gada vidéjas koncentracijas vértiba noteiktas Rigas valstspilsétas
teritorijas aizvien parsniegs 2030. gada sasniedzamo robezvértibu.

Saskana ar modela rezultatiem vidéja slapekla dioksida koncentracija ZEZ teritorija (gada vid&ja vértiba) abos
scenarijos 2030. gada bis par 1 ug/m3 mazaka neka nescenarija, prognozétajam samazinajumam parsniedzot 4
ug/m3 atseviskas ZEZ teritorijas (skat. llustracija Nr. 38, llustracija Nr. 39). Lidzigi ZEZ ievie$ana palidz samazinat
NO2 vidéjo stundas un diennakts koncentracija par attiecigi lidz pat 15 un 7 ug/m3 noteiktas teritorijas (skat.
attélus Pielikuma Nr.1).

Arpus ZEZ izmainas ir nenozimigas, atseviskas teritorijas saskana ar aprékinu rezultadtiem piesarnojuma
koncentracija varétu pat palielinaties. Sadas izmainas skaidrojamas ar transporta intensitates potencialo
paaugstinasanos ielas, kas tiks izmantotas ZEZ apbrauksanai, pieméram uz Dienvidu tilta un apkartnes ielam, kas
savienojas ar tiltu.
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Gaisa kvalitates novértéjuma rezultati liecina, ka ZEZ ievieSana analizétajos scenarijos pozitivi ietekmé gaisa
kvalitati Rigas valstspilsétas centra un var nozimigi ietekmét pilsétas gaisa kvalitati, parstrukturéjot transporta
sistemu. Vienlaikus, lai 2030. gada nodroSinatu atbilstibu jaunajam Eiropas Savienibas Direktiva (ES)
2024/2881 noteiktajam gaisa kvalitates robezvértibam, saskana ar aprékinu rezultatiem biis nepieciesams
planot ari citus papildu pasakumus.

Lai indikativi novertétu nepiecieSamo uzlabojumu mérogu, papildus trim ieprieks analizétajiem scenarijiem tika
veikts arf citu Cetru hipotétisku scenariju novértéjums. Pie nemainiga autoparka sastava tika izvértéti scenariji,
kuros visas Rigas ielas (nevis tikai ZEZ, ka to paredz iepriekS novértétie ZEZ ievieSanas scenariji) autotransporta
intensitate tiek samazinata $ada apjoma:

vieglo transporta intensitate par 10%, 15% vai 20%,

kravas autotransporta - par 50%.

Sajos hipotétiskajos scendrijos tika analizétas autotransporta radito slapekla dioksida emisiju izmainas, ka ari
gada vidéjo slapekla dioksida koncentraciju izmainas 12 vietas visa pilséta — gan esoSo valsts gaisa kvalitates
monitoringa staciju atrasanas vietas, gan tajos punktos, kuros saskana ar 2030. gada nescenarija prognozém
sagaidama jaunas robezvértibas parsniegsana.

Pamatojoties uz indikativa novértéjuma rezultatiem (skat. attélu un tabulu zemak), secinams, ka, lai sasniegtu
atbilstibu jaunajam slapekla dioksida emisijas robezvértibam, nepiecieSams bitisks — lidz pat 15-20% viegla
autotransporta plismas samazinajums, kas attiecigi nozimé ari aptuveni 5-7% emisiju samazinajumu visa
pilsétas teritorija. Smaga kravas transporta intensitates samazinajums dod salidzinosi nelielu kopé&ja emisiju
apjoma samazinajumu. Vienlaicigi, ielas kur smaga kravas transporta kustiba ir atlauta, potencialais $i
transporta veida intensitates samazinajums palidz batiski samazinat NO2 piesarnojuma koncentraciju, no
neskatoties uz salidzinoSi nelietu Tpatsvaru kopéja transporta plisma, kravas automasinam ir ievérojama
ietekme uz gaisa kvalitati.

Kopuma nepiecieSamo emisiju samazinajumu iespéjams panakt, istenojot dazadu pasakumu kombinaciju,
kur ZEZ ieviesana var kalpot ka viens no nozimigakajiem pasakumiem. Potencialie papildus pasakumi var
ietvert ZEZ ievieSanu ar stingakiem ierobeZojumiem, autostavvietu parvaldibas pasakumus, stavparku tikla
attistibu sadarbiba ar Pierigas pasvaldibam un sabiedriska transporta tikla pielago$anu, smaga transporta
kustibas intensitates samazinasanu potenciali samazinot nepiecieSamibu péc iebrauksanas pilséta,
velotransporta infrastruktiras attistibu utt.
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B Nescenarijs

t/a

760
750
740
730
720
71

o

70
69
68

o O O

670

B Ambiciozais scenarijs

B Bazes scenarijs

W 10% samazinajums viegla
transporta plusma

B 15% samazinajums viegla
transporta plusma

W 20% samazinajums viegla
transporta plusma

W 50% samazinajums smaga

NO2

751.63
749.23
746.77

727.73

715.73

703.73

7AR Q2

Tabula Nr. 38. Slapek/a dioksida gada vidéjas koncentracijas daZadas Rigas pilsétas vietas pie daZadiem novértéjuma

scendrijiem 2030. gada (ug/m3).

Vieta Scenariji
-10% -20%

Nescenarijs | Ambiciozais Bazes vieglais -15% vieglais vieglais -50% smagais
Centrs, Kronvalda
bulvaris 4 17,52 17,31 17,24 15,64 15,46 15,33 15,95
Centrs, Kr. Valdemara
iela 65 19,25 18,94 17,64 17,36 17,08 18,16
Centrs, Brivibas iela 67 20,88 20,39 22,17
Agenskalns, Kalnciema
iela 1-k2 19,14 18,80 18,41 19,56

Ziepniekkalns, Vienibas

gatve 80

Centrs, Caka iela 39 k-2

Centrs, Kr. Valdemara
iela 40A

Salu tilts, Dagdas iela 2

Slavu tilts, Zilupes iela 33

Sarkandaugava, Tilts iela

5

Vecmilgravis, Draudzibas

iela 38

Akmens tilts, Uzvaras
bulvaris 5

Apziméjumi:

18,80

18,45

19,55

20,71 20,47 20,24 21,15
19,43 19,13 18,83 19,95
18,73 18,36 17,98 18,98
23,14 22,77 22,39 23,48
25,33 25,21 25,10 25,46
23,38 23,05 22,72 23,76

Piesarnojuma koncentracija parsniedz slapek|a dioksida gada vidéju robezvértibu, kas ir sasniedzama

2030. gada

Piesarnojuma koncentracija neparsniedz slapek|a dioksida gada vidéju robezvértibu, kas ir sasniedzama

2030. gada, bet parsniedz 18 g/m3 (t.i. 90% no robezvértibas)

Piesarnojuma koncentracija neparsniedz slapekla dioksida gada vidéju robezvértibu, kas ir sasniedzama

2030. gada
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ZEZ piemeérotais gaisa kvalitates monitoringa risinajums

Lai efektivi novertétu ZEZ ietekmi uz gaisa kvalitati, ir batiski izveidot visaptveroSu uzraudzibas sistému, tai
skaita veikt gaisa kvalitates monitoringu. Gaisa kvalitates monitoringa sistémas izvéle, iekartu izvietojums,
integracija ar citam uzraudzibas iekartam un datu izmantoSana ir kritiski svarigi faktori, kas ietekmés sistemas
efektivitati.

Gaisa kvalitates uzraudzibas konteksta zemo izmaksu gaisa kvalitates sensori (ZIGKS) ir kluvusi populari,
pateicoties to pieejamibai un vieglai uzstididanai. Sos sensorus var izmantot, lai uzraudzitu daZadus
piesarnotajus, tostarp slapekla dioksidu (NO5), dalinu vielu (PM5.5 un PMy,), oglek]a monoksidu (CO) un ozonu
(03). Sensoru izmantosanai ir gan prieksrocibas, gan batiski ierobezojumi, t.sk.:

PriekSrocibas:
o Pieejamiba: ZIGKS ir ievérojami Iétaki neka tradicionalas atsauces uzraudzibas stacijas.

o Ertiba: ZIGKS var viegli izvietot vairakas vietds ZEZ teritorija, nodrosinot pladaku telpisko
parklajumu.

o Reallaika dati: Tie nodroSina gandriz reallaika gaisa kvalitates datus, kas ir svarigi atrai
IEmumu pienemsanai.

Trakumi:

o Precizitate: ZIGKS daudz zemaka precizitate salidzinot ar references uzraudzibas sistemam —
sensoru rezultatus nevar izmantot, lai noteikti atbilstibu gaisa kvalitates robezvértibam — tikai,
ka indikativos mérijumus. Sensoru dati nav izmantojami ari iedzivotaju informésanai vai
oficialai zinoSanai valsts vai starptautiskam institlcijam. ZIGKS var saskarties ar kalibrésanas
problémam, kas var radit nenoteiktibas datos.

o lerobeZots darbibas ilgums: Daudziem ZIGKS ir ierobeZots darbibas laiks, kas var prasit
regularo nomainu, palielinot ilgtermina izmaksas.

o Vides faktori: ZIGKS darbibu batiski ietekmé vides apstakli, ieskaitot, gaisa temperatdru,
mitrumu un piesarnojuma limeni.

Lai samazinatu ar LIS izmantoSanu saistitas nenoteiktibas ir ieteicams izmantot hibridas sistémas, kas apvieno
sensorus ar citiem monitoringa veidiem, pieméram transporta skaititajiem vai references metodes gaisa
kvalitates monitoringa iekartam. Rigas ZEZ konteksta ka vértigu uzraudzibas sistémas papildindjumu varétu
izskattt ari trokSna mérijumu iekartas.

Sensoru skaits bls atkarigs no ZEZ un izpétes teritorijas izméra, iedzivotaju blivuma un specifiskajiem
uzraudzibas mérkiem. Izvértéjot sensoru skaitu un izvietoSanas vietas ir ieteicams nemt véra sadus faktorus:

Sensoriem jabat izvietotiem gan ZEZ teritorija, gan arpus tas, nodrosinot maksimali reprezentativu
parklajumu, izvietojot iekartas, pieméram, pie noslogotakam ielam vai pie sabiedriskas/publiskas
aktivitates centriem..

leteicams izvietot daZus sensorus dazados augstumos, lai raksturotu ari piesarnojuma vertikalo profilu.

Sensoriem nepiecieSams pieslégums elektroenergijai, kas var ievérojami ierobezot iespéjas izvietot
iekartas noteikta vieta.

Viens no alternativiem risinajumiem ir dalJu no sensoriem izvietot uz Rigas Satiksmes
elektroautobusiem, kas varétu sniegt papildus informaciju par piesarnojuma diennakts un teritorialo
profilu.

Sensoru blivumam janodrosina pietiekama telpiska izskirtspéja, lai konstatétu gaisa kvalitates izmainas
pilsétas ietvaros. leteicamais mérijjumu vietu skaits varétu bat 30-50, atkariba no pieejama
finanséjuma apjoma.
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Pareiza sensoru izvietoSana ir butiska, lai ieglitu precizus datus. Saskana ar ES Gaisa kvalitates direktivu
(2024/2881), sensoriem jabit izvietotiem t3, lai tie nodroSinatu parstavosu gaisa kvalitates mérijjumu
uzraudzitaja teritorija.
Mikro un makro izvietojums: Mikro izvietojums attiecas uz sensoru precizu novietosanu ZEZ teritorija,
nemot véra tadus faktorus ka satiksmes plisma, éku blivums un tuvums piesarnojuma avotiem. Makro
izvietojums nodrosina, ka sensori parklaj plasu ZEZ teritoriju, ieklaujot daZzadu veidu zonas (pieméram,
dzivojamas zonas, pie izglitibas iestadém vai tirdzniecibas objektiem).
Piesarnojuma avotu ietekme: Sensoriem janem véra citu piesarnojuma avotu, pieméram, industrialo
emisiju, ietekme, kas var izkroplot datus, kas paredzéti ZEZ ietekmes mériSanai. Hibridas sistémas, kas
integré datus no vairakiem avotiem, var mazinat 3o izaicinajumu.
Rekomendacijas, kas bltu janem véra, defingjot prasibas monitoringa sistémai, ir apkopotas zemak esosa
tabula.

Tabula Nr. 39 Rekomendadcijas monitoringa sistémai

Sistemas elements  Komentars _______ ___ _ __________

Sensoru veidi Elektrokimiskie, fotojonizacijas tehnologijas, optiskie sensori

Piesarnotaji NO,, PM;o, PM;.5, PM4, O3

Zema detektésanas robeza Katram parametram jabut noteiktai minimalajai detektésanas robezai

Merisanas intervals un energoefektivitate Janodrosina lidzsvars starp mérisanas intervalu un energijas patérina.
leteiktais minimalais mérisanas intervals ir 1 min

Energijas padeves drosiba leblvéta sistéma, kas nodrosina iekartas darbibu elektroenergijas
padeves parravumu gadijuma

Datu uzglabasana lekartai jabut iespéjai uzglabat datus (pieméram, 3 ménesus) un
nodrosinat manualu datu nolasiSanu uz vietas vai attalinata rezZima

Papildu parametri leteicama sistémas papildinasana ar trokSna mérijjumu un transporta
uzskaite iekartam

Meteorologiskie dati leteicams papildinat sistemu ar metrologiskiem sensoriem sensora
darbibas korekcijai

Gaisa iestice leteicams izvéléties sistémas ar piespiedu gaisa iestices nodrosinajumu

Savienojamiba Sensoriem jaatbalsta datu parraide reallaika uzraudzibai

Datu parraides traucéjumu risinajums lekarta automatiski mégina pieslégties tiklam un nosutit datus

Vides noturiba Sensoriem jaspéj izturét dazadus laikapstakjus ar minimalu apkopi

Prasibas web-platforma . .
Datu attéloSana grafikos un uz kartes

Datu lejupielades iespéjas dazados intervalos
Datu uzkrasana vismaz 2 gadus

Pazinojums operatoram iekartas darbibas traucéjumu

gadijuma

Nosakot potencialas monitoringa sistémas izmaksas, jaatzime, ka LIS darbibas ilgums atskiras atkariba no
sensora veida un vides apstakliem. Gazu sensoru darbibas ilgums parasti ir 1saks (~6 ménesi Iidz 1 gads), kamér
dalinu vielu sensori var kalpot ilgak (~1-3 gadi).

Projekta paredzamas izmaksas var svarstities atkariba no izvélétas sistémas un piegadataja. Provizoriskas pilna
sensoru komplekta izmaksas varétu svarstities no 2000 lidz 8000 EUR atkariba no razotaja un konfiguracijas.
Atsevisko sensoru izmaksas svarstas no 100 lidz 1000 EUR, un tie bis jamaina ik péc 1 lidz 5 gadiem, atkariba
no sensora veida. Papildus izmaksas ietver web platformas izstradi vai lietoSanas maksu, kas var bat no 0 Iidz
700 EUR par katru iekartu gada. Tapat janem véra papildu izmaksas par elektribu, datu parraides maksu un
darba izmaksas. Attiecigi nepiecieSsamas uzstadisanas un nodosanas izmaksas var sasniegt no 200 000 lidz 300
000 EUR, savukart ikgadéjas izmaksas — 30 000 Iidz 50 000 EUR, ieklaujot web platformas 1ri, sensoru nomainu
un reagésanu uz sistémas traucéjumiem. Ir iesp&jami ari citi l1étaki risinajumi, tomér to precizitate var bat
zemaka, tade) $adu risinajumu izvéle ir rapigi jaizverte.
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Alternativi, var noteikt budZetu un izvéléties piegadataju, kas par So noteikto summu var nodrosinat
visaugstakas kvalitates pakalpojumu, veicinot konkurenci starp piegadatajiem. Pieméram, citas ES dalibvalstis
tiek rikots konkurss starp piegadatajiem, lai izvéletos viskvalitativako un ekonomiski izdevigako risinajumu.

Kopuma var secinat, ka visaptverosas gaisa kvalitates uzraudzibas sistémas ievieSana ZEZ Riga prasa rdpigu
sensora veidu, izvietojuma, kalibrésanas un budzeta apsvérsanu. Integréjot LIS ar tradicionalajiem uzraudzibas
rikiem un ievérojot ES vadlinijas, tiks nodroSinata preciza un uzticama informacija par ZEZ efektivitati gaisa
kvalitates uzlabosana.
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lzmaksu un ieguvumu analize

Izmaksu-ieguvumu analize veikta par periodu no 2027. gada sakuma lidz 2030. gada beigam. Analizé
salidzinatas ZEZ ievieSanas izmaksas un ieguvumi, kas rodas ZEZ ievieSanas rezultata. Visas apléstas izmaksas
un ieguvumi ir attiecinami uz Rigas valstspilsétas pasvaldibu. Analizé netiek apléstas potencialas izmaksas vai
ieguvumi, kas citam iestadém vai uznémumiem, kas rastos ZEZ ievieSanas rezultata. Visas vértibas parveidotas
2024. gada vertibas.

ZEZ ievieSanas izmaksas

ZEZ ievieSanas izmaksas ir sadalitas divas dalas:
Kapitalieguldijumi (CAPEX);
Uzturésanas izmaksas (OPEX).

Kapitalieguldijumus planots veikt 2027. gada laika, savukart, sakot no 2028. gada 1. janvara ZEZ oficiali stajas
spéka, ka rezultata uzturéSanas izmaksas tika apléstas perioda 2028. — 2030. gads. Kopéjas izmaksas tiek
apléstas pamatojoties uz iebrauksanas punktu skaitu ZEZ, iznemot transportlidzeklu numura zimju atpazisanas
kameru izmaksas, kas tiek apléstas, pamatojoties uz iebraukSanas punktos esoso brauktuves joslu skaitu.

lebrauksanas punktu skaits ZEZ — 41;
Kopéjais brauksanas joslu skaits iebrauksanas punktos — 56.

Pieméram, transportlidzekla numura identifikacijas kameru izmaksas tika aprékinatas sareizinot kopéjo
brauksanas joslu skaitu iebrauksanas punktos un aplésto vienas kameras cenu (15 000 EUR).

L o 00l
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ZEZ izmaksas ir nemainigas katra ZEZ scenarija. Analizé nav ieklautas ZEZ komunikacijas kampanas izmaksas, kas
Ambicioza scenarija gadijuma varétu bat lielakas. Analizé izmaksu aprékina nemtas véra ir transportlidzekla
iebrauksanas identifikacijas kameras, netika nemtas véra transportlidzek|u izbraukSanas monitorésanas kameru
izmaksas. To uzstadiSanas gadijuma, jarékinas ar lidzvertigam izmaksa ka iebrauksanas kameram, ap 800-900
thkst. EUR. Detalizéts ZEZ izmaksu sadalljums pieejams tabulas 4. — 6. zemak.

Tabula Nr. 40 ZEZ izveidosanai nepieciesamo kapitalieguldijumu sadalijums pa izmaksu pozicijam nominalvértibas

Kapitalieguldijumu (CAPEX) izmaksu pozicija Izmaksas (tdkst. EUR) |

EY
| 104



9.2

9.2.1

Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Transportlidzekla numura identifikacijas kameras 840
NepiecieSamas papildu celazimes 41
NepiecieSamas programmatdras izveidosana un uzstadisana 350
Savienojums ar sistemu un elektroenergijas pievade 205
Datu parstrades un komunikacijas infrastruktira 123
Kameru, celazimju un saistitas aparatiras uzstadisana 410
Kopa 1969

Tabula Nr. 41 ZEZ uzturésanai nepiecieSamo izmaksu sadalijums pa izmaksu pozicijém nomindlvértibas

ZEZ uzturésanas (OPEX) izmaksu pozicija Izmaksas (tukst. EUR)
Transportlidzekla numura identifikacijas kameru uzturésana 50
Kameru rezerves dalu izmantoSana nolietoSanas vai bojajumu gadijuma 30
Saistitas programmaturas uzturésana 150
Celazimju infrastruktiiras uzturésanas izmaksas 10
Elektroenergijas izmaksas 2
Parvaldibas izmaksas (t. sk. darbinieku algas) 50

Kopa 292

Tabula Nr. 42 ZEZ izmaksu sadalijums pa gadiem 2027. — 2030. gads (nominalvértibas)

Gads 2027 2028 2029 2030 Kopa
Posms CAPEX OPEX OPEX OPEX CAPEX+OPEX
Izmaksas (MEUR) 1,97 0,29 0,29 0,29 2,85

leguvumi no ZEZ ievieSanas
leguvumi no ZEZ ievieSanas iedalami divas kategorijas:
lenémumi no iebrauksanas maksas ZEZ;
Socialekonomiskie ieguvumi samazinatas transportlidzek|u satiksmes rezultata.

leguvumi ZEZ ievieSanas rezultata tiek aplésti no 2028. gada 1. janvara. Kopéjie ieguvumi no ZEZ ievieSanas
aplésti gan Bazes, gan Ambiciozaja scenarija.

lenémumi no iebraukSanas maksas ZEZ

Rigas pasvaldibas domes ienémumi no transportlidzek|u iebraukSanas ZEZ aplésti atbilstoSi prognozétajam
dazadu transportlidzeklu braucienu skaitam ZEZ. Izmaksu-leguvumu analizé transportlidzek|i ir sadaliti 3
kategorijas (vieglie auto, vieglais kravas transports (VKT) un smagais kravas transports (SKT)), visiem
transportlidzekliem, kas neatbilst noteiktajam EURO klasém piemérota iebrauk$anas maksa — 5 EUR. Sads
transportlidzek|u kategoriju iedalljums un iebraukSanas maksa izvéléta modeléSanas un aprékinu vajadzibam.
Transportlidzek|u kategoriju iedalijums, iebraukSanas maksa un tas diferenciacija balstoties uz trasporlidzek]a
kategoriju vél tiks parskatita Rigas pasvaldiba pirms ZEZ stasanas spéka.

lenémumi no iebraukSanas maksas ZEZ aprékinati sareizinot aplésto, ar iebraukSanas maksu apliekamo,
transportlidzek|u braucienu skaitu ZEZ ar iebrauk$anas maksu. Pienemts, ka 2028. gada iebraukSanas maksa
tiks iekaséta tikai pusi no gada, jo paredzéts testa (aklimatizacijas) periods — 6 ménesi. Detalizéts ienémumu
sadalijums no iebrauksanas maksas pieejams zemak.

Tabula Nr. 43 Apléstie Rigas domes ienémumi no iebrauksanas Rigas ZEZ

2028 2029 2030 Kopa
Bazes scenarijs (MEUR) 23,36 48,98 51,00 123,34
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Ambiciozais scenarijs (MEUR)

| 76,37

| 148,53

| 144,40

| 369,30

Tabula Nr. 44 Prognozétais braucienu skaits Rigas ZEZ, kas apliekami ar iebrauksanas maksu

| 2027.gads | 2028. gads | 2029. gads | 2030. gads
Bazes scenarijs
Vieglie auto 9596 398 10591 093 11585788 12 580483
VKT 11568 15423 19279 23135
SKT 334136 323780 313424 303 069
Ambiciozais scenarijs

Vieglie auto 33675967 34 043 483 34 410999 34778 515
VKT 222 427 230248 238 070 245 892
SKT 1438 336 1465107 1491877 1518 648

Socialekonomiskie ieguvumi no ZEZ izveidoSanas Riga

Socialekonomisko ieguvumu aprékins balstits uz samazinatu satiksmes intensitati gan ZEZ teritorija, gan visa

Riga. Satiksmes intensitates samazinajums izteikts ka nobrauktie transportlidzek|a kilometri (vehicle kilometres

—vkm).

Socialekonomiskie ieguvumi ir noteikti vairakas kategorijas un ir balstiti uz Eiropas Komisijas izstradatu

22 _ e e v .
metodologiju ~ ka aprékinat sadus ieguvumus.

Socialekonomiskie ieguvumi pozitivi ietekmé izmaksu-ieguvumu analizes rezultatu. Vislielakie ieguvumi aplésti

satiksmes aizkavésSanas samazinajuma rezultata.

Tabula Nr. 45 Izmaksu-ieguvumu analizé izmantotas socialekonomisko ieguvumu kategorijas

Nr. | lzmaksu-ieguvumu analizé izmantotas Vértiba Bazes scenarija | Vértiba Ambiciozaja
socialekonomisko ieguvumu kategorijas (MEUR) scenarija (MEUR)
1. Gaisa kvalitates uzlabosanas (Veselibas
uzlabojumi, bojajumi ékam, augu 2,11 5,44
dazadiba)
2.
TrokSnu samazinajums 0,99 2,49
3.
Nelaimes gadijumu samazinajums 0,39 1,05
4. Klimata parmainas veicino3o siltumnicas
- - 1,23 3,11
gazu (CO2,CH4,N20) samazinajums
5.
Satiksmes aizkavéSanas samazinajumi 14,43 37,48
6. Transportlidzek|u energijas razosanas
- 0,36 0,91
samazinajums
7.
Biotopu bojajumu samazinajums 1,03 2,70

2 Avots, EK: https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388

EY
| 106



9.3

9.4

94.1

Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Kopéja izmaksu-ieguvumu finansu plisma

Naudas plGsma abos scenarijos ir pozitiva, ieguvumi ievérojami parsniedz izmaksas gan Bazes, gan Ambiciozaja
scenarija. Lidz 2030. gadam kopéjie ieguvumi (ienémumi no iebrauksanas maksas + socialekonomiskie
ieguvumi) aplési 133,22 miljoni EUR Bazes scenarija un 398,03 miljoni EUR Ambiciozaja scenarija. Detalizéti
rezultati (ikgadéja naudas plisma) pieejami tabula Nr. 64.

Tabula Nr. 46 Naudas plidsma Rigas ZEZ izmaksu-ieguvumu analizé, diskontétas vértibas.

MEUR 2027. gads 2028. gads 2029. gads 2030. gads Kopa
Bazes scenarijs -1,88 27,11 52,90 55,08 133,22
Ambiciozais scenarijs -1,88 87,01 158,73 154,17 398,03

Provizoriskie risinajumi ZEZ ienémumu investésanai

Rigas Zemo emisiju zonas (ZEZ) ievieSanas izmaksu un ieguvumu analize paredz, ka abi aktivie scenariji spéj
generét ienémumus, kas ievérojami parsniedz sistémas izveides un uzturéSanas izmaksas. Saskana ar ZEZ
ievieSanas mérkiem un sabiedribas lidzdalibas pasakumos pausto viedokli, Sos ienémumus nepiecieSams
izmantot, lai finansétu pasakumus, kas veicina ilgtspé&jigu mobilitati un uzlabo pilsétvides kvalitati, Tpasi tadus
projektus, kuros lielaku labumu gist mazak aizsargatie satiksmes dalitbnieki. Tas radttu pozitivu attistibas ciklu,
kura no satiksmes ierobeZojumiem gatie lidzek|i tiek izmantoti, lai sniegtu iedzivotajiem kvalitativas un értas

parvietosanas alternativas.

Galvenie investiciju virzieni

Investiciju virzieni veidoti balstoties uz “Rigas mobilitates viziju” un Attistibas plana 2027 paredzétajam
reformam.

ligtspéjigas mobilitates veicinasana

Sis ir primarais un logiskakais investiciju virziens, kas tie$i kompensé ZEZ raditos ierobeZojumus. Lidzek|us varétu
ieguldtt, lai Tstenotu "Rigas mobilitates vizija" un AP2027 ricibas plana paredzétas reformas.

Sabiedriska transporta ka "mugurkaula" attistiba:

o Ritosa sastava atjaunosSana: leguldijumi jaunos, videi draudzigos un bezemisiju
transportlidzek|os (elektrobusi, GdenraZza autobusi, u.c.).

o Pakalpojuma kvalitates uzlaboSana: Marsrutu tikla optimizacija, kustibas intervalu
samazinasana, atruma palielinasana, veidojot sabiedriska transporta joslas, luksoforu
modernizacija un signalplanu pielagosana ST vajadzibam, vienotas bileSu sistémas attistiba
regionala méroga.

Aktivas mobilitates infrastruktiras paplasinasana:

o Veloinfrastruktira: Nepartraukta un drosa velocelu tikla izbive, kas savieno pilsétas centru,
apkaimes un Pierigu, ka ari kvalitativu velonovietnu ierikoSana pie sabiedriska transporta
mezgliem un majokliem, velo koplietosanas sistéema (APS0379, APS0957).

o Gajéju vide: Iztrikstoso ietvju izblve, krustojumu pielago$ana gajéju értibam un drosibai, un
patikamas pilsétvides veidosana, kas aicina parvietoties kajam.

Atbalsts parejai uz tirakiem transportlidzekliem:

o Atbalsta programmas: Finansials atbalsts (subsidijas, dotacijas) iedzivotajiem un
uznémumiem, lai veicinatu vecaku, piesarnojosu automasinu nomainu pret videi
draudzigakam alternativam, tostarp elektroauto.
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o Elektrouzlades infrastruktiiras attistiba: Investicijas publiski pieejamu uzlades punktu tikla
paplasinasana, kas ir batisks priekSnoteikums veiksmigai parejai uz elektromobilitati.

Pilsétvides kvalitates uzlabosana

Investicijas, kas tieSi uzlabo dzives kvalitati pilséta, vairo iedzivotaju atbalstu ZEZ un sekmé "Rigas mobilitates
vizija" definétos mérkus par Rigu ka pilsétu, kura "valda dzivotprieks".

Publiskas artelpas atjaunosana un attistiba:

o Zalas zonas: Parku, skvéru un apkaimju centru labiekartoSana, jaunu kabatas parku (parklet)
un rotaju laukumu izveide, kas kalpo ka pievilcigi vietéjie galamérki un mazina nepiecieSamibu
veikt talakus braucienus ar auto (APS0701, APS1183).

o Piekluve Gdenstilpém: Investicijas krastmalu labiekartoSana un piekjuves uzlabosana, lai
"atgrieztu pilsétu atpakal pie upes".

Vides kvalitates monitorings:

o leguldijumi moderna gaisa kvalitates un trokSna monitoringa sistéma, izmantojot zemo
izmaksu sensorus, lai efektivi novértétu ZEZ ietekmi, informétu sabiedribu un pamatotu
turpmakos lémumus.

Apzalumosanas un klimata noturibas pasakumi:

o Meérktieciga koku stadisana ielu malas, lietus darzu un citu zalas infrastruktdras elementu
veido3ana, kas ne tikai uzlabo pilsétas estétiku, bet ari palidz mazinat pilsétas parkarsanu un
pielagoties klimata parmainam.
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lznémumu un atvieglojumu piedavajums Rigas ZEZ

Galvenais ZEZ darbibas veids ir iebraukSanas maksa, kas tiks piemérota transportlidzekliem, pamatojoties uz to
emisiju klasi. Lai gan iebrauk3anas maksa ir atzits un efektivs instruments vides un satiksmes meérku
sasniegSanai, ir batiski nodrosinat, ka ZEZ ievieSana ir sociali taisniga un ekonomiski dzivotspéjiga. Tas nozimé,
ka nedrikst radit nesamérigu slogu noteiktam iedzivotaju grupam un uznémumiem, kuriem piekjuve ZEZ
teritorijai ir vitali svariga vai kuriem ir ierobeZotas iesp€jas pielagoties jaunajiem noteikumiem.

Sis nodalas mérkis ir sniegt detalizétu un pamatotu iznémumu un atvieglojumu piedavajumu ZEZ ietvaros.
Piedavajums ir izstradats, balstoties uz visaptveroSu datu analizi, tostarp transporta modelésanas rezultatiem,
sabiedribas un uznémumu aptauju datiem, ka ari riipigu izmaksu un ieguvumu analizi. Sada pieeja Jauj precizi
identificét sabiedribas grupas, kuram nepiecieSams atbalsts, un nodrosinat lidzsvarotu pieeju ZEZ mérku
sasniegSanai, vienlaikus saglabajot pilsétas dzivotspéju un iedzivotaju labklajibu.

letekméto pusu kategorizacija

letekmeéto iedzivotaju grupu definicija un to specifiskas vajadzibas
ledzivotaji, kas deklaréti ZEZ teritorija

St grupa ir tiedi paklauta ZEZ noteikumiem sava ikdienas mobilitdté. ZEZ iedzivotaji ir atbrivoti no iebrauksanas
maksas. 5ads iznémums ir nepiecie$ams, lai saglabatu pilsétas kodola apdzivotibu un izvairitos no scenarija,
kura ZEZ k|Ust nepieejama vai neérti apdzivojama tas iedzivotajiem. Ja iedzivotajiem tiktu uzlikta maksa par
iebrauksanu, lai noklGtu sava majvieta, kas atrodas ZEZ teritorija, tas raditu nesamérigu slogu, Tpasi tiem, kam
pieder vecaki transportlidzekli vai ir zemaki ienakumi. Sada situacija varétu novest pie iedzivotaju skaita
samazinasanas pilsétas centra, kas butu pretruna ar plasaku mérki uzlabot pilsétvidi visiem iedzivotajiem.
Atbrivojot ZEZ deklarétos iedzivotajus no iebrauksanas maksas, tiek saglabats ierobeZzojumu samériguma
princips un nodroSinats, ka ZEZ primari vérsta uz tranzita satiksmes un mazak svarigu, piesarnojosu braucienu
ierobeZo$anu, nevis uz ierobeZojumu pieméro$anu tiem, kuri dzivo un sniedz ieguldijumu $aja teritorija. Sis
pasakums saskan art ar sabiedribas paustajam bazam par nevienlidzibu. Svarigi ir noradit uz risku, ka iespéjama
cilveku deklaréSanas ZEZ teritorija lai apietu ierobeZzojumus, kas kapinatu ienémumus no 1IN, ta¢u negativi
atsauktos uz ZEZ mérkiem mazinat transporta radito piesarnojumu.

Rigas iedzivotaji arpus ZEZ teritorijas

Sie iedzivotaji var regulari apmekl|&t ZEZ teritoriju darba, izklaides vai pakalpojumu sanems3anas noliikos. Viniem
var rasties papildu izmaksas vai nepiecieSamiba mainit parvietoSanas paradumus, ja vinu transportlidzekli
neatbilst noteiktajiem EURO klases standartiem. ST grupa var uztvert ZEZ ka $kérsli piekluvei pilsétas centram,
radot neapmierinatibu un potenciali palielinot satiksmes noslodzi piegulo3ajas teritorijas. Sabiedribas aptaujas
rezultati liecina par bazam par nevienlidzibu starp iedzivotajiem un nepiecieSamibu novérst pieguloSo apkaimju
parslodzi. Ja iedzivotaji arpus ZEZ teritorijas tiktu negativi ietekméti, vini varétu meklét apvedcelus, kas
palielinatu sastrégumus blakus esosajas zonas, vai vienkarsi izvairities no iebraukSanas ZEZ, tadéjadi negativi
ietekméjot uznémejdarbibu centra. Lai gan pilnigs atvieglojums Sai grupai varétu apdraudét ZEZ mérkus,
diferencéta pieeja, pieméram, atlaides vai ierobeZots bezmaksas iebrauksanas skaits, kopa ar konkurétspéjigam
sabiedriska transporta alternativam, ir btiska, lai mazinatu negativo ietekmi un nodroSinatu plasaku
sabiedribas atbalstu.

Pierigas iedzivotaji
Lidzigi ka Rigas iedzivotajiem arpus ZEZ, ari Pierigas iedzivotajiem piek|uve ZEZ teritorijai var bt nepiecieSama
darba, pakalpojumu vai tranzita nolikos. Vinu mobilitates paradumi bieZi ir vairak atkarigi no privata

autotransporta, jo sabiedriska transporta savienojumi ar Rigu var bit ierobeZoti. 5T grupa ir Tpasi jutiga pret
iebrauksanas maksam, jo tas var batiski ietekmét vinu ikdienas izmaksas un brauksanas laiku. Tas var pastiprinat
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bazas par nevienlidzibu un radtt spiedienu uz ZEZ piegulosajam teritorijam, kur tiks meklétas alternativas
stavvietas. NepiecieSams izveidot stavvietas arpus ZEZ zonam ar sabiedriska transporta savienojumiem, lai
noveérstu auto novietoSanu apkaimés, kas robeZojas ar ZEZ, ka ar1 veidot multimodalos mezglus, kur iedzivotaji
var parsésties uz videi draudzigiem transporta veidiem. Bez atbilstosam Park&Ride iespéjam un efektiviem
sabiedriska transporta savienojumiem, Pierigas iedzivotaji vai nu maksas nodevu (ja tas ir finansiali iesp&jams),
vai arl veicinas sastrégumus un stavvietu problémas ZEZ pieguloSajam teritorijam. Tadéjadi, pilnigas
atbrivoSanas vieta galvena uzmaniba bdtu japievérs stratégiskam investicijam multimodalajos mezglos un
pieejama, efektiva sabiedriska transporta nodrosSinasanai no Pierigas, lai atvieglotu pareju uz ilgtspéjigu
mobilitati un nodrosinatu ZEZ efektivitati.

Citas iedzivotaju grupas (pieméram, seniori, personas ar invaliditati, medicinas personals, socialie dienesti,
operativie transportlidzekli)

Sim grupam var bit specifiskas mobilitates vajadzibas, kuras privatais transports ir neaizstdjams, pieméram,
veselibas stavokla dé| vai konkrétu pakalpojumu sniegSanai. ZEZ ievieSanai nedrikst bit negativa ietekme uz
sabiedribas veselibu un socialo labklajibu. Atbrivojumu pieskirSana Sim grupam ir ne tikai sociali atbildigs, bet
art kritiski svarigs solis, lai nodrosinatu bitisku pakalpojumu nepartrauktibu. Pieméram, piekluves liegSana vai
maksas piemérosana arkartas transportam vai personam ar invaliditati varétu batiski ietekmét veselibas
apriapes pieejamibu un socialos pakalpojumus ZEZ teritorija, radot ievérojamas negativas sekas sabiedribai. Tas
ir pretruna ar ZEZ viziju "uzlabot sabiedribas veselibu un radit pievilcigaku un kvalitativaku pilsétvidi". Tadgjadi,
pilnveértigs un saprotams atbrivojumu ietvars Sim grupam ir sociali atbildigas ZEZ ievieSanas aspekts, nodrosinot,
ka vides mérki neapdraud socialo labklajibu.

letekmeéto uznémumu kategoriju definicija un to specifiskas vajadzibas

Pétijumi liecina, ka ZEZ vésturiskajos centros uznémumiem istermina rada sareigitu, tacu ilgtermina labveéligu
situaciju. Lai gan sakotngjie traucéjumi, Tpasi mazumtirdzniecibas un logistikas nozarés, kuras ir atkarigas no
automasinu satiksmes, ir acimredzami, tie bieZi vien ir Tstermina un tos var efektivi mazinat, izmantojot labi
izstradatus atbalsta pasakumus un uznémumu spéju pielagoties, pieméram, izmantojot atbrivoto artelpu. Lai
gan e-komercija rada negativu iespaidu uz klatienes pirkumiem, Londonas pieredze liecina, ka ZEZ rada pozitivu

. . T Soos . . . 23
ietekmi uz gajéju 1patsvaru pilséta un pirkumiem klatiené.

ZEZ veicina vieglaku piek|uvi pilsétvidei, parveidojot pilsétas centrus par cilvékiem draudzigakam un
pievilcigakam vietam. lerobeZojot vai apgratinot transportlidzek|u iebraukSanu ar augstu izmesu limeni, Sis
zonas samazina kopéjo satiksmes intensitati, troksni un gaisa piesarnojumu. Ta rezultata veidojas drosaka un
patikamaka vide gajéjiem, velosipédistiem un gimeném ar bérniem, kas savukart mudina cilvékus vairak
uzturéties un parvietoties pilsétas centra. Uzlabota gaisa kvalitate un samazinatais trokSna limenis padara
pilsétas vidi veseligaku un pieejamaku, 1pasi cilvékiem ar elpcelu slimibam un citiem veselibas traucéjumiem.
Vienlaikus ZEZ ievieSana biezi vien tiek papildinata ar investicijam sabiedriska transporta, velocelinu un gajéju
infrastruktlras attistiba, piedavajot értas un ilgtspéjigas alternativas privatajam autotransportam. Tas
nodrosina értaku piekluvi pilsétas centram plasakam iedzivotaju lokam, tadéjadi ari veicinot uznémeéjdarbibu.

Uzlabota gaisa kvalitate, samazinati sastrégumi, pieaugoSa gajéju plisma un kopuma uzlabota pilsétas
dzivojamiba veido kvalitativu dzivojamo vidi. Sie ieguvumi var piesaistit iedzivotajus un apmeklétajus, sekméjot
jaunu ekonomisko iespéju rasanos, palielinot Tpasumu vértibu un radot dinamiskaku pilsétas centru. Tadu
pilsétu ka Londona, Madride un Milana veiksmes stasti liecina, ka ar stratégisku planosanu, pakapenisku
ievieSanu, spécigiem finansu un infrastruktiiras atbalsta mehanismiem, ka ari skaidru un konsekventu
komunikaciju ZEZ var veicinat bitiskas pozitivas parmainas. Tas veicina veseligakas, dinamiskakas un ekonomiski
noturigakas vésturiskas pilsétvides veidoSanos. Uznéméjdarbibas nakotne Sajos unikalajos pilsétu centros

23 . . .
London-wide Ultra Low Emission Zone One Year Report | London City Hall
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arvien cieSak saistas ar ilgtspéjigiem mobilitates risinajumiem un pieredzi sniedzosu, pieejamu pilsétvides telpu
attistibu. ZEZ $aja konteksta ir batisks katalizators, kas virza So attistibas procesu.

Uznémumi, kas atrodas ZEZ teritorija

Siem uznémumiem ir nepiecie$ams nodroginat piek|uvi saviem darbiniekiem, klientiem un piegadém (uz un no
uznémuma). lebrauksanas maksas var tiesi ietekmét to darbibas izmaksas un konkurétspéju. Uznéméju
aptaujas rezultati liecina par baiam par "konkurétsp&jas zudumu" un "nepietiekamu elektrouzlades
infrastruktdru". Atvieglojumi var palidzét mazinat sakotnéjo Soku un stimulét pareju uz videi draudzigakiem
transportlidzekliem. Bez mérktiecigiem atvieglojumiem ZEZ varétu nesamérigi ietekmét mazos un vidéjos
uznémumus (MVU), kas ir atkarigi no vecakiem transportlidzekliem vai biezam piegadém. Tas varétu novest pie
uznémumu slégsanas vai parcelSanas, negativi ietekméjot vietéjo ekonomiku un pilsétas vitalitati. Tadéjadi,
atbrivojumi vai parejas periodi ZEZ bazétajiem uznémumiem, ka arT atbalsts autoparka modernizacijai
(pieméram, subsidijas videi draudzigakiem transportlidzekliem, uzlabota uzlades infrastruktdra), ir batiski, lai
[idzsvarotu vides aizsardzibas mérkus ar ekonomisko stabilitati.

Uznémumi, kas nodrosina pakalpojumus ZEZ teritorija (pieméram, piegades, servisa transports, komunalie
pakalpojumi)

Sie uznémumi ir batiski pilsétas funkcionéanai, nodrosinot precu piegadi, atkritumu izvedanu, infrastruktiras
uzturésanu utt. To darbibas traucéjumi var radit plasakas problémas. Kravas transportlidzek|u elastiba pret
maksas izmainam ir zemaka, ar paredzamo elastibu no -0,02 lidz -0,05. Tas nozimg&, ka tie mazak mainis
marsrutus vai parvietoSanas paradumus, bet vairak uznemsies papildu izmaksas, kas var novest pie
pakalpojumu sadardzinasanas vai pelnas samazinasanas. Zema elastiba nozimé, ka Sie uznémumi, visticamak,
maksas nodevu, potenciali parnesot izmaksas uz patérétdjiem. Ja tas nav iesp&jams, tas var ietekmét
uznémumu dzivotspéju. Bez pielagotiem risinajumiem (pieméram, specifiski piegades laika logi, atlaujas
iedzivotaju veselibai un drosibai kritiski svarigiem pakalpojumiem vai stimuli tirakiem autoparkiem), ZEZ
ievieSana varétu palielinat precu un pakalpojumu izmaksas, samazinat pakalpojumu bieZzumu vai pat padarit
pakalpojumus nepieejamus ZEZ. Tadé| ir nepiecieSama nianséta pieeja, kas var ietvert laika ierobeZotas
piekluves atlaujas, specifiskus transportlidzek|u veidu atbrivojumus batiskiem pakalpojumiem, ka artilgtermina
stimulus autoparka elektrifikacijai, lai nodrosinatu pilsétas pakalpojumu efektivitati un pieejamibu.

Citas uznémumu kategorijas (pieméram, videi draudzigu transportlidzeklu Tpasnieki, sabiedriska transporta
nodrosinataji)

Sis kategorijas atbalsta ZEZ mérkus, un tam janodroSina maksimali atviegloti nosacijumi. ZEZ vizija ietver
priekSnoteikumu radiSanu straujakai nulles emisiju mobilitates attistibai Riga, un tiek paredzéti brivpratigi un
stimuléjosi pasakumi. Atbrivojumi Sim grupam nav tikai atvieglojumi — tie ir aktivi stimuli, kas paatrina pareju
uz ilgtspéjigu mobilitati un palidz sasniegt ZEZ ilgtermina mérkus. Atbrivojot nulles emisiju transportlidzek|us
(pieméram, elektroauto, Gdenraza transportlidzeklus), ka ari regionalo un pilsétas sabiedrisko transportu, tiek
ne vien samazinatas esosas emisijas, bet ari sniegts spécigs tirgus signals un stimuls citiem pienemt un izmantot
videi draudzigakas tehnologijas. So atbrivojumu mérkis nav tikai atbrivot atsevigkas grupas no ierobezojumiem.
Tie ir proaktivi politikas instrumenti, kas veicina uzvedibas mainu un tehnologiju ievieSanu, tadejadi padarot tos
par centralo elementu ZEZ panakumos.

Iznémumu un atvieglojumu piedavajums

Saja sadala tiek detalizéti izklastiti konkréti iznémumi un atvieglojumi, kas balstiti uz ieprieks identificétajam
mérkgrupam un ZEZ stratégiskajiem mérkiem. Piedavajumos tiek nemts véra sabiedribas viedoklis un
transporta modelésanas rezultati, lai nodroSinatu lidzsvarotu un efektivu ZEZ ievieSanu. Lidzigi iebrauksanas
maksai, arT atvieglojumi var bt diferencéti.
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lznémumu un atvieglojumu sistemas pamatprincipi

Socialais taisnigums: NodroSinat, ka ZEZ ievieSana nesamérigi neietekmé iedzivotajus ar zemakiem
ienakumiem, personas ar ipasam vajadzibam vai tos, kuriem nav realu alternativu privatajam transportam.
Sabiedribas aptaujas uzsvéra nepiecieSamibu risinat nevienlidzibu starp iedzivotajiem.

Ekonomiska dzivotspéja: Atbalstit uznémumus, kas darbojas un sniedz pakalpojumus ZEZ teritorija, lai
saglabatu pilsétas ekonomisko aktivitati un konkurétspéju. Uznéméji pauda bazas par konkurétspéjas
zudumu.

ZEZ meérku sasniegSana: Nodrosinat, ka iznémumi neapdraud galvenos ZEZ mérkus — gaisa kvalitates
uzlaboSanos un satiksmes samazinasanu. Ir janodroSina [idzsvars starp socialo atbalstu un vides
ieguvumiem.

Vienkarsiba un administréjamiba: Iznémumu sistémai jabat skaidri definétai, viegli saprotamai un
administrativi parvaldamai, lai mazinatu administrativo slogu gan iedzivotajiem, gan pasvaldibai.

Sarezgita atvieglojumu sistéma var veicinat méginajumus to apiet vai radit sabiedribas neapmierinatibu. Tapéc
ir svarigi, lai atvieglojumi batu caurskatami un viegli parbaudami, izmantojot automatizétus risinajumus. Ja
iznémumi ir parak sarezgiti vai balstiti uz manualu parbaudi, tas palielina administrativo slogu un krapsanas
risku, apdraudot sabiedribas uzticibu un ZEZ uztverto taisnigumu. Automatizéta sistéma varétu vienkarSot
legitimu iznémumu parbaudes procesu.

lznémumi un atvieglojumi iedzivotajiem

Piedavatie iznémumi un atvieglojumi iedzivotajiem ir diferencéti, nemot véra to atrasanas vietu (iedzivotaju
dzivesvieta, uznémumu saimnieciskas darbibas nodrosinasanas vieta) attieciba pret ZEZ, ka arl konkrétas
socialas vajadzibas.

ledzivotaji, kas deklaréti ZEZ teritorija

Atbrivojums no iebraukSanas maksas: Visi transportlidzekli, kas registréti uz ZEZ teritorija deklarétas
personas varda, tiek pilniba atbrivoti no iebraukdanas maksas. Sis princips ir nemts véra satiksmes
modelésana, kur ZEZ iedzivotaji ir atbrivoti no maksas.

Pamatojums: NodroSinat ZEZ iedzivotajiem netraucétu piek|uvi savam majam un uzturét pilsétas centra
apdzivotibu. Tas mazina socialo spriedzi un nevienlidzibu, kas varétu rasties, ja iedzivotajiem bitu jamaksa
par piekluvi savai dzivesvietai.

Piemérojamiba scenarijiem: Piemérojams gan Bazes, gan Ambiciozaja scenarija.

Riski: Pieaug cilvéku skaits, kas deklaréjas Rigas centra, bet turpina dzivot arpus centra, lai izvairitos no
iebrauksanas maksas.

Risinajums augstaku gaisa kvalitates raditaju sasniegSanai: Atvieglojums vienam auto uz majsaimniecibu.
Rigas iedzivotaji arpus ZEZ teritorijas

lespéjamas atlaides vai ierobeZzots bezmaksas iebraukSanas reizu skaits: Apsvért iespéju piedavat gada
abonementu ar samazinatu maksu vai noteiktu skaitu bezmaksas iebrauk3anas reizu ménesi/gada
transportlidzekliem, kas neatbilst Euro standartiem, bet pieder Rigas iedzivotajiem, kuri deklaréti arpus
ZEZ.

Pamatojums: Samazinat ietekmi uz Rigas iedzivotajiem, kuriem ir nepiecieSams regulari apmeklét ZEZ, bet
kuriem var nebdt finansialu iespéju iegadaties jaunu (vértéjot majsaimniecibu ienakumus), videi
draudzigaku transportlidzekli. Tas palidzétu mazinat sabiedribas pretestibu un novérst satiksmes parpladi
piegulosajas apkaimés, vienlaikus veidojot iedzivotaju izpratni par gaisa kvalitates uzlabosanu ka ZEZ
pamatmeérki.
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Piemérojamiba scenarijiem: Bazes scenarija, kur ierobezojumi tiek ieviesti pakapeniski, Sadas atlaides ir
vieglak integréjamas. Savukart Ambiciozaja scenarija, kur ierobezojumi ir plasaki, to efektivitate var bat
ierobeZota.

Riski: Pieaug cilvéku skaits, kas deklaréjas Riga, bet turpina dzivot arpus tas, lai sanemtu Ridziniekiem
pieskirtas atlaides.

Risinajums labaku gaisa kvalitates raditaju sasniegSanai: Atvieglojums vienam auto uz majsaimniecibu.
Pierigas iedzivotaji

Fokuséties uz alternativam, nevis atvieglojumiem: Ta ka ZEZ galvenokart ir vérsta uz Rigas satiksmes un

gaisa kvalitates uzlaboSanu, Pierigas iedzivotajiem primari janodroSina kvalitativas alternativas, pieméram,

"Park&Ride" sistemas izveide arpus ZEZ robezam, nodrosinot értus sabiedriska transporta savienojumus
braucieniem uz Rigu. Tas atbilst sabiedribas ieteikumiem par "mobilitates punktiem".

Pamatojums: Samazinat tranzita pliusmu caur ZEZ un veicinat ilgtsp&jigus parvietoSanas paradumus
regionala meéroga. Pilnigi atvieglojumi Pierigas iedzivotajiem varétu apdraudét ZEZ meérkus, palielinot
kopé€jo satiksmes apjomu zona.

Piemérojamiba scenarijiem: Piemé&rojams abos scenarijos, uzsverot nepiecieSamibu investét sabiedriskaja
transporta un infrastruktdra.

Citas iedzivotaju grupas (pieméram, seniori, personas ar invaliditati, medicinas personals, socialie dienesti,
operativie transportlidzek]i)

Pilnigs atbrivojums: Operativajiem transportlidzekliem (atra palidziba, policija, ugunsdzéséji),
transportlidzekliem, kas pielagoti personu ar invaliditati vajadzibam, ka ari transportlidzekliem, ko izmanto
medicinas personals un socialie dienesti, veicot darba pienakumus ZEZ teritorija.

Pamatojums: NodrosSinat sabiedrisko pakalpojumu nepartrauktibu un piekluvi veselibas apripei un
socialajam atbalstam. Sie iznémumi ir kritiski svarigi sabiedribas labklajibai un drogibai.

Piemérojamiba scenarijiem: Piemérojams abos scenarijos.

10.2.3 Iznémumi un atvieglojumi uznémumiem

Uznémumiem piedavatie iznémumi un atvieglojumi ir vérsti uz to darbibas nepartrauktibas nodrosinasanu,
vienlaikus veicinot pareju uz videi draudzigakiem risinajumiem.

Uznémumi, kas atrodas ZEZ teritorija

lerobeZotas atlaujas: lespéjams, ka uznémumiem, kas deklaréti ZEZ teritorija, varétu tikt pieskirtas
ierobeZotas atlaujas (pieméram, noteikts skaits bezmaksas iebrauksanas reizu ménesi vai gada abonements
ar atlaidi) saviem komercialajiem transportlidzekliem, kas neatbilst Euro standartiem.

Pamatojums: Samazinat finansialo slogu uz vietéjiem uznémumiem, kuriem ir nepiecieSams nodrosSinat
piekluvi savam telpam un klientiem. Tas varétu palidzét izvairities no uznémumu parcel3anas vai darbibas
partrauksanas.

Piemérojamiba scenarijiem: Vairak piemérots Bazes scenarijam, kas paredz pakapeniskaku pareju.
Ambiciozaja scenarija, kura mérkis ir straujaku parmainu sasniegsana, atlaujas varétu bat Tstermina vai
stingrak ierobeZotas.

Uznemumi, kas nodrosina pakalpojumus ZEZ teritorija (pieméram, piegades, servisa transports, komunalie
pakalpojumi)
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Laika logi un specialas atlaujas: leviest specifiskus laika logus (pieméram, nakts stundas vai agras rita
stundas) piegadém un servisa transportam bez maksas vai ar samazinatu maksu. Papildus, pieskirt
specialas atJaujas komunalajiem un citiem kritiski svarigiem pakalpojumu sniedzejiem.

Pamatojums: Nodrosinat pilsétas funkcionésanu un batisku pakalpojumu pieejamibu, vienlaikus samazinot
satiksmes noslodzi maksimumstundas, kuras tiek radits lielakais piesarnojums. Tas ir Tpasi svarigi, nemot
véra kravas transportlidzeklu zemo elastibu pret maksas izmainam.

Piemérojamiba scenarijiem: Piemérojams abos scenarijos, bet Ambiciozaja scenarija Siem laika logiem un
atlaujam jabat stingrak definétam, lai saglabatu ZEZ efektivitati.

10.2.4 Citiiznémumi
Sie iznémumi ir tiesi vérsti uz ZEZ mérku sasnieg$anu, veicinot videi draudzigaku transportlidzek|u izmanto3anu.
Nulles emisiju transportlidzekli (elektroauto, idenraza auto)
Pilnigs atbrivojums no iebrauksanas maksas: Visiem transportlidzekliem ar nulles emisijam.

Pamatojums: Aktivi veicinat pareju uz videi draudzigakiem transportlidzekliem, saskana ar ZEZ viziju "Radit

priekSnoteikumus straujakai nulles emisiju mobilitates attistibai Riga". Tas veicina autoparka atjaunosanos
un palidz sasniegt gaisa kvalitates mérkus.

Piemérojamiba scenarijiem: Piemérojams abos scenarijos, jo tas ir tiess veids, ka atbalstit ZEZ ilgtermina
meérkus. Svarigi atzimét, ka ilgtermina sada pieeja veicina gaisa kvalitates uzlabosanu no transportlidzekju
raditajiem izmeSiem, tacu neveicina pareju uz videi draudzigaku mobilitates sistému, saglabajot auto
centrisku transporta sistemu, kas veicina suburbanizaciju (iedzivotaju skaita pieaugumu teritorijas ap
lielam pilsétam, Saja gadijuma - ap Rigu) un apgratina pilsétas telpas parkartosanu.

Veésturiskie un specialie transportlidzekli
Atbrivojums ar nosacijumiem: Transportlidzekliem ar vésturiska transportlidzekla statusu, ka ari
specifiskiem tehniskajiem, militariem vai blvniecibas transportlidzekliem, kas nepieciesami darbu

veikSanai ZEZ teritorija, varétu tikt pieskirti atbrivojumi ar nosacijumiem (pieméram, ierobeZots
iebrauksanas skaits vai iebrauksana tikai ar iepriekséju pieteikumu).

Pamatojums: Aizsargat kultGrvésturisko mantojumu un nodrosinat specifisku darbu veiksanu, kas citadi
varétu bat apgritinata.

Piemérojamiba scenarijiem: Piemérojams abos scenarijos, lai gan Ambiciozaja scenarija nosacijumi varétu
bat stingraki.
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10.2.5 Piedavato iznémumu un atvieglojumu kopsavilkums

Merkgrupa

ZEZ deklarétie iedzivotaji

Rigas iedzivotaji arpus ZEZ

Pierigas iedzivotaji

Personas ar invaliditati

Arkartas medicinas/socialie
dienesti

Operativie dienesti (policija,
ugunsdzésgji, atra palidziba)

ZEZ teritorija esoSie
uznémumi
Pakalpojumu sniedzéji ZEZ

(piegades, servisa,
komunalie)

Piedavatais

atvieglojums/risinajums

Pilnigs atbrivojums no maksas

Gada abonements ar atlaidi vai
ierobeZots bezmaksas iebrauksanas
skaits

Fokusésanas uz alternativam
(Park&Ride, sabiedriskais transports)

Pilnigs atbrivojums (pielagoti
transportlidzekli)

Pilnigs atbrivojums (darba
pienakumu veiksanai)

Pilnigs atbrivojums

lerobeZotas atlaujas (piem., atlaide,
bezmaksas iebrauksanas skaits)

Specialas atlaujas/laika logi (arpus
maksimumstundam)

Piemérojamiba Bazes
Scenarijam
(2027/2030)

Nosaciti (vieglak
integréjams)

Nosaciti (vieglak
integréjams)

Ja

Piemérojamiba
Ambiciozajam Scenarijam
(2027/2030)

Nosaciti (mazak
efektivs/lielaki ienémumu
zudumi)

Nosaciti (istermina/stingraki
ierobeZojumi)

Ja (stingrak definéti)

Pamatojums

Nodrosinat piek|uvi dzivesvietai,
mazinat socialo spriedzi un
nevienlidzibu.

Samazinat ietekmi, mazinat sabiedribas
pretestibu, novérst satiksmes
parplasanu citas apkaimeés.

Samazinat tranzitu, veicinat ilgtspé&jigus
paradumus, neapdraudét ZEZ mérkus.

Nodrosinat mobilitati un piekjuvi
pakalpojumiem.

Nodrosinat sabiedrisko pakalpojumu
nepartrauktibu un piekluvi veselibas
apripei.

Nodrosinat sabiedribas drosibu un
reagésanas spéju.
Samazinat finansialo slogu, izvairities

no parcelsanas, veicinat pielagosanos.

Nodrosinat pilsétas funkcionésanu,
samazinat maksimumstundu noslodzi.
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Nulles emisiju Pilnigs atbrivojums no maksas
transportlidzekli

Vésturiskie/specialie Atbrivojums ar nosacijumiem
transportlidzekli (ierobezots skaits/pieteikums)

Ja (stingraki nosacijumi)

Stimulét pareju uz videi draudzigiem
transportlidzekliem, sasniegt gaisa
kvalitates mérkus.

Aizsargat kultGrvésturisko mantojumu,
nodrosinat specifisku darbu veiksanu.
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Sabiedribas viedoklis par scenarijiem

Sabiedribas lidzdalibas pasakumi

Projekta ietvaros tika organizéti vairaki sabiedribas [tdzdalibas pasakumi, kas nodrosinaja zinasanu bazi, iesaisti

un kopigu risindjumu meklésanu ar dazadam mérka grupam. Tie strukturéti tris blokos:

Sakotnéja informéSana un kapacitates stiprinasana;

Diskusijas un koprades darbnicas;

Scenariju apspriesana un priekslikumu integrésana.

Sakotnéja informésana un kapacitates stiprinasana

1. Informativs seminars Rigas pasvaldibas | 18.06.2024. Klatieng,
struktdrvienibam par zemo emisiju zonas briva pieteikSanas,
izveides un ievieSanas projektu Riga 33 dalibnieki

2. Vebinars par zemo emisiju zonas izveides un | 13.11.2024. Attalinati,
ieviedanas projektu Riga. Arvalstu ekspertu briva pieteiksanas,
pieredze 128 dalibnieki

Diskusijas un koprades darbnicas

3. Koprades darbnica — Zemo emisiju zonas | 04.12.2024. Klatieneg,
ieviesana Riga pPEc uzaicinajuma principa,

58 dalibnieki

4. TikSanas ar apkaimju, vides un vides | 05.02.2025. Klatieneg,
pieejamibas organizacijam par Zemo emisiju péc uzaicinajuma principa,
izveides projektu Riga 15 dalibnieki

Scenariju apspriesana un priekslikumu integrésana

5. Seminars - koprades darbnica par zemo 28.03.2025. Klatieng,
emisiju zonas ievieSanas scenarijiem (Rigas pEc uzaicinajuma principa,
pasvaldibas struktirvientbu parstavjiem) 19 dalibnieki

6. Seminars - koprades darbnica par zemo 03.04.2025. Klatieng,
emisiju zonas ievieSanas scenarijiem pEc uzaicinajuma principa,
(Uznémejiem, iedzivotajiem, pilsétvides un 23 dalibnieki
mobilitates organizacijam)

7. Seminars - koprades darbnica par zemo 11.04.2025. Klatieneg,

emisiju zonas ievieSanas scenarijiem (Valsts
institlicijam, to padotibas iestadém un vides
organizacijam)

pEc uzaicinajuma principa,
13 dalibnieki
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Sakotnéja informésana un kapacitates stiprinasana

ZEZievieSana ir komplekss process, kas skar plasu sabiedribas daju un vairaku nozaru parstavjus. Lai nodrosSinatu
konstruktivu diskusiju un kvalitativu priekslikumu izstradi, nepiecieS§ams vienots zinaSanu un izpratnes pamats
par ZEZ mérkiem, principiem, potencialajiem ieguvumiem un izaicindjumiem. Tapéc informativie pasakumi
kalpoja ka pamats sabiedribas un institlciju kapacitates stiprinasanai, veicinot vienotu izpratni un nodrosinot
piekluvi starptautiskajai pieredzei.

1. Informativs seminars Rigas pasvaldibas struktiirvienibam (18.06.2024.)
Merkis: iepazistinat pasvaldibas darbiniekus ar ZEZ konceptu, tas ievieSanas gaitu un iesp&jamiem
risinajumiem Riga.
Saturs: prezentacijas par ZEZ batibu, ievieSanas pamatprincipiem, sagaidamajiem ieguvumiem un
izaicinajumiem, ka ar1 diskusijas par pasvaldibas lomu ievieSanas procesa.

Rezultats: pasvaldibas specialistiem radita kopiga izpratne par projekta nozimigumu, lomu sadali un
pirmie diskusiju virzieni par iespéjamo scenariju atbilstibu Rigas apstakliem.

2. Starptautisks vebinars par ZEZ pieredzi (13.11.2024.)
Merkis: sniegt plasaku skatijumu par dazadu Eiropas valstu pieredzi ZEZ ievieSana un darbiba.

Saturs: arvalstu eksperti no Norvégijas, Belgijas, Polijas un Lietuvas dalijas ar piemériem par ZEZ
noteikumu izstradi, ieguvumiem gaisa kvalitates uzlaboSana.

Rezultats: dalibniekiem sniegta iespéja salidzinat Rigas situaciju ar citu pilsétu pieredzi, ieglstot
zinasanas par risinajumiem, ko iespéjams pielagot vietéjiem apstakliem.

Pasakumu kopums veidoja zinasanu bazi turpmakajam darba procesam. Dalibnieki guva skaidru prieksstatu par
ZEZ ievieSanas batibu, iesp&jamiem risinajumiem un ieguvumiem gan Rigai, gan tas iedzivotajiem. Tas |ava
nakamajos posmos veidot mérktiecigakas diskusijas, balstoties uz kopigu izpratni, ka ari mazinaja zinasanu vai
informacijas trikuma dé| radito skepsi vai pretestibu pret jauninajumiem.

1.Informativs seminars Rigas pasvaldibas 2.Starptautisks vebinars par ZEZ pieredzi
struktdrvienibam (18.06.2024.) (13.11.2024.)

EY
| 118



Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Diskusijas un koprades darbnicas

Diskusiju un koprades darbnicu bloks bija vérsts uz to, lai veidotu atklatu dialogu starp dazadam ieinteresétajam

pusém, identificétu batiskakos izaicindjumus un raditu priekslikumus iesp&jamiem risinajumiem. Sis posms bija

svarigs, jo tas rosinaja sabiedribas un institliciju domasanu par parmainam, stiprinaja savstarpéjo uzticésanos

un Java veidot plasaku izpratni par dazado interesu lidzsvaroSanu.

3. Koprades darbnica par ZEZ ievieSanu Riga (04.12.2024.)

Merkis: veidot vienotu izpratni par ZEZ, diskutét par galvenajiem izaicinajumiem un meklét kopigus
risinajumus to parvarésanai.

Saturs: interaktivs darbs grupas par potencialo teritoriju, ietekmi uz transporta plismu,
uznéméjdarbibas vidi un iedzivotaju ikdienu; diskusijas par iesp&jamiem atbalsta mehanismiem un
komunikacijas nozimi.

Rezultats: ieglti dazadu nozaru un intereSu parstavju skatijumi, kas kalpoja par pamatu scenariju
veidosanai un paradija, kur nepiecieSams papildu izpétes darbs.

4. Tiksanas ar apkaimju, vides un pieejamibas organizacijam (05.02.2025.)

Meérkis: papildus uzklausit iedzivotaju intereSu parstavju un vides organizaciju (kas bija mazak

V==

parstavetas iepriekséja darbnica) viedokli par ZEZ iesp&jamo ietekmi un risinajumiem.

Saturs: diskusijas par gaisa kvalitates uzlaboSanas nozimi, satiksmes pllsmas parvirzisSanas
scenarijiem, iedzivotaju ikdienas vajadzibam un sabiedriska transporta pieejamibu. Atskats uz
iepriek$ejo darbnicu secinajumiem un starptautisko ekspertu pieredzi.

Rezultats: identificétas sabiedribai btiskakas vértibas, ka ari riski, kas janem véra, lai nodrosinatu
sabiedribas atbalstu.

Diskusiju un koprades posms |ava apzinat atskirigas vajadzibas un intereses, 1pasi starp iedzivotajiem,

uznéméjiem un vides aktivistiem, ka ari izcelt galvenos izaicinajumus, pieméram, transporta organizaciju,

ekonomisko ietekmi un komunikacijas nozimi, lai risinajumi balstitos uz sadarbibu un kompromisiem. Si procesa

rezultata sabiedriba un institlcijas nostiprinajas apzina, ka ZEZ nav tikai ierobezojums, bet ari iespéja uzlabot

pilsétvidi un dzives kvalitati, ja tas ievieSana tiek respektétas un sabalansétas dazadas intereses.

3. Koprades darbnica par ZEZ ievieSanu Riga 4. Tiksanas ar apkaimju, vides un pieejamibas
(04.12.2024.) organizacijam (05.02.2025.)

Scenariju apspriesana un priekslikumu integrésana

Kad ir radita vienota izpratne par ZEZ nozimi un apzinati batiskakie izaicinajumi, nakamais solis ir konkrétu

scenariju apsprieSana péc to izstrades. Projekta ietvaros tika Istenoti ari tris specifiski pasakumi ar merki
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noskaidrot iesaistito pusu viedokli par piedavatajiem ZEZ scenarijiem. Tika istenoti tris pasakumi ar sekojosajam

grupam:

Rigas pasvaldibas struktilrvienibu parstavjiem (struktirvienibu darbinieki un vaditaji);

Uznéméjiem, iedzivotajiem, pilsétvides un mobilitates organizacijam (apkaimju biedribu parstavji (no
apkaimém, kas atrodas gan ZEZ teritorija, gan arpus tas), nevalstisko organizaciju parstavji, ka ari
uznéméji un uznéméju biedribu parstavji);

Valsts institlicijam, to padotibas iestadém un vides organizacijam (piedalijas ministriju un to padotiba
esoSo iestazu parstavji, Rigas planosanas regiona parstavji, universitasu parstaviji, vides organizaciju
parstavji).

5.-7. Seminars - koprades darbnicas par zemo emisiju zonas ievieSanas scenarijiem (28.03.2025.; 03.04.2025.;
11.04.2025.)

Merkis: iesaistit Rigas pasvaldibas struktrvienibu parstavjus, uznémeéjus, iedzivotajus, pilsetvides un
mobilitates organizacijas, valsts institicijas un to padotibas iestades, vides organizacijas u.c. ZEZ
scenariju izvértésana.

Saturs: pasakumi organizéti tris galvenajas dalas: informativa sesija, darba grupas un nosléguma
diskusijas, kur dalibnieki aktivi iesaistijas, uzdodot batiskus jautajumus, diskutéjot par iespéjamiem
scenarijiem un sniedzot ieteikumus ZEZ veiksmigai ievieSanai. Diskusijas par:

o iesp&jamo teritoriju robezam, transportlidzeklu kategorijam, uzraudzibas un kontroles
mehanismiem; ietekmes uz sabiedrisko transportu un pasvaldibas funkcijam;

o iespéjamo ietekmi uz uznémeéjdarbibu, logistiku, iedzivotaju mobilitati un pilsétvides kvalitati,
uzsvérta art nepiecieSamiba péc atbalsta pasakumiem, pieméram, alternativam piegades
metodém un komunikacijas kampanam;

o uzraudzibas mehanismu praktisko TstenoSanu, datu pieejamibu un ilgtermina ieguvumiem
gaisa kvalitates un klimata politikas konteksta.

Rezultats: Visu pasakumu dalibnieki, izvéloties starp 3 scenarijiem, atbalstija Bazes scenarija
ievieSanu Riga. Visos pasakumos tika pausts atbalsts Ambiciozajam scenarijam, tacu mazaks ka Bazes
scenarijam. Neviena no pasakumiem netika atbalstis Nescenarijs. Pasakumu rezultati un dalibnieku
viedokli apkopoti zemak.

Scenariju apspriesanas un priekslikumu integréSanas posms |ava validét un pilnveidot sagatavotos ZEZ

scenarijus, apstiprinat sabiedribas un institdciju atbalstu Bazes scenarija virzienam, nostiprinat parliecibu, ka

ZEZ ievieana ir nepiecie§ama, bet tai jabit sabalansétai un pakapeniskai. ST posma rezultata ir radita uz

zinasanam un dialogu balstita scenariju baze, kas vienlaikus nem véra gan Rigas attistibas mérkus, gan iesaistito

pusu praktiskas vajadzibas un bazas.

So pasakumu rezultati ir nemti véra arf &1 zinojuma izstradé: mainiti scenariju nosaukumi, korigétas ietekméto

transportlidzek|u kategorijas un precizétas ZEZ teritorijas robezas.
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5. Seminars - koprades darbnica par zemo emisiju zonas ievieSanas scenarijiem Rigas pasvaldibas
struktdrvienibu parstavjiem (28.03.2025.)

6. Seminars - koprades darbnica par zemo emisiju zonas ievieSanas scenarijiem uznémeéjiem, iedzivotajiem,
pilsétvides un mobilitates organizacijam (03.04.2025.)

7. Seminars - koprades darbnica par zemo emisiju zonas ievieSanas scenarijiem valsts institlcijam, to
padotibas iestadém un vides organizacijam (11.04.2025.)
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Scenarijs/ lesaistita puse Rigas valstspilsétas ledzivotaju viedoklis Uznémeéju viedoklis Valsts parvaldes iestazu

pasvaldibas struktiarvienibu parstavju viedoklis

parstavju viedoklis

Negativa ietekme, gaisa un Netiek atbalstits. Vértéjums: Netika atbalstits

Kopuma netiek atbalstits.

troksna piesarnojuma pieaugums, : neviena no grupam.

sastrégumi, dzives kvalitates Kritika par nemainigu gaisa Negativas sekas: nespéja risinat
pasliktinasanas, ES normativu kvalitati, satiksmes problémam un  problémas, sodi no ES, veselibas Nespéja sasniegt ES gaisa
neizpilde un iespéjamas sankcijas. neatbilstibu ES reguléjumam. riski, stavvietu trikums. kvalitates mérkus Iidz 2030.
: gadam.
Mazéka potenciala sabiedribas Riska faktori: Rigas konkurétspéjas :
pretestiba parmainam. zudums, auto skaita pieaugums, Rigas attistiba stagné, pasliktinas
stavvietu trikums. dzives kvalitate.
Kopéjais vértéjums: scenarijs : !
neatbilst ilgtermina mérkiem, Veselibas riski un ekonomiskas
nepiecieSami aktivi pasakumi. sekas (sodi par normu

{ neievérosanu).

Centrs parslogots ar tranzita
¢ plismu, netiek risinats troksna

i piesarnojums.

Sabiedribai un uznéméjiem sis

i scenarijs nav pievilcigs.

Neatbilst VARAM prasibai lidz
2027. gadam ieviest ZEZ.
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Rigas valstspilsétas
pasvaldibas struktiarvienibu
parstavju viedoklis

Visplasak atbalstitais scenarijs,
kas nodrosina gaisa kvalitates
uzlabojumus, publiskas telpas
atbrivosanu, tranzita

samazinasanos.

Riski un izaicinajumi: var
saglabaties augsts auto skaits,
palielinaties satiksmes noslodze
ZEZ tuvakajas teritorijas,
nepiecieSama sabiedriska
transporta kapacitates
palielinasana, lai nodrosinatu

alternativus parvietosanas veidus.

ledzivotaju viedoklis

Visplasak atbalstits scenarijs.

{ Atzits ka sabiedribai
pienemamakais — ar mérenu
{ pareju un vieglaku

¢ ieviesanu/kontroli.

leteikumi: paatrinat ieviesanu,
nodrosinat mobilitates punktus,
risinat nevienlidzibu starp

- iedzivotajiem.

Kritika: parak mérens temps var

i nesasniegt mérkus.

Uznémeéju viedoklis

Plasi atbalstits ka labakais

risinajums.

Uzsvérti nepiecieSamie papildu
darbi, kas Rigai jaisteno paraléli
scenarija ieviesanai:
Zieme|u Skérsojums,
Sabiedriska transporta
attistiba (tramvajs Skanstg,
dzelzcela loks),
Udens transports,
Lidzek|u novirzisana

infrastruktlras uzlabosanai.

Bazas par sistémas apiesanu,
automatizacijas trakumiem,
nevienldzigu ietekmi uz dazadam

sabiedribas grupam.

Nav ilgtspéjigs, nesniedz

¢ risinajumus klimata un mobilitates

Valsts parvaldes iestazu
parstavju viedoklis

i joma.

© Nosaukts par "nescenariju", jo taja :

netika saskatitas stipras puses.

Vértéjums: Vairuma grupu atzits
¢ par labako un lidzsvarotako
¢ scenariju, tadu ar piebildém un

¢ ieteikumiem.

Pozitivi aspekti:

Pakapeniska ieviesana |auj
sabiedribai pielagoties, var
veicinat motivaciju pariet uz
labakiem transportlidzekliem.
Sabiedriska labuma
pieaugums — labaka
infrastruktdra, veseliba,
motivacija izmantot
alternativu mobilitati, attistas
Park&Ride.

ZEZ var veicinat papildu
deklarésanos Riga, tadejadi
veicinot nodoklu ienémumu

pieaugumu no IIN.
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Scenarijs/ lesaistita puse Rigas valstspilsétas ledzivotaju viedoklis Uznémeéju viedoklis Valsts parvaldes iestazu
pasvaldibas struktiarvienibu parstavju viedoklis

parstavju viedoklis

- Riski un izaicinajumi:
Nepietiekama ietekme uz :
benzina auto (netiek novérots
emisiju apjoma samazinajums
vai arf tas ir salidzinosSi mazs). '
Fiktivas deklaracijas risks;
izmaksu pieaugums
iedzivotajiem.

Nevienlidziba — vairak skar
iedzivotajus ar zemakiem
ienakumiem un vecakiem

transportlidzekliem.

Ambiciozais scenarijs Scenarijs atbalstits, bet mazak Atbalstits ka logisks turpinajums Atbalsts mazaks, tomér noradits Vértéjums: Atbalstits dal&ji, mazak
: neka 2. scenarijs, jo svarigi ievérot 2. scenarijam, tacu mazak ka vienkarsaks kontroles un IT neka 2. scenarijs, bet atzits par :
pakapeniskus ieviesanas principus. populars. risinajumu zina. “ambiciozu”’.
Pozitivie aspekti - lielaks auto Trakst pakapeniskas parejas. Kritika par parak zemam Pozitivi aspekti:
skaita samazinajums, labaka gaisa iebrauksanas maksam (attiecinams Risinajumi var dot labumu art
kvalitate. ari uz otro scenariju), arpus centra (Magistralo
' nepietiekamu elektrouzlades transporta mezglu
Potencialie riski un izaicinajumi: infrastruktdru. reorganizacija).
spéciga sabiedribas pretestiba un Var mazinat transporta
sarezgitaka politiska [Emumu ietekmi uz vidi, bet gratak
pienemsana, nepiecieSamas ieviest.
ievérojamas investicijas Viegli administrét.
EY
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Scenarijs/ lesaistita puse Rigas valstspilsétas ledzivotaju viedoklis Uznémeéju viedoklis Valsts parvaldes iestazu

pasvaldibas struktiarvienibu parstavju viedoklis
parstavju viedoklis

sabiedriskaja transporta un Vairak uzlabot gaisa kvalitati
infrastruktdrra, tranzita plismas un samazinat transporta
nodrosinasana un stavvietu plismu.

trikums arpus ZEZ. Pasvaldibai papildus lidzek]i

infrastruktarai (no ZEZ

iebrauksanas maksas).

Izaicinajumi:

: Nemotivé pariet uz
hibridauto vai videi
draudzigaku transportu.
NepiecieSsams plass un
detalizéts ievieSanas plans. _
Neliela teritorija (tikai Centrs)
var palielinat slodzi :
piegulosajas teritorijas.
NepiecieSama plasaka zona,
jaaptver ari Pardaugava.
Pretreakcija sabiedriba, 1pasi
tranzita iesaistito starpa.
Nemotivé pareju uz mazak
piesarnojosiem auto (nav

diferenciacijas).
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11.1.1 PriekSlikumi veiksmigai ZEZ ievieSanai

Rigas valstipilsétas pasvaldibas struktirvienibas:

Skaidri noteikt transporta ierobeZojumu robezas un ietekmi uz tuvéjam teritorijam.

Nodrosinat efektivu sabiedrisko transportu un investét infrastruktara.

Skaidrot sabiedribai ZEZ ieguvumus, nodrosi

not caurspidigu komunikaciju.

Definét, kur nonaks ienémumi no ZEZ, lai iedzivotaji justu atdevi.

Nemt véra pilsétplanosanas aspektus — stavvietas, tranzita pliismas organizésanu.

ledzivotaji un uznéméji:

Sabiedriska transporta apjoma palielinasan
biezaka izmanto$ana privato automasinu vie

a, elektroauto uzlades punkti, koplietojamo transportlidzek|u
ta.

PiegulosSo apkaimju parslodzes novérsana, daudzstavu stavvietu planosana.

ZEZ sistemas vienkarsiba.

lenémumus no iebrauk$anas maksas novirzit sabiedriskajam transportam un infrastruktdrai.

Valsts parvaldes iestades:

Noteikt Euro klasi tehniskaja pasé — vieglak komunicét ierobezojumus.

Nemt véra ne tikai izmesus, bet ari riepu un

bremZu dalinu piesarnojumu.

11.2 ledzivotaju un uznémumu aptaujas

Papildus sabiedribas lidzdalibas pasakumiem

tika veiktas iedzivotaju un uznémumu interneta aptaujas.

ledzivotaju aptaujas piedalijas 750 Rigas iedzivotaji un uznémumu aptaujas piedalijas 250 uznémumi, kas veic

komercdarbibu Riga un pilnigi vai dal&ji atrodas ZEZ teritorija.

11.2.1 ledzivotaju aptauju metodologija un rezultati

N.p.k Metodologijas sadala
1. Informacijas ieguves veids
2. Mérkis
3. Mérka grupa
4, Datu ieguves metode
5. Datu ieguves periods
6. Datu kvalitates kontrole

Sadalas skaidrojums

ledzivotaju aptauja

Noskaidrot iedzivotaju viedokli par piedavatajiem ZEZ scenarijiem.

Rigas iedzivotaji, kas dzivo ZEZ (500) un Rigas iedzivotdji, kas dzivo
arpus ZEZ (250).

Interneta aptaujas

2 nedélas

AS “Norstat Latvija” nodroSina procediras panelu atlasé un
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10.

parvaldiba, kas sertificétas saskana ar 1ISO 9001 vai ISO 20252:2019.

Visi AS “Norstat Latvija” panela dalibnieki tiek regulari parbauditi péc
ievadito atbilzu kvalitates, vidéja aizpildes laika un unikalas
kontaktinformacijas noradisanu. Visi panela dalibnieki, kuri neiziet AS

“Norstat Latvija” kvalitates standartus, tiek izslégti.

Aptaujas veids Strukturéta aptauja ar dazada veida jautajumiem un atbilZu veidiem
(izvéles jautajumi ar iespéju izvéléties vienu vai vairakas atbildes,

Likerta skala, atvértie jautajumi, u.c)

Datu apstrades metode Izglta datu masiva Excel formata analize, rezultatu atspogulosana

grafikos un diagrammas

Respondentu atlases un izlases Respondentu atlase tiks veikta, izmantojot profesionalu respondentu

veido$anas metode tieSsaistes aptaujas platformas paneli
Izlases lielums (aptaujato 1. 500 ZEZ teritorija
respondentu skaits) un struktdra 2. 250 arpus ZEZ teritorijas

11.2.1.1 Viedoklis par ZEZ

50%

40%

30%

20%

10%

100%
S0%
80%
T0%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

Ka Jas vertejat ideju par zemo emisiju zonas izveidi RTga?

34%
25% 27T%
22% 21% 20%
16%
12% 11y 12%
Loti pozitivi Drizak pozitivi MNeitrali Drizak negativi Loti negativi
ZE7 teritorijas iedzivotdji Citu apkaimju iedzivotaji

Vai Jas atbalstat zemo emisiju zonas izveidi, ja ta palidzetu batiski uzlabot
gaisa kvalitati un sabiedribas veselibu?

15% 18% 16% 17%

Ja Né Nezinu

ZEZ teritorijas iedzivotaji Citu apkaimju iedzivotaji
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Kadi atbalsta pasakumi Jasuprat batu nepiecieSami ZEZ ievieSanas
gadijuma? Atzimegjiet visu, kas attiecas

100%
90%
80% 68%
70% 575 63%
60% 55%
50% 40% 37y
40% 25% 27%
30%
20% 12% 10%
10%
Finansials atbalsts Labaks sabiedriskais Vairak velo Informacijas Citi
automasinas transports infrastruktdras kampanas
nomainai
ZE7 teritorijas iedzivotaji Citu apkaimju iedzivotaji
11.2.1.2 Viedoklis par piedavatajiem scenarijiem
Kur$ no Siem scenarijiem Jums Skiet vispienemamakais?
50%
40%
30% 23%
19% 18%
20% 14% 12%
9%
10%
Nescenarijs - bez ZEZ Bazes scenarijs - Ambiciozais scendrijs -  Nevaru izvéléties / Man
ierobeZojumi tikai ierobeZojumi visam nav viedokla
vispiesarnojosakajam autotransportam ar
transportam iek3dedzes dzingju
ZEZ teritorijas iedzivotaji Citu apkaimju iedzivotaji
Nemot véra piedavato zemo emisiju zonas (ZEZ) teritoriju, ka Jus to
vértgjat?
50%
40% 35% 36% 35%
31%
30%
22%
18%
20% 13% 100
10%
Teritorija ir parak plasa Teritorija ir atbilstoda Teritorija ir parak maza Man nav viedokla
ZE7 teritorijas iedzivotaji Citu apkaimju iedzivotaji
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60%

50%

40%

30%

20%

10%

Ka ZEZ izveide Saja konkretaja teritorija, Jasuprat, ietekmetu Jasu ikdienu?

29%

26%

19%
16%

6%

49%

11% 9%

Loti pozitivi Drizak pozitivi Neitrali Drizak negativi Loti negativi

ZEZ teritorijas iedzivotaji

Citu apkaimju iedzivotaji

11.2.2 Uznémumu aptauju metodologija un rezultati

N.p.k

Metodologijas sadala

Informacijas ieguves veids

Mérkis

Meérka grupa

Datu ieguves metode

Datu ieguves periods

Datu kvalitates kontrole

Aptaujas veids

Sadalas skaidrojums

Uznémumu aptauja

Noskaidrot uznéméju viedokli par piedavatajiem ZEZ

scenarijiem.

Uznémumi, kuri veic komercdarbibu ZEZ teritorija
(galvenokart piegades un uznémumi, kas atrodas ielas limeni
ZEZ teritorija)

Interneta aptaujas

2 nedélas

AS “Norstat Latvija” nodroSina procediras panelu atlasé un
parvaldiba, kas sertificétas saskana ar 1SO 9001 vai ISO
20252:2019.

Visi AS “Norstat Latvija” panela dalibnieki tiek regulari
parbauditi péc ievadito atbilzu kvalitates, vidéja aizpildes
laika un unikalas kontaktinformacijas noradisanu. Visi panela
dalibnieki, kuri neiziet AS “Norstat Latvija” kvalitates

standartus, tiek izslégti.

Strukturéta aptauja ar dazada veida jautajumiem un atbilzu
veidiem (izvéles jautajumi ar iesp&ju izvéléties vienu vai

vairakas atbildes, Likerta skala, atvéertie jautajumi, u.c)

Datu apstrades metode

IzgGta datu masiva Excel formata analize, rezultatu

atspogulosana grafikos un diagrammas

Respondentu atlases un izlases veidosanas

metode

Respondentu atlase tiks veikta, izmantojot profesionalu

respondentu tieSsaistes aptaujas platformas paneli
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10. Izlases lielums (aptaujato respondentu 250 uznémumi, kas veic komercdarbibu piedavataja ZEZ

skaits) un struktdra teritorija

11.2.2.1 Aptaujato uznémumu veidi

Aptaujato uznémumu darbibas sféra

120 108
100

80

60

60

39

20 14 10

Tirdznieclba Sabiedriskd Pakalpojumi Transports un RaZofana Cita
édinasana (frizétava, logistika
remonts u.c.)

Aptaujato uznémumu lielums

S0 82

80
70 66 59

60 47
50
40
30
20
10

Mikro (Iidz 10 Mazs (10-49 Videjs (50-249 Liels (250+
darbiniekiem) darbinieki) darbinieki) darbinieki)
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11.2.2.2 Viedoklis par ZEZ

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

40%

30%

20%

10%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

Ka ZEZ ierobezojumi, Jasuprat, ietekmétu piegades vai

klientu piekluvi Jisu uznémumam?
40%

25%
21%

Loti negativi = Drizak negativi ® Neitrali mDrizak pozitivi ®m Loti pozitivi m Grati pateikt

Ka ZEZ ievieSana ietekmétu Jsu uznémuma darbibu?
36%

19%

Batiski apgratingtu / apdraudétu darbibu

Radrtu noteiktas gratibas
m Neliela vai nebdtiska ietekme
B lespéjama pozitiva ietekme (pieméram, vairak kajamagajeju klientu)
m Grati pateikt

Vai Jus apsvértu iespéju parcelt uznémumu arpus ZEZ
teritorijas ZEZ iero%giojumu dél?

21%

Ja NE H Nezinu
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50%

40%

30%

20%

10%

Kadi atbalsta pasakumi bdtu noderigi Jusu uznémumam
ZEZ ieviesanas gadijuma?
43%

38%

29%

Finansials atbalsts transportiidzeklu nomainai
PiegaZu laika atvieglojumi (pieméram, noteiktas stundas, kad piegades atlautas)
® Autostavvietas uznémuma klientiem
B Atbalsts infrastruktdras pielago3anai
m Informacijas un konsultaciju atbalsts
m Cits (ladzu, noradiet)

Viedoklis par piedavatajiem scenarijiem

Kurs no Siem scenarijiem Jums Skiet vispienemamakais?

60% 55%
50%
40%
30% 24%
20%
11% 10%
Nescenarijs - bez ZEZ
Bazes scendarijs - ierobeZojumi tikai vispiesarnojosakajam transportam
® Ambiciozais scenarijs - ierobeZojumi visam autotransportam ar iekSdedzes dzingju
m Nevaru izvéléties / Man nav viedokla
Nemot véra piedavato zemo emisiju zonas (ZEZ) teritoriju,
ka Jas to vertgjat?
45% 41%
40% 37h
35%
30%
25%
20%
14%

15%
10%

5%

Teritorija ir parak plasda Teritorija ir atbilstosa m Teritorija ir parak Saura m Man nav viedokla
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35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

Ka ZEZ izveide Saja konkrétaja teritorija, Jasuprat,
ietekmétu uznéméjdarbibu?
32%

3%

Loti pozitivi

11%

Drizak pozitivi

32%

m Neitrali

m Drizak negativi

m Loti negativi
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Rigas ZEZ scenariju sasaiste ar pilsétas attistibas reformam

Rigas ZEZ izveides scenariji ir neatnemama un stratégiski saskanota dala no plasakas Rigas pilsétas vizijas, kuras
meérkis ir veidot ilgtspéjigu, iedzivotajiem draudzigu un videi nekaitigu pilsétvidi. ZEZ koncepts nav aplukojams
izoléti, bet gan ciesa sinergija ar citam Rigas domes (RD) reformam, kas lidz 2030. gadam tiek Tstenotas saskana
ar "Rigas mobilitates viziju" un detalizéti aprakstitas AP2027. ZEZ vizija ir "parkartot satiksmes sistému, mazinot
vides piesarnojumu un veicinot sabiedribas parvietosanas paradumu mainu, lai uzlabotu sabiedribas veselibu un
raditu pievilcigaku un kvalitativaku pilsétvidi".

Sinergija ar sabiedriska transporta reformu

ZEZ scenariji - gan Bazes, gan Ambiciozais, kas paredz iebraukSanas maksu piesarnojosakajiem
transportlidzekliem, rada "gri$anas" (push) faktoru, mazinot privata autotransporta pievilcibu pilsétas centra. So
faktoru papildina spécigs "vilksanas" (pull) faktors - bdatiski uzlabots sabiedriskais transports, kas "Rigas

mobilitates vizija" definéts ka pilsétas "mobilitates mugurkauls". AP2027 programma paredz konkrétas darbibas
Sis vizijas Istenosanai, nodrosinot iedzivotajiem realu alternativu:

Tikla reforma un efektivitate: Tiek izstradats Rigas sabiedriska transporta tikla reformas plans, lai uzlabotu
ta konkurétspéju, un ieviesti pasakumi, kas palielina sabiedriska transporta parvietosanas atrumu,
pieméram, izveidojot sabiedriska transporta joslas un pielagojot luksoforu darbibu.

Videi draudziga flote: Notiek pakapeniska transportlidzeklu parka nomaina ar videi draudzigiem
transportlidzekliem, kas uzlabo pasaZieru komfortu un mazina ietekmi uz vidi.

Integracija: Tiek attistita dzelzcela staciju, tostarp "Rail Baltica" regionalo staciju, integracija pilsétas
transporta sistéma, ka ari veidota vienota bileSu sistéma visa Rigas metropoles areala.

Sasaiste ar aktivas un mikromobilitates attistibu

ZEZ ievieSana atbalsta "Rigas mobilitates vizija" nostiprinato "uz cilvékiem orientétas mobilitates" hierarhiju, kur
prioritate tiek pieskirta gajejiem un velosipédistiem. lerobeZojot auto satiksmi, ZEZ dabiski veicina staigasanas,
ritenbrauk$anas un citu mikromobilitates veidu izmantosanu Tsakos attalumos. So pareju atbalsta mérktiecigas
investicijas infrastruktara, kas paredzétas AP2027:

Veloinfrastruktara: Ricibas plana ir ieklauta nepartrauktas un drosas velosatiksmes sistémas attistiba,
veidojot jaunus velocelinus un savienojumus starp centru, apkaimém un Pierigu (pieméram, ricibas
APS0379, APS0957).

ietvju izblve, 1pasi cela uz sabiedriska transporta pieturvietam, un krustojumu uzlaboSana, lai samazinatu
gajéju un ritenbraucéju gaidisanas laiku.

Koplietosanas pakalpojumi: Lai nodroSinatu értas alternativas, tiek planota pilsétas koplietoSanas
velosipédu pakalpojuma attistiba (APS1933).

Saderiba ar autostavvietu un pilsétvides attistibas politikam

ZEZ koncepcija cieSi saistas ar "Rigas mobilitates vizijas" principu par "sabalansétu attistibu", kas paredz
koncentrét dzivi un funkcijas pilsétas dalas ar labu sabiedriska transporta pieejamibu, vienlaikus ierobezojot
pilsétas izpleSanos un automasinu dominanci. ZEZ zinojuma stavvietu politikas maina ir noradita ka viens no
batiskiem papildu pasakumiem. AP2027 ricibas plans paredz "Autonovietnu politikas izstradi" (APS0399), kas
sabalansés autostavvietu attistibu pilsétas centra un apkaimés un veidos vienotu parvaldibas sistému, tadéjadi

atbalstot ZEZ mérkus. STintegréta pieeja paredz ari "Park & Ride" stavparku veido$anu arpus pilsétas centra, kas
ir batisks priekSnoteikums veiksmigai ZEZ darbibai.

Atbalsts elektromobilitatei
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ZEZ scenariji, jo Tpasi tie, kuros maksa tiek noteikta atkariba no transportlidzekla Euro emisiju klases, tiesi veicina
autoparka atjaunosSanu un pareju uz videi draudzigakiem transportlidzekliem, tostarp elektriskajiem. Lai gan
AP2027 plana nav vienas konkrétas ricibas par elektrouzlades attistibas koncepciju, ZEZ zinojuma nepietiekama
uzlades infrastruktra minéta ka viens no galvenajiem $kérsliem, uzsverot tas paplasinasanas nepiecieSamibu.
Tadéejadi ZEZ ievieSana konceptuali ir atkariga no paralélas un mérktiecigas ricibpolitikas elektrouzlades tikla
attistibai, kas ir daja no plasakiem centieniem veicinat videi draudzigus mobilitates risinajumus.

ZEZ scenariji ir logisks un batisks solis Rigas ilgtspéjigas attistibas cela. To efektivitate ir tiesi atkariga no citu
pilsétas reformu sekmigas istenosanas, radot vienotu sistému, kura iedzivotaji tiek motivéti izvéléties videi un
veselibai draudzigakus parvietosanas veidus.
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13.  Scenariju risku analize

Saja nodala ir apkopota tris piedavato ZEZ scenariju — "Nescenarija", "Bazes scenarija" un "Ambicioza scenarija"
— risku analize, ka ari piedavati risinajumi So risku mazinasanai. Analize ir balstita uz zinojuma veiktajiem
pétijumiem un sabiedribas lidzdalibas pasakumos paustajiem viedokl|iem.

13.1 Nescenarijs

13.1.1 Riski

ES normativu neizpilde: Riga nespés sasniegt ES gaisa kvalitates mérkus lidz 2030. gadam. Tas rada augstu
risku sanemt finansialas sankcijas no ES, ka ari neatbilstibu VARAM prasibai lidz 2027. gadam ieviest ZEZ.

Vides un dzives kvalitates pasliktinasanas: Prognozéjams straujaks gaisa un trokSna piesarnojuma
pieaugumes, lielaki satiksmes sastrégumi un izteiktaks stavvietu trikums, Tpasi centra. Tas negativi ietekmés
iedzivotaju veselibu un visparéjo dzives kvalitati.

Pilsétas konkurétspéjas zudums: Nespéja risinat pieaugosas satiksmes un vides problémas var novest pie
Rigas attistibas stagnacijas un konkurétspéjas zuduma salidzinajuma ar citam regiona pilsétam.
13.1.2 Risinajumi risku mazinasanai

St scenarija galvenais risks ir ta bezdarbiba. Lidz ar to, labakais risinajums ir atteikties no "Nescenarija" un
izvéleties kadu no aktivajiem scenarijiem ("Bazes" vai "Ambiciozais"), kas paredz meérktiecigu ricibu gaisa
kvalitates uzlabosanai un satiksmes problému risinasanai, ka to atbalstija visu iesaistito pusu grupas sabiedriskas
apspriesanas pasakumos.

13.2 Bazes scenarijs

13.2.1 Riski

Sociala nevienlidziba: lerobeZojumi vairak skar iedzivotajus ar zemakiem ienakumiem, kuriem pieder vecaki,
un lidz ar to videi nedraudzigaki transportlidzekli.

Satiksmes parslodze citviet Riga: Pastav risks, ka, autovaditajiem censoties apbraukt ZEZ, varétu palielinaties
satiksmes noslodze un stavvietu problémas citas Rigas teritorijas.

Nepietiekama sabiedriska transporta kapacitate: Pastav bazZas, ka sabiedriska transporta sistéma varétu
nebit gatava uznemt pieaugoso pasaZieru skaitu, kas parsézas no privata auto.

Sistémas apieSanas iespéjas: ledzivotdji varétu meéginat apiet sistému, pieméram, izmantojot fiktivas
deklaracijas.

Parak meérens progress: Pakapeniska pieeja var nesasniegt nospraustos gaisa kvalitates mérkus pietiekami
atri.
13.2.2 Risinajumi risku mazinasanai
Socialas nevienlidzibas mazinasana

Izstradat skaidru iznémumu un atvieglojumu sistému, pilniba atbrivojot no maksas ZEZ teritorija deklarétos
iedzivotajus, personas ar invaliditati un operativos dienestus.

Paredzét finansialu atbalstu iedzivotajiem videi draudzigaku automasinu iegadei.

Satiksmes parslodzes novérsana
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Izveidot multimodalos mobilitates punktus un "Park & Ride" stavvietas arpus ZEZ ar értiem sabiedriska
transporta savienojumiem.

Paatrinat stratégiski svarigu infrastrukturas objektu, pieméram, ZiemeJu Skérsojuma, izblvi.
Sabiedriska transporta attistiba
Investét sabiedriska transporta attistiba, palielinot ta apjomu un kapacitati, tostarp attistot dzelzcela loku.

lenémumus no ZEZ iebrauk3anas maksas novirzit sabiedriska transporta un saistitas infrastruktdras
uzlabosanai.

Progresa paatrinasana

Izvertet iesp&ju paatrinat scenarija ievieSanas laika grafiku vai paredzét stingraku ierobezojumu piemérosanu
nakamajos posmos.

13.3 Ambiciozais scenarijs

13.3.1 Riski

Spéciga sabiedribas pretestiba: Sis scendrijs var izraisit vislielako sabiedribas pretestibu, jo tas skar plasaku
iedzivotaju loku un tiek ieviests bez pakapeniskas parejas.

FINesamériga ietekme uz tranzitu un pieguloSajam teritorijam: Pastav risks, ka satiksmes plisma un
stavvietu mekl&jumi masveida parvirzisies uz citam Rigas teritorijam, pieméram, Pardaugavu, radot tur
jaunus sastrégumus. Transporta modela rezultati norada uz kopéjo braucienu skaita samazinajumu, tacu
vérojams braucienu skaita pieaugums citas Rigas apkaimés.

BINevienlidzigs stimuls: Piemérojot vienotu maksu visiem iekSdedzes dzingjiem, scenarijs nemotivé
iedzivotajus pariet uz videi draudzigakiem, jaunakas EURO klases transportlidzekliem vai hibridauto, bet gan
tikai maintt parvietoSanas veidu.

FlAugstas prasibas alternativiem parvietoSanas veidiem: Scenarijs pieprasa talitéjas investicijas
sabiedriskaja transporta, lai spétu nodrosinat parvietoSanas iespéjas visiem, kas vairs nevar vai nevélas
izmantot auto.
13.3.2 Risinajumi risku mazinasanai

Pretestibas mazinasana
Istenot plasu un parredzamu informativo kampanu, skaidrojot ieguvumus veselibai un pilsétvidei.
Apsvért scenariju ka Bazes scenarija logisku turpinajumu nakotné, nevis ieviest to uzreiz.

Tranzita problémas risinasana

Paredzét ZEZ teritorijas paplasinasanu nakotné, aptverot arl citas problematiskas zonas, pieméram,
Pardaugava.

leguldit alternativu parvietoSanas veidu attistiba. Sadarboties ar Pierigas pasvaldibam risinajumu izstrade.
Stimulu radisana

leviest diferencétu iebraukSanas maksu atkariba no transportlidzekla emisiju klases. Tas mudinatu
iedzivotajus ne tikai atteikties no brauciena, bet ari izvéléties videi draudzigakus auto, tadéjadi sekméjot
autoparka atjaunosanos.

Infrastruktiiras nodrosinasana
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Planot scenarija ievieSanu paraléli investicijam sabiedriskaja transporta, velo infrastruktdra un "Park & Ride"
sistéma, lai nodrosinatu izmantojamas un értas alternativas.

13.4 Rigas ZEZ scenariju salidzinosa risku matrica
Risku novértésanas skalas:

Varbdatiba (V):

o Augsta: Risks gandriz noteikti iestasies.
o Vidéja: Risks varétu iestaties.
o Zema: Risks, visticamak, neiestasies.

letekme (I):

o Augsta: Kritiska ietekme uz projekta mérkiem, budzetu vai terminiem.
o Vidéja: Btiska ietekme, kas prasa korektivas darbibas.
o Zema: Nebdtiska ietekme.

Risku limenis (L):

o Kritisks: NepiecieSama talitéja un augstas prioritates riciba.
o Bitisks: NepiecieSama aktiva parvaldiba un mazinasanas pasakumu planosana.

o Pienemams: Risks jauzrauga, bet nav nepiecieSama talitéja riciba.
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Tabula Nr. 47 Rigas ZEZ scendriju salidzinosa risku matrica

Nr. Riska kategorija Riska apraksts Nescenarijs (V /1/L) Bazes scenarijs (V /1/L) Ambiciozais scenarijs (V Riska mazinasanas Atbildiga institcija
/1/1) pasakumi

1. Stratégiskais ES un nacionalo prasibu | Augsta/Augsta / Kritisks Zema [/ Zema / Zema [ Zema / Aktiva scenarija ievieSsana | Rigas dome
neizpilde. Pienemams Pienemams atbilstosi laika grafikam.

2. Stratégiskais Parmeériga palausanas uz | Nav attiecinams Augsta/ Augsta/ Kritisks Vidéja / Augsta / Batisks ZEZ ienémumus novirzit Rigas dome, RDPAD
ZEZ, kas  var  bat papildu ilgtspéjigas
nepietiekama jauno ES mobilitates iniciativam.
mérku sasniegSanai.

3. Vides un veselibas Gaisa kvalitates un | Augsta / Augsta/ Kritisks Nav attiecinams Nav attiecinams Aktiva scenarija Rigas dome
sabiedribas veselibas ievieSana, kas tiesi vérsta
pasliktinasanas uz piesarnojuma
piesarnojuma dé|. mazinasanu.

4. Socialais Socialas  nevienlidzibas | Nav attiecinams Vidéja/ Augsta/ Butisks Augsta/ Augsta/ Kritisks Izstradat pardomatu Rigas dome, RDPAD
padzilinasanas, iznémumu un finansiala
nesamérigi  ietekméjot atbalsta sistemu.
iedzivotajus ar zemakiem
ienakumiem.

5. Politiskais Spéciga sabiedribas | Zema /Zema/ Vidéja/ Augsta/ Butisks Augsta/ Augsta/ Kritisks Plasa informésanas Rigas dome, RDPAD
pretestiba pret | Pienemams kampana; izvéléties
ieviestajiem scenariju ar visaugstako
ierobeZzojumiem. sabiedribas atbalstu.

6. Operacionalais Satiksmes parslodzes | Nav attiecinams Vidéja / Vidéja / Butisks Augsta / Vidéja / Butisks Investét apvedce|u RDPAD, AMD
radisana ZEZ piegulosajas infrastruktdra un veidot
apkaimés un uz "Park & Ride" mezglus.
apvedceliem.

7. Operacionalais Nepietiekama alternativu | Zema / Vidéja / Augsta / Augsta / Kritisks Augsta / Augsta / Kritisks ZEZ ienémumus prioritari | Rigas dome, Rigas
(sabiedriska transporta, | Pienemams novirzit sabiedriska | Satiksme
velo infrastruktdras) transporta un velo
kapacitate. infrastruktdras attistibai.

8. Ekonomiskais Negativa ietekme uz | Zema/ Vidéja/ Vidéja / Vidéja / Butisks Vidéja / Augsta / Batisks Izstradat elastigus | Rigas dome, RDPAD
uznéméjdarbibu ZEZ | Pienemams risinajumus uznémumiem
teritorija (apgratinata (piem., piegades laika
piekluve, izmaksu logi) un atbalsta
pieaugums). programmas

komerctransportam.

9. Tehniskais Sistémas apiesanas | Nav attiecinams Vidéja / Vidéja / Butisks Zema / Vidéja / leviest modernu, | RDPAD, CSDD

meéginajumi un sarezgita Pienemams automatizétu  kontroles
sisttmu  un izstradat
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Nr. Riska kategorija Riska apraksts Nescenarijs (V /1/L) Bazes scenarijs (V /1/L) Ambiciozais scenarijs (V Riska mazinasanas Atbildiga institcija
/1/1) pasakumi
kontrole, mazinot ZEZ skaidru tiesisko
efektivitati. reguléjumu.
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14.1.1

Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Scenariju daudzkritériju analize

Socialekonomiskie kritériji

lzmaksu-ieguvumu analize

Nescenarijs: NenodroSina papildu ienémumus, bet rada ES sankciju risku par gaisa kvalitates normu
neizpildi.

Bazes scenarijs: Kopéja diskontéta naudas plisma pasvaldibai perioda lidz 2030. gadam ir pozitiva,
sasniedzot 133,22 milj. EUR. Socialekonomiskie ieguvumi no satiksmes, trokSna un piesarnojuma
samazinajuma tiek lésti 20,54 milj. EUR apméra.

Ambiciozais scenarijs: Kopéja diskontéta naudas pllisma ir ievérojami lielaka, sasniedzot 398,03 milj. EUR,
kas galvenokart skaidrojams ar lielakiem ienémumiem no iebraukSanas maksas. Socialekonomiskie ieguvumi
tiek lésti 53,78 milj. EUR apmeéra.

14.1.2 letekme uz iedzivotajiem

Nescenarijs: Negativa ietekme, kas saistita ar pieaugoSu sastrégumu un vides piesarnojuma raditam
veselibas problémam un dzives kvalitates pazeminasanos.

Bazes scenarijs: Sabiedribas aptaujas atzits par vispienemamako scenariju (to atbalsta 55% ZEZ teritorijas
iedzivotaju un 52% citu apkaimju iedzivotaju). Tomér tas rada baZas par socialo nevienlidzibu, jo
ierobeZojumi vairak skar iedzivotajus ar zemakiem ienakumiem un vecakiem transportlidzekliem.

Ambiciozais scenarijs: Sabiedriba vértéts ka mazak pienemams (atbalsta 18 % ZEZ teritorijas iedzivotaju un
14% citu apkaimju iedzivotaju), jo rada péksnas un plasas izmainas visiem autovaditajiem un varétu izraisit
Spécigu sabiedribas pretestibu.

14.1.3 letekme uz uznémeéjdarbibu

Nescenarijs: Istermina uznéméji netiek ietekméti, tacu pastav risks zaudét pilsétas konkurétspéju pieaugoso
satiksmes problému dé|. Pilsétas vésturiskais centrs turpina esoso tendenci un pakapeniski tuksojas.

Bazes scenarijs: Uznémeéju aptauja atzits par vispienemamako (55% atbalsts). Lai gan uznéméji prognozé
gritibas, tas tiek vértétas ki mérenakas. Istermina scenarijs var sagadat gritibas, tadu pétijumi un pieredze
no ZEZ, kas ieviesti citviet, rada, ka ZEZ ilgtermina pozitivi ietekmé uznémeéjdarbibu.

Ambiciozais scenarijs: Vértéts ka scenarijs ar vislielako negativo ietekmi uz uznémeéjdarbibu. 54% uznémeéju
uzskata, ka ZEZ ierobeZojumi negativi ietekmés piegazu vai klientu piekjuvi, un 21% apsvértu iespéju parcelt
uznémumu arpus ZEZ. Tstermind redzama negativika ietekme salidzindjuma ar Bazes scenariju, tadu
ilgtermina sagaidama pozitiva ietekme.

14.2 Vides piesarnojuma kriteériji

14.2.1 Gaisa piesarnojums

FlGaisa piesarnojuma (NO,, PM,.s, PM4,) samazinajums:

Nescenarijs: Piesarnojuma limenis, Tpasi NO, gadijuma, samazinasies dabiskas autoparka atjaunosanas dél,
tacu nepietiekami, lai sasniegtu 2030. gada mérkus. 2030. gada 30 043 iedzivotaji joprojam batu paklauti
NO, normu parsniegumiem.
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Bazes scenarijs: Nodrosina labakus gaisa kvalitates raditajus ilgtermina (2030. gada), jo efektivak stimulé
autoparka nomainu uz videi draudzigakiem modeliem. Samazina NO, piesarnojumam paklauto iedzivotaju
skaitu Iidz 25 134.

Ambiciozais scenarijs (iespéjami labaki ieguvumi piemérojot diferencétu iebraukSanas maksu): Nodrosina
lielaku emisiju samazinajumu istermina (2027. gada). NO, piesarnojumam 2030. gada paklauto iedzivotaju
skaits samazinas lidz 28 014. Svarigi piebilst, ka modelétaja scenarija netika ietverta dinamiska iebrauksanas
maksa. Balstoties uz pétijuma rezultatiem, piemérojot dinamisku iebrauksanas maksu, scenarijs var sasniegt
labakus rezultatus salidzinajuma ar bazes scenariju, radot lielaku ietekmi uz auto skatu un lidzvértiga limeni
veicinot autoparka nomainu.

14.2.2 Troksna piesarnojums
Nescenarijs: TrokSna piesarnojums, visticamak, pieaugs lidz ar satiksmes intensitates kapumu.

Bazes scenarijs: Rada socialekonomiskos ieguvumus no trokSna samazinajuma salidzinajuma ar Nescenariju
0,99 milj. EUR apmeéra.

Ambiciozais scenarijs: NodroSina ievérojami lielaku trokSna samazinajumu salidzinajuma ar Nescenariju,
radot ieguvumus 2,49 milj. EUR apmeéra, kas saistits ar lielako kopéjo satiksmes apjoma kritumu.

14.3 Pilsetvides kvalitates kritériji

14.3.1 ledzivotaju un uznémeju apmierinatiba ar scenariju

Nescenarijs: Balstoties uz sabiedribas lidzdaltbas pasakumu un aptauju rezultatiem, scenarijs sanémis
vismazako atbalstu.

Bazes scenarijs: Sanémis visplasako atbalstu gan iedzivotaju, gan uznéméju vidi, jo tiek uztverts ka
sabalanséts un pakapenisks risinajums.

Ambiciozais scenarijs: Tiek uztverts ar lielakam bazam un mazaku atbalstu.

14.3.2 Satiksmes intensitate

Nescenarijs: Satiksmes apjoms turpina stabili pieaugt, lldz 2030. gadam automasinu braucienu skaits
pieaugs par 8,4% salidzinajuma ar 2024. gadu.

BBazes scenarijs: Automasinu braucienu skaits ZEZ teritorija samazinas par 3,6% (2030. gada), salidzinot ar
Nescenariju. Vienlaikus satiksme uz apvedceliem, pieméram, Dienvidu tilta, pieaug par 2—4%.

BAmbiciozais scenarijs: Visefektivak samazina satiksmes intensitati ZEZ teritorija — par 9,3% (2030. gada),
salidzinot ar Nescenariju. Sis scenarijs ar visvairak veicina pareju uz sabiedrisko transportu.

14.3.3 Organizatoriskie kritériji

14.3.4 Scenariju prognozéta spéja sasniegt stratégiskos meéerkus

Nescenarijs: Neatbilst "Rigas mobilitates vizijas" un AP2027 mérkiem par ilgtspéjigas un cilvékiem orientétas
mobilitates veidoSanu un vides kvalitates uzlabosanu.

RIBazes scenarijs: Atbilst pakapeniskas attistibas principam. Efektivi stimulé autoparka atjaunosanos, kas ir
batisks ilgtermina mérkis. Tas saskan ar sabiedribas vélmi péc lidzsvarotam parmainam.

BAmbiciozais scenarijs (iespéjama efektivaka mérku sasniegSana, piemérojot diferencétu iebraukSanas
maksu): Visefektivak un atrak sasniedz satiksmes plismas samazinasanas mérki. Tomér, ja tiek piemérota
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vienota maksa, tas neveicina pareju uz videi draudzigakiem iekSdedzes dzingjiem, kas var kavét ilgtermina
mérku sasnieg$anu autoparka sastava uzlabosanai.

14.3.5 AdministréSanas, uzturéSanas un scenariju ievieSanas sarezgitibas [imenis

Nescenarijs: N/A

Bazes scenarijs: Administrésana ir sarezgitaka, jo nepiecieSams identificét transportlidzeklus péc EURO

klasém. Tomér, izmantojot modernu, automatizétu numura zZimju nolasisanas sistému, So izaicinajumu var

efektivi parvaldit. Politiski Sis ir visvieglak istenojamais scenarijs, jo tam ir vislielakais sabiedribas atbalsts.

Ambiciozais scenarijs: Ja tiek piemérota vienota maksa, tas ir visvieglak administréjamais scenarijs. Tomér

politiski tas ir vissarezgitakais, jo paredzama vislielaka sabiedribas pretestiba.

Kopsavilkums

Socialekonomiskie kritériji

Izmaksas un ieguvumi

Pienemamiba sabiedribai

letekme uz

uznémejdarbibu

Vides piesarnojums

Gaisa

Troksna piesarnojums

Risks zaudét naudu sodos

Netiek atbalstits

o

Sastrégumi, konkurétspéjas
zudums, pilsétas
vésturiskais centrs turpina

tuksoties

Nepietiekams progress,

|éna autoparka nomaina

Pieaug

Tabula Nr. 48 Scendriju daudzkritériju analizes kopsavilkums

m Nescenarijs Bazes scenarijs Ambiciozais scenarijs

+

Pozitiva naudas plisma un
augsti socialekonomiskie

ieguvumi sabiedribai

++

Visplasak atbalstitais

+

Istermina iespéjami
zaudéjumi, ilgtermina

sagaidami ieguvumi

++

llgtermina paredzami gaisa
kvalitates uzlabojumi,
diferencéta pieeja stimulé
straujaku autoparka

nomainu

++

Loti augsta pozitiva naudas
plisma un Joti augsti
socialekonomiskie

ieguvumi sabiedribai

Augsts pretestibas risks

o

Tstermina iespé&jami
zaudéjumi un pretestiba no
uznéméjiem, ilgtermina

sagaidami ieguvumi

+/++

Nediferencéta pieeja
sniedz labakus rezultatus
istermina un sliktakus
rezultatus ilgtermina
salidzinot ar Bazes
scenariju, tacu diferencétas
pieejas ierobezojumi
varétu sniegt labakus

rezultatus ari ilgtermina

++
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Merens pieauguma  Buatisks pieauguma
mazinajums pret mazinajums pret
Nescenariju Nescenariju
Pilsétvides kvalitate
Satiksmes intensitates - + ++
samazinasana . . L . . -
Turpina pieaugt Mazinas pieaugums pret Bitisks samazinajums pret
Nescenariju Nescenariju
Organizatoriskie
Atbilstiba  stratégiskajiem -- ++ +/++
mérkiem
’ Neatbilst Atbilst mérkiem Atbilst mérkiem,
nediferencéta pieeja,
mérkus sasniedz |énak
levieSanas sarezgitiba o o -

Nav attiecinams Tehniski sarezgitaks, Nediferencéta pieeja -

salidzinot ar nediferencétu  tehniski vieglaka, politiski

pieeju, politiski vieglaks sarezgits

Rezultatu kopsavilkums -10 +10 +6/+8
Sis scenarijs, kas paredz Sis scenarijs rada Sis scenarijs rada mérenu
bezdarbibu, rada kopuma ievérojamu un lidzsvarotu pozitivu ietekmi, tacu ta
negativu ietekmi uz pozitivu ietekmi, nemot efektivitati iespéjams
pilsétvidi un iedzivotaju Vera gan vides, gan batiski paaugstinat, ja tiek
dzives kvalitati. Ta socialekonomiskos piemérota diferencéta
Istenosana neveicinas faktorus, ka ari glistot iebrauksanas maksa
stratégisko mérku visplasako sabiedribas atkariba no
sasniegSanu, tadé| ir atbalstu. Lidz ar to, tas ir transportlidzekla raditajam

secinams, ka nepiecieSams  uzskatams par atbilstosako  emisijam. Vienlaikus

ieviest kadu no aktivajiem un pamatotako ZEZ galvenais scenarija risks ir

ZEZ scenarijiem. scenariju Rigai. ta zema sabiedribas
pienemamiba, kas varétu

apgratinat ta istenosanu.

Apziméjumu skaidrojums: ++ |oti pozitiva ietekme; + pozitiva ietekme; o neitrala/lidzsvarota ietekme; - negativa
ietekme; -- |oti negativa ietekme.
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Kopsavilkums par izstradatajiem scenarijiem

Sis kopsavilkums sniedz ieskatu Rigas ZEZ ievie$anas alternativajos scenarijos, to pamatojuma un novért&juma,
lai atbalstitu Iemuma pienems3anu par piemérotako risinajumu Rigas pilsétai.

Problémas apraksts

Rigas pilséta saskaras ar batiskiem izaicinajumiem gaisa kvalitates joma. Lidztekus rlpnieciskajai aktivitatei un
privatajai apkurei, viens no galvenajiem avotiem ir autotransporta raditais piesarnojums, it 1pasi slapekla dioksida
(NO3) un cieto dalinu (PM,.5) emisijas. Saskana ar Eiropas Vides agentiras datiem, Riga ir viens no sliktakajiem
gaisa kvalitates raditajiem Baltijas valstu galvaspilsétu vida.

Problému saasina fakts, ka Eiropas Savieniba ir noteikusi jaunus, stingrakus gaisa kvalitates standartus, kas
daltbvalstim, tostarp Latvijai, jasasniedz lidz 2030. gada 1. janvarim. Pasreizéjas tendences liecina, ka Riga bez
meérktiecigas ricibas Sos mérkus nesasniegs, kas rada ne tikai draudus sabiedribas veselibai, bet ari finansialu
sankciju risku no ES. Papildus tam, VARAM ir noteikusi prasibu Rigai ieviest ZEZ [idz 2027. gadam.

Piedavatais risinajums (Bazes scenarijs)
Pamatojoties uz pétijuma rezultatiem, ka atbilstoSakais risinajums Rigai tiek virzits Bazes scenarijs. Tas paredz
pakapenisku ZEZ ievieSanu, kas balstas uz lidzsvarotu un sociali pienemamu pieeju.
Teritorija: ZEZ aptver RVC un ta aizsardzibas zonu (IRZ), kas pielagota atbilsto3i transporta plismam.
Darbibas veids: Galvenais ierobezojosais mehanisms ir iebraukSanas maksa.
lerobeZojumi: Tiek ieviesti pakapeniski:

o No 2027. gada maksa attiecas uz vecakam un piesarnojosakam dizeldegvielas automasinam
(I"dz EURO 4) un kravas transportu (lidz EURO 4).

o No 2030. gada ierobeZojumi tiek paplasinati, ieklaujot ari EURO 5 klases dizeldzingju
transportlidzeklus un vecakus benzina dzinéju auto.

e Papildpasakumi: Scenarija veiksmiga TstenoSana un gaisa kvalitates meérku sasniegsSana ir atkariga no
papildpasakumu kopuma, tostarp "Park & Ride" stavvietu izveides, sabiedriska transporta tikla attistibas
un efektivas, automatizétas uzraudzibas sistémas ievieSanas. ZEZ ir bitisks solis mérku sasniegsana, bet
bez papildus pasakumiem tas nespés sasniegt nospraustos mérkus.

Izskatitas alternativas
Papildus piedavatajam risinajumam tika analizéti divi alternativi scenariji:

1. Nescenarijs (bezdarbibas scenarijs): ST alternativa paredzéja neieviest ZEZ un saglabat eso%o situaciju.
Pétijuma rezultati noraida So scenariju ka variantu, jo tas nenodroSina ES gaisa kvalitates mérku
sasnieg$anu, pasliktina vides kvalitati un rada finansialu sankciju risku. So scenariju neatbalstija neviena
no sabiedribas lidzdaltbas pasakumos parstaveétajam grupam.

2. Ambiciozais scenarijs: ST alternativa paredz iebrauk$anas maksu piemérot visiem iek$dedzes dzinéju
transportlidzekliem, kas iebrauc ZEZ teritorija. Lai gan Sis scenarijs nodroSina visstraujako satiksmes
plismas un emisiju samazinajumu istermina, tas tika vértéts ka parak strauj$ un saistits ar augstu
sabiedribas pretestibas risku. Tapat, piemérojot vienotu maksu, tas pietiekami nestimulé autoparka
nomainu uz videi draudzigakiem modeliem, kas ir batiski ilgtermina mérku sasniegSanai.
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letekmes novértéjums (Bazes scenarijam)

letekme uz valsts un pasvaldibas budZetu rada pozitivu finansialo ietekmi. Prognozéta neto naudas plisma
pasvaldibas budzeta [idz 2030. gadam ir aptuveni 133 miljoni eiro. Sos lidzeklus nepiecie$ams novirzit ilgtspéjigas
mobilitates un pilsétvides uzlabosSanas projektiem.

letekme uz vidi nodrosina batisku gaisa kvalitates uzlabosanos. Tas samazina to iedzivotaju skaitu, kuri pakjauti
paaugstinatam NO, piesarnojumam, par aptuveni 4900 cilvekiem, kas dzivo piesarnojuma tuvuma. Papildus, tas
samazina piesarnojumam paklautos Rigas un Latvijas iedzivotajus, kas strada, macas, sanem pakalpojumus un
atpUsas piedavataja ZEZ teritorija. Pakapeniska pieeja efektivi stimulé autoparka atjaunosanos, nodrosinot
labakus ilgtermina rezultatus.

Socialekonomiska ietekme: Sis scendrijs ir atzits par sociali pienemamako, jo ta pakapeniska ievie$ana Jauj
sabiedribai un uznéméjiem labak pielagoties parmainam. Paredzéta iznémumu un atvieglojumu sistéma, ka
art atbalsta mehanismi mazinas negativo ietekmi uz sociali mazaizsargatakam grupam. lzmaksu ieguvumu
analize norada uz nozimigiem socialekonomiskajiem ieguvumiem, kas saistiti ar gaisa kvalitates uzlabo3anos
(veselibas uzlabojumi, bojajumi ékam, augu dazadiba), trokSnu samazindjumu, nelaimes gadijumu
samazinajumu, klimata parmainas veicinoso siltumnicas gazu (CO2,CH4,N20) samazinajumu, satiksmes
aizkavésanas samazinajumu, transportlidzek|u energijas razoSana patéréto resursu samazindjumu un
biotopu bojajumu samazinajumu.

letekme uz administrativo slogu: levieSot automatizétu numura zZimju atpazisanas sistému, ilgtermina
administrativais slogs ir minimals, lai gan sakotnéji nepiecieSamas investicijas sistémas izveidé. Svarigi
atzimét, ka paredzama pozitiva naudas pliisma - ienémumi no iebraukSanas maksas sedz sistémas ieviesanas
izmaksas.

Talaka riciba

Lai ieviestu Bazes scenariju, ir paredzéts sekojoss laika grafiks:
ZEZ Ricibas plana izstrade: 2026. gada aprilis — 2026. gada septembris.
ZEZ Ricibas plana ievieSana: 2026. gada oktobris — 2027. gada decembiris.
ZEZ 1. posma ievieSana (testa reZima): no 2028. gada 1. janvara.
ZEZ 1. posma ieviesana (pilnvértiga reZima): no 2028. gada otra pusgada.
ZEZ 2. posma ieviesana: planota laika posma no 2030. [idz 2032. gadam.

Paraléli ir nepiecieSams izstradat un apstiprinat atbilstosu tiesisko reguléjumu (RD saistoSos noteikumus), ka art
Tstenot plasu sabiedribas informésanas kampanu.
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Pielikumi
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1. pielikums. Vieglo automasinu prognozésanas pieejas tabulas

ES emisiju standarti

EURO O
EURO 1
EURO 2
EURO 3
EURO 4
EURO 5
EURO 6

2010
15,696
23,607
35,053
39,593
47,423

5,162
N/A

2011
12,958
21,253
34,585
40,098
45,883
10,698

N/A

Tabula Nr. 49 Registréto vieglo transportlidzek/u skaits Riga péc EURO emisijas standarta [Avots: CSDD]

Transportlidzeklu skaits gad3, tiikstosi

2012
10,937
18,709
33,327
42,217
46,884
17,597

N/A

2013
9,004
15,919
31,259
44,400
48,859
24,544
N/A

2014
7,619
13,306
29,153
46,528
51,946
26,620
6,481

2015

6,369
11,025
26,480
47,782
54,576
28,801
12,947

lzmainu mediana
-16.4 %

-14.9 %

-6.2 %

4.8%

4.2 %

8.3%

99.8 %*

* EURO 6. emisijas standartam tika piemérota ta pati mediana - 8,3%, kas tika izmantota EURO 5 standartam, jo nebija pieejami vairaku gadu, bet tikai viena gada dati, tadéjadi

padarot datus nepiemérojamus.

Deguvielas tips

Benzins

Dizelis

ES emisiju
standarti

EURO 0
EURO 1
EURO 2
EURO 3
EURO 4
EURO 5
EURO 6

EURO 0

2023

1.0%

25%

7.1%

16.7 %

226 %

143 %

359%

0.2%

2024

0.8%

20%

6.4 %

16.6 %

22.5%

14.7 %

37.0%

0.2%

2025

0.6 %

16%

5.7%

16.6 %

22.2%

15.2%

38.1%

0.1%

Tabula Nr. 50 Automasinu ipatsvara prognoze Riga péc ES emisiju un degvielas veida [Avots: EY]

Transportiidzeklu dalijums

2026

0.5%

13%

5.0%

16.5%

22.0%

15.6 %

39.1%

0.1%

2027

0.4 %

1.1%

4.5%

16.3 %

21.7%

16.0 %

40.1%

0.1%

2028

0.3%

0.9 %

4.0 %

16.2 %

213 %

16.3 %

41.0%

0.1%

2029

0.2%

0.7 %

35%

16.0 %

21.0%

16.7 %

41.9%

0.1%

2030
0.2%
0.6 %
31%
15.8 %
20.6 %
17.0%
42.8%

0.0 %
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Degvielas tips
(iznemot hibridu)
Benzins
Dizelis
Benzins (gada
izmainas)
Dizelis (gada

izmainas)

Deguvielas tips
Benzins

Dizelis

Prognoze
Transportlidzeklu
skaits

Gada izmainas

EURO 1 1.0%
EURO 2 4.0%
EURO 3 22.5%
EURO 4 30.3%
EURO S5 21.9%
EURO 6 20.1%
2014 2015
300,124 287,289
305,612 337,453
- -4.3 %
- 104 %

2024

-2.1%

1.8%

2024

798,888

2.20%

0.8%
35%
223 %
30.0%
22.6%

20.6 %

2016

256,379
355,043

-10.8 %

5.2%

2025
-5.5%
1.0%

2025
814,444

1.95%

0.7 %
31%
22.2%
29.6 %
23.1%

21.1%

2017

248,926
387,995

-29%

9.3%

2026
-1.1%
0.1%

2026
830,000

191%

2018

238,207
418,226

-4.3 %

7.8%

0.5%

2.8%

22.0%

292 %

23.7%

21.7 %

0.4%

25%

21.8%

28.7%

243 %

22.2%

0.3%

22%

21.6%

283 %

249 %

227 %

0.3%

1.9%

213 %

27.8%

25.4%

23.2%

0.2%

1.7%

21.1%

273%

259%

23.7%

Tabula Nr. 51 Auto skaits péc degvielas tipa Latvija [Avots: Eurostat, redigéja EY]

2019

230,506
447,468

-3.2%

7.0%

223,989
468,130

2020 2021

-2.8%

4.6 %

221,241
492,450

-1.2%

5.2%

2022

203,735
503,996

-7.9%

23%

2023

198,746
514,369

-24%

21%

Tabula Nr. 52 Prognozétas transportlidzek|u izmainas péc degvielas tipa Latvija [Avots: EY]

2027
-1.5%
-0.8%

2027
845,557

1.87 %

2028 2029
-4.8 % -0.4%
-1.7% -2.6%

2030
-0.8%
-3.5%

Tabula Nr. 53 Registréto automasinu prognoze Latvija [Avots: EY]

2028
861,113

1.84 %

2029
876,669

1.81%

2030
892,225

1.77 %

Tabula Nr. 54 Vieglo automasinu, vieglo kravas auto, smago kravas auto prognoze Riga [Avots: EY]
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2025. gada 15. septembris

Degvielas tips
Benzins
Dizelis

Cits

Deguvielas tips

Benzins

Dizelis

2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030

Es emisiju

standarts
EURO 0
EURO 1
EURO 2
EURO 3
EURO 4
EURO 5
EURO 6
EURO 0
EURO 1
EURO 2
EURO 3
EURO 4

2024
106,866
173,555

12,949

Vieglas automasinas

287,055
293,370
299,083
304,796
310,508
316,221
321,934
327,646
2025
101,006
175,208
22,869
2024
1,045
2,676
7,595
17,797
24,176
15,263
38,314
283
1,444
6,127
38,788
52,007

2026
99,924
175,309
29,563

Viegli kravas auto

20,472
20,922
21,330
21,737
22,145
22,552
22,959
23,367

Smagie kravas auto
23,450
23,966
24,433
24,899
25,366
25,833
26,299
26,766

Kopa
330,977
338,259
344,845
351,432
358,019
364,606
371,192
377,779

Tabula Nr. 55 Automasinu skaits péc degvielas tipa Riga [Avots: EY]

2027

98,461
173,840
38,207

2028
93,720
170,828
51,673

2029
93,343
166,338
62,252

2030
92,601
160,477
74,568

Tabula Nr. 56 Prognozétais automasinu skaits Riga péc degvielas tipa un ES emisiju standarta Riga [source: EY]

2025

787
2,050
6,415

16,796

22,690

14,890

37,378

227
1,175
5,496

38,874

51,834

2026

618
1,640
5,657

16,548
22,230
15,165
38,066

179

946
4,881

38,569
51,143

2027

382
1,050
4,400

16,065
21,344
15,732
39,490

141

755
4,291

37,884
49,957

2028

287
803
3,710
15,136
19,999
15,322
38,462
109
596
3,735
36,840
48,311

2029

225
642
3,269
14,900
19,577
15,592
39,138
84
466
3,218
35,468
46,254

2030

176
510
2,865
14,590
19,064
15,781
39,615
64

361
2,745
33,807
43,843
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EURO 5 39,145 40,554 41,593 42,232 42,453 42,250 41,628
EURO 6 35,761 37,049 37,998 38,582 38,783 38,598 38,030

2. pielikums. Vieglo un smago kravas transportlidzeklu prognozésanas pieejas tabulas

Tabula Nr. 57 VKT un SKT skaits Riga péc ES emisiju standartiem [Avots: CSDD]

VKT/SKT skaits
ES emisiju standarti Gada izmainu
2014 2015 2016 2017 2018 2019 medizna

VKT
EURO 0 339 663 549 435 351 283 -19.3 %
EURO 1 543 974 810 673 535 456 -16.9 %
EURO 2 1,058 2,040 1,804 1,544 1,331 1,128 -14.1%
EURO 3 3,920 4,628 4,399 4,070 3,708 3,346 -8.2%
EURO 4 6,105 6,168 6,253 6,186 6,014 5,719 -1.9%
EURO 5 6,415 7,983 8,072 8,228 8,145 8,149 0.6 %
EURO 6 0 0 1,467 3,049 4,665 6,670 48.0 %*

SKT
EURO 0 1,300 944 847 796 713 659 -8.9%
EURO 1 948 694 633 586 522 477 -8.7 %
EURO 2 2,759 1,473 1,321 1,210 1,053 931 -11.0 %
EURO 3 4,142 2,813 2,639 2,546 2,418 2,267 -5.6 %
EURO 4 3,143 3,015 2,843 2,691 2,540 2,400 -5.6 %
EURO 5 4,326 5,047 5,812 6,525 7,168 7,612 11.1%
EURO 6 N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A*

*SKT EURO 6 mediana nav noradita, jo datu apjoms nebija pietiekams. Ta vieta tika lietota gada likme 15%, jo Sads raditajs bija noradits CSDD datos par periodu no 2021.
lidz 2023. gadam.
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Tabula Nr. 58 Prognoze VKT un SKT péc ES emisijas standarta un degvielas tipa Riga [Avots: EY]

ES emisiju
Deguvielas tips standarti 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
VKT
EURO 0 33% 2.7% 22% 1.8% 15% 12% 1.0% 0.8%
EURO 1 1.4% 1.2% 1.0% 0.8% 0.7% 0.6 % 0.5% 0.4%
EURO 2 26% 22% 2.0% 1.7% 15% 13% 1.1% 1.0%
Benzins EURO 3 52% 4.9 % 45% 4.2% 39% 3.6% 33% 31%
EURO 4 16.8 % 16.7 % 16.6 % 16.5 % 16.3 % 16.2% 16.0 % 15.7 %
EURO 5 26.1% 26.7% 272 % 27.6 % 28.1% 285% 28.8% 29.1%
EURO 6 44.6 % 45.6 % 46.5 % 473 % 48.0 % 48.7 % 49.3% 49.9 %
EURO 0 0.3% 0.2% 0.2% 0.2% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1%
EURO 1 0.8% 0.7 % 0.6 % 0.5% 0.4% 0.3% 0.3% 0.2%
EURO 2 24% 20% 1.8% 1.5% 13% 12% 1.0% 0.9%
Dizelis EURO 3 85% 7.9% 73% 6.8 % 6.3% 5.8% 5.4 % 5.0%
EURO 4 19.0% 18.8 % 18.7% 18.5% 18.3 % 18.0% 17.8 % 17.6 %
EURO 5 27.8% 283 % 28.8% 29.2% 29.6 % 30.0% 304 % 30.7 %
EURO 6 413 % 42.0% 42.7 % 434 % 44.0 % 44.5 % 451 % 45.6 %
SKT
EURO 0 75.4 % 73.5% 712 % 68.6 % 65.7 % 62.4% 58.8 % 54.9 %
EURO 1 39% 39% 3.7% 3.6% 35% 33% 31% 29%
EURO 2 7.5% 7.1% 6.7 % 6.3% 5.9 % 5.5% 51% 4.6 %
Benzins EURO 3 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
EURO 4 0.4% 0.4% 0.4% 0.4% 0.4% 0.4% 0.4% 0.4%
EURO 5 0.9% 1.0% 12% 1.4% 1.7% 20% 22% 26%
EURO 6 11.8% 14.1 % 16.6 % 19.5 % 22.8% 26.4% 30.3% 346 %
EURO 0 23% 20% 1.7% 15% 12% 1.1% 0.9% 0.7%
EURO 1 3.0% 26% 22% 1.9% 1.6% 1.4% 1.2% 1.0%
EURO 2 39% 33% 2.8% 23% 19% 1.6% 13% 1.1%
Dizelis EURO 3 11.5% 10.3 % 9.2% 8.1% 72% 6.3% 5.5% 4.8 %
EURO 4 12.2% 10.9 % 9.8% 8.6 % 7.6% 6.7 % 59% 51%
EURO 5 20.6 % 21.8% 22.8% 23.8% 247 % 25.5% 26.2% 26.8%
EURO 6 46.5 % 49.1 % 51.5% 53.7% 55.7% 57.5% 59.1% 60.5 %

Tabula Nr. 59 VKT un SKT skaits Latvija péc degvielas tipa [Avots: Eurostat]
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Degvielas tips
(iznemot
hibridu)

Benzins
Dizelis
Benzins (gada
izmainas)
Dizelis (gada

izmainas)

Benzins
Dizelis
Benzins (gada
izmainas)
Dizelis (gada

izmainas)

Deguvielas tips

Benzins

Dizelis

Benzins

Dizelis

Deguvielas tips

Benzins

2014

2,809
45,899

1,822
17,461

2024

-6.7%
31%

-12.0%
-1.1%

2024

1,016

2015

2,727
49,329

-29%

75%

1,601
16,912

-121%

-3.1%

2025

952

2016

2,292
49,713

-16.0 %

0.8%

1,226
15,472

-23.4%

-8.5%

2025

-6.3%
2.7%

-12.2 %
-1.1%

2017

2,171
52,173

-53%

4.9%

1,122
15,625

-8.5%

1.0%

2026

-6.7%
23%

-12.3 %
-1.0%

2026

889

2018

VKT

2,063
53,951

-5.0%

34%

SKT
1,008
15,796

-10.2 %

1.1%

VKT

SKT

2027
VKT

825

2019 2020 2021 2022 2023

1,908 1,858 1,831 1,832 1,874
56,262 57,714 60,155 62,334 64,625
7.5% 26% 1.5% 0.1% 23%
43 % 26% 4.2% 3.6% 37 %
924 836 763 650 576
15,768 15,879 15,678 15,478 15,301
-83% 9.5% 87% -14.8% -11.4%
0.2% 0.7% -1.3% -13% 1.1%

Tabula Nr. 60 VKT un SKT gada izmainu prognoze péc degvielas tipa Latvija [Avots: EY]

2027 2028 2029 2030
-7.2% -7.7% -8.4% 9.1%
19% 14% 1.0% 0.6 %
-12.5% -12.7% -12.8 % -13.0%
-1.0% -0.9% -0.9% -0.8%

Tabula Nr. 61 VKT un SKT skaita prognoze péc degvielas tipa Latvija [Avots: EY]

2028 2029 2030

761 698 634
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Dizelis
Cits

Benzins
Dizelis
Cits

Benzins

Dizelis

Benzins

19,705
201

201
22,705
1,060

EURO O
EURO 1
EURO 2
EURO 3
EURO 4
EURO 5
EURO 6
EURO O
EURO 1
EURO 2
EURO 3
EURO 4
EURO 5
EURO 6

EURO O
EURO 1
EURO 2
EURO 3
EURO 4
EURO 5

20,237

141

176

22,464
1,793

2024

28
12
23
50
170
271
463
45
133
403
1,558
3,710
5,579
8,278

147

14

20,697
151

155
22,235
2,510

2025

21

19
43
159
259
443
37
114
360
1,484
3,776
5,823
8,641

126

12

21,081

238
SKT

135

22,018

3,213

21,384
407

118
21,813
3,902

21,601
661

103
21,619
4,577

21,728
1,004

90
21,436
5,240

Tabula Nr. 62 VKT un SKT skaita prognoze péc degvielas tipa un ES emisiju standarta Riga [Avots: EY]

2026
VKT
16
7
15
37
147
246
420
31
98
319
1,407
3,823
6,047
8,973
SKT
106

10

2027

12
6
12
32
135
232
396
26
84
281
1,327
3,850
6,246
9,268

N B, O 00 U

2028

10
28
123
217
371
21
71
247
1,244
3,858
6,418
9,524

N P, O N &

2029

23
111
201
344

17

60
216

1,161
3,846
6,562
9,738

N O O U1 W

2030

20
100
185
316

14

51
187

1,079
3,816
6,676
9,907

N O O &~ W
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Dizelis

EURO 6
EURO O
EURO 1
EURO 2
EURO 3
EURO 4
EURO 5
EURO 6

2024
28
451
591
743
2,342
2,484
4,942
11,152

2025
29
384
504
618
2,066
2,191
5,128
11,572

2026
30
325
428
512
1,812
1,923
5,292
11,943

2027
31
274
361
421
1,582
1,680
5,435
12,265

2028
31
229
304
345
1,375
1,460
5,558
12,542

2029
31
192
254
282
1,190
1,265
5,661
12,775

2030
31
160
212
230
1,027
1,092
5,747
12,969
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3. pielikums. Scenariju modelésanas rezultati

gada diennakts satiksme - anglu val. AADT)
E s bt ot

(anafzes perx
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llustracija Nr. 24 Apjoma un kapacitates attieciba 2 rita maksimumstundas privatajam transportam 0. scendrija "Nescendrijs" 2027. gada. [Avots: Transporta modelis 2027, EY]

Vétras
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|
>128 @23 P10, HERE . I § \ Roves. ¥

llustracija Nr. 25 Apjoma un kapacitates attieciba 2 rita maksimumstundas privatajam transportam 0. scendrija "Nescenarijs" 2030. gada. [Avots: Transporta modelis 2027, EY]

EY
| 157



Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji
2025. gada 15. septembris

Dreilini

Legenda

1.0. scenarija “Bazes" (2027) privata
ieprasijums 2027.gada (vidéja

gada diennakts satiksme - anglu val. AADT)

(anafizes perx
<=0.00
Vétras
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llustracija Nr. 26 Apjoma un kapacitates attieciba 2 maksimumstundas privatajam transportam 1.0. scendrija (sakotnéja versija) 2027. gada

EY
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\
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llustracija Nr. 27 Apjoma un kapacitates attieciba 2 maksimumstundas privatajam transportam 1.0. scendrija (sakotnéja versija) 2030. gada
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llustrdcija Nr. 28 Apjoma un kapacitates attieciba 2 maksimumstundds privatajam transportam 1.1. scendrija (korigeta versija péc sabiedribas lidzdalibas pasakumiem) 2027. gada
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llustracija Nr. 29 Apjoma un kapacitates attieciba 2 maksimumstundam privatajam transportam 1.1. scendrija (korigéta versija péc sabiedribas lidzdalibas pasakumiem) 2030. gada
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llustracija Nr. 30 Apjoma un kapacitates attieciba 2 maksimumstundas privatajam transportam 2. scendrija 2027. gada

EY
| 162



Rigas Zemo emisiju zonas alternativie scenariji

2025. gada 15. septembris

llustracija Nr. 31 Apjoma un kapacitates attieciba 2 maksimumstundas privatajam transportam 2. scendrija 2030. gada
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4. pielikums. Brauciena apjoma salidzinajums starp scenarijiem

.....

BaloZi

Legenda

Braucienu apjoma salidzindjums 1.0. “Bazes”
scendrija un 0. scendrija 2027. gada
<=0

—
@23 1Y, HERE

Dreilii

to|
ne

lustrdcija Nr. 32 Braucienu apjoma salidzindjums 1.0. “Bazes” scendrija un 0. scendrija 2027. gada [Avots: Transporta modelis 2027, EY]
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Legenda

Braucienu apjoma salidzinajums 2.
scenarija un 0. scenarija 2027. gada

<=0

>0
D223 P1Y, HERE

o

llustrdcija Nr. 33 Braucienu apjoma salidzindjums 2. scendrija un 0. scendrija 2027. gada [Avots:

Transporta modelis 2027, EY]
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Legenda

Braucienu apjoma salidzindjums 1.1.

scenarija un 0. scenarija 2027. gada ~

— o \

llustracija Nr. 34 Braucienu apjoma salidzinajums 1.1. scenarija (korigéta versija péc sabiedribas lidzdalibas pasakumiem) un 0. scendrija 2027. gada [Avots: Transporta modelis 2027, EY]
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Legenda

Braucienu apjoma salidzinajums 1.0.
scenarija un 0. scenarija 2030. gada

<=0

>0

DAYLZ P, HENE

llustracija Nr. 35 Braucienu apjoma salidzinajums 1.0. scendrija un 0. scendrija 2030. gada [Avots: Transporta modelis 2030, EY]
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Braucienu apjoma salidzinajums 2.
scenarija un 0. scenarija 2030. gada

<=0

>0

salaspils

llustracija Nr. 36 Braucienu apjoma salidzinajums 2. scendrija un 0. scendrija 2030. gada [Avots: Transporta modelis 2030, EY]
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Dzérves.

Uberi

Melnoras

Legenda
Braucienu apjoma salidzinajums 1.1.
scenarija un 0. scenarija 2030. gada

_—
5
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»

lustrdcija Nr. 37 Braucienu apjoma salidzindjums 1.1. scendrija (korigéta versija péc sabiedribas lidzdalibas pasakumiem) un 0. scendrija 2030. gadd [Avots: Transporta modelis 2030, EY]
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2025. gada 15. septembris

5. pielikums. Gaisa kvalitates kartes
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llustracija Nr. 39 Slapekla dioksida gada vidéjas koncentrdcijas samazindjums ambicioza scendrija, salidzinGjuma ar

nescendriju 2030. gada, pg/m3 (projekta novértéjuma rezultati)
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