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GLOSARIJS

Mikroskopiskie imitacijas modeli. Mikroskopiskie modeli imité atsevisku
transportlidzeklu kustibu, nemot véra auto sekoSanu un joslu mainu teorijas.
Raksturigi ir tas, ka transportlidzek|i ieiet transporta tikla uz sadalijjuma likuma bazes
(stohastisks process), un transporta tikla tie tiek uzskaititi nelielos laika intervalos
(pieméram, 1 sekundes vai sekundes simtdalas intervala).

Makroskopiskie imitacijas modeli. Makroskopiskie imitacijas modeli ir balstiti uz
satiksmes plismas, atruma un blivuma noteicoSajam attieclbam. Makroskopiska
modela imitacija notiek izpétot sadalu péc sadalas, nevis vérojot atseviskus
transportlidzek|us.

Kalibrésana ir process, ar kuras palidzibu modela parametri ir adaptéti, lai iegltu
modela realistisko darbibu.

Validacija ir modela parbaudes process, kuras pamatuzdevums ir ieglt parliecibu, ka
modelis var tikt izmantots konkréta mérka sasniegSanai. Validacijas process ir saistits
ar dazadu metozu pielietoSanu, kuru meérkis ir noteikt starpibu starp modelésanas
rezultatiem, datiem un realo sistému.

Modela uzsildisanas periods ir modelésanas laika intervals péc kura ir iespéjams
veikt statistisko datu vakSanu par modelésanas procesu.

Nakotnes scenarijs: Viena iespéjama satiksmes limenu, transportlidzek|u veida un
tikla ieprieks izvéleta laika ietilpibas kombinacija nakotné, kas pienem zinamas
vértibas modela sakotnéjam stavoklim un ievadparametriem (lidzigi ka ieviesta
kontroles darbiba un noteiktas vertibas sagaidamiem aré€jiem faktoriem, kas rodas
no modelésanas rezultatiem).

ApakSmodelis: Modelis, kas pavada kadu dalu vai visu modeléSanas procesu.
Pieméram, ekonomiskais modelis, ko lieto prognozejot labklajibas pieaugumu, kas
iespaido nakotnes satiksmes vajadzibas.

ParvietoSanas matrica: Matrica, kas definé parvietoSanas daudzumu starp pilsetas
transporta zonam.



IEVADS

Transporta plismu izpétei ir nozimiga loma, pienemot I[émumus par zemes
izmantoS$anas planosanu, attieciba pret transporta plismu un transporta ipatnibam
apkartéjas teritorijas. Transporta plismas pétijums (TPP) lauj novértét apbives
rajona transporta plismas ietekmi uz transporta tiklu visa pétijuma zona.

Tapat transporta plismas pétijums ir nozimigs posms celu satiksmes parvaldiba.
Transporta pllismas analizes galvenais uzdevums ir noformulét uzdevumu pasakumu
sistémas izstradei, kas vérsti uz celu satiksmes optimizéSanu, starp tadiem
pasakumiem jamin: transporta tikla rekonstrukcija, luksoforu darba optimizacija u.c.

Pétijuma meérki un uzdevumi ne tikai nodrosSina parvadajumu planosanas procesu
vadibu, bet arl tiek izmantoti objekta ekspluatacijas un realizacijas novértésanai.
Merki var tikt klasificéti, kas saistiti ar: mobilitati, drosibu, pieejamibu, drosumu,
ekonomiku vai apkartéjas vides aizsardzibu.

Pienemot |émumus par zemes izmantoSanas planosanu, Sie pétijumi varigjas
diapazona no to detalizacijas un komplicétibas, atkariba no apbuves veida, lieluma
un izvietojuma. Transporta plismas pétijumi jarealizé vienlaicigi ar objektu, kas atstaj
potencialu ietekmi uz transporta tiklu, apblves planoSanu. Pétijumi ir nozimigi valsts
un privata sektora limeni, pienemot [Emumus par zemes lieto$anu. Sie pétijumi |auj
novertéet, cik liela méra apbive atbilst izvélétajai vietai, un kada veida transporta
uzlabojumi bls nepiecieSami.

Ta ka satiksmes droSiba korelé ar pieprasijumu péc parvadajumiem, drosibas izpéte
ir tikpat nozimiga, ka sistémas efektivitates (mobilitates, droSuma un pieejamibas)
analize. Tadejadi, drosibai jabut integrétai attiecigas situacijas ar visiem transporta
plismas analizes limeniem, lai risinatu droSibas jautajumus visiem lietotajiem,
tostarp gajejiem un velosipédistiem. Tas var tikt sasniegts agrina stadija, ieklaujot
analizes procesa droSibas pasakumus.

Transporta plusmas analizes lidzekli ir: procediras, metodikas un datormodeli, kurus
izmanto transporta plismas analizes veik$anai. Sie instrumenti atkiras ar savam
aprékina iespéjam, ieejas datiem izvirzitajam prasibam utt. Attiecigi, pareiza katra
instrumenta izmantoSana celu satiksmes problému risinasanai ir nepiecieSams
nosacijums transporta nozares praktiskas jomas specialistiem un |émumus
pienemosajam personam, veicot transporta plismas analizi zemes izmantoSanas
planoganai. Sis uzdevums gala iznakuma ietekmé transporta projektu istenosanas
laiku un izmaksas.

Sis problémas parvarésanai nepieciesama metodika, kas |auj vienveidigi un secigi
pielietot transporta plismas analizes instrumentus. Lai atvieglotu esoSo un nakamo
vajadzibu péc parvietoSanas novértéjumu, lai attistitu vajadzibas uz infrastruktiras
pamata, nepiecieSama preciza informacija un nepartraukts transporta plismas
monitorings, izmantojot attiecigas metodes.

Tapéc pilsétas varas parstavjiem jabit parliecinatiem, ka nepiecieSamaja pilsétas
celu tikla planosana, projektésana, blvnieciba un ekspluatacija, lai apmierinatu
iedzivotaju vajadzibas pec parvietosanas, tiks nemts véra transporta plismas



nakotnes pieaugums, ievérojami nepasliktinot sniegto pakalpojumu kvalitati, un bus
pieejami pietiekoSi un drosi dati. Kompleksa pieeja, pie kuras tiek apvienoti
statistiskie dati, kas savakti ar visu iespéjamo metozu palidzibu, un modelésanas
rezultati, parasti uzrada vislabakos rezultatus.

Dati ir batisks transporta modeléSanas elements. Tapéc datu savakSana — ta ir
nozimiga transporta projektétaja darbibas dala. Tapat — tas ir |oti dargs darbs, jo
preciza transporta plismas apsekoSanas procediru un instrumentu konstruésana un
projektéSana spélé nozimigu lomu savacamo datu efektivitates palielinasanai un
izmaksu samazinasanai. Vel vairak, Sie pétijumi ietekmé transporta projektétaju
izstradatos modelus. Kllidas datos rada klidas modelos, un biezZi Sis kludas var radit
daudz nopietnakas sekas modelos, neka to paradiSsanas momenta datos. Ta ka izlases
datiem vienmeér ir kldas, ir svarigi saprast, ka samazinat klidu daudzumu veicot
apsekosanu un izlasé, lai péc tam modelésana jau tiktu izmantoti tikai adekvatas
kvalitates dati.

Pastav dazadi transporta plismas analizes [imeni, kuri var tikt sagrupéti sekojosi:
e PlanoSanas visparinata (uzmetuma) analize.
e Konceptuala planosana un iepriek$€ja inZnieranalize.
e Projektésanas analize.
e Operaciju analize.

Transporta plismas raksturojosa informacija parasti ir daudzveidiga un to veido liela
apjoma dati. Transporta plusmu efektiva analize ir iespéjama tikai tad, ja tiek
izmantota specializéta programmatdira, kas spéjiga:

e sniegt datus uzskatama un standartizéta veid3;
e salidzinat datu masivus;
e veikt informacijas ticamibas parbaudi.
Sis parskats sagatavots atbilsto$i tehniskajam uzdevumam.

Parskata meérkis ir sniegt pamatinformaciju, koncepcijas un principus attieciba par
datu savaksanu un transporta plismas analizi un mikroskopisko modelésanu.

Sis parskats pielauj dazadu lietotdju, projektétdju, izstradataju u.c. pienemtas
metodologijas variésanu.

Parskats sastav no 3 nodalam un 11 pielikumiem.
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1. Transporta plismas apsekoSanas pieejas/prakses apskats
1.1. Ievads

Transporta plismas apsekoSana tiek izmantota daZadiem nollkiem, tostarp, lai
risinatu ar transporta plismu saistitas problémas valstiska, regionala un vieteja
fmeni. Savaktie dati spélé nozimigu lomu transporta planosanas Ilémumu
pienemsSanas procesa. Tie var sniegt bltisku ieguldijumu projektos, kas ir saistiti ar
transporta infrastruktdras planoSanu, izbavi un apkalposanu.

Svarigi ir atzimét, ka veicot nopietnas investicijas transporta plismas apsekos$ana,
péc batibas tiek veiktas daudz lielakas investicijas turpmakaja infrastruktdras
attistiba, ka ari nopietni tiek uzlaboti pasreizéjie celu tikli.

Lokala ITmen1 apsekoSana tapat ari tiek izmantota nelielos projektos, kas analizé
autostavvietu problémas vai transporta plismas organizéSanas pasakumu
efektivitati, attieciba pret celu satiksmes drosibas noteikumiem.

Saskana ar "Pétijums par transporta plismu analizes metodologiju" tehnisko
specifikaciju, tika izvéletas:

e 2 pieejas un prakses arvalstu pilsétas, kuras péc iedzivotaju skaita ir lidzvertigas
Rigai;

e un 2 pieejas un prakses, kuras Iidz §im tika izmantotas Riga, un no kuram vismaz
viena tika izmantota gajéju un velobraucéju plismas analizei.

Apskatei izvelétie projekti realizé transporta plismas apsekoSanu un modelésanu
mikroliment.

1.2. Pirmais piemeérs. Newcastle Inner City Bypass between Rankin Park to
Jesmond

Nikasla (angl. Newcastle) — pilséta Australija, Jauna Dienvidvelsas Stata ar kopé€jo
iedzivotaju skaitu (ar priekSpilsétam) — 523.6 tikst.cilvéku (2007). ledzivotaju skaita
zina, ta ir otra lielaka pilséta Stata péc Sidnejas. lzvietota 162 km uz ziemeliem no
Sidnejas, Tasmanijas jlras krasta Huntera upes ieleja (skat. 1.1. att.).
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1.1. att. Pirmais piemérs: Niikaslas pilsétas atrasanas vieta

Projekta "Newcastle Inner City Bypass between Rankin Park to Jesmond" mérkis ir
izveidot Nikaslas iek3pilsétas dalas apvedcelu. Sis projekts ir dala no ilgtermina
stratégijas apvedcela nodroSinot Nukaslas celu tiklu iekSieng, lai savienotu Pacific
Highway at Bennetts Green un the Pacific Highway at Sandgate (skat. 1.2. att).
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1.2. att. Pirmais piemérs: Niikasla apvedcels "Newcastle Inner City Bypass"

1.1. tabula sniegta vispariga projekta informacija.

1.1. tabula. Projekta "Newcastle Inner City Bypass between Rankin Park to Jesmond" galvenie

raksturlielumi

Projekta nosaukums | Newcastle Inner City Bypass between Rankin Park to Jesmond
Valsts Australija

Pilséta/Rajons Nadkasla

Projekta mérkis Rankin Park to Jesmond — projekta 5. stadija the Newcastle Inner
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City Bypass. Tiek planots izstradat 3.4 kilometru garu sekciju
Newcastle Inner City Bypass starp Rankin Park un Jesmond.
Projekta butiba ir saistita ar eso$as transporta plismas un
parvietoSanas Sablonu novértéjumu péetama apgabala ieksieng; ar
iespéjam izveidot savstarpéjas ietekmes krustojumu mezglu
noveértéjumu; projekta iespéjamas ietekmes izpéti, ta realizacijas un
turpmaka funkcionésanas laika un parskata izveide, sniedzot
iespéjamas transporta plismas un parvadajumu novértéjumu
apkartejas vides novéertéjuma parskata ietvaros.

Gads 2014-2016
Pasutitajs [] Valsts
X Pasvaldiba
[l Agentura

[l Privata kompanija

Projekta saturs

1. Esosas informacijas apskats

N

. Transporta plismas modela izstrade
a. Apsekosana
b. Modelésana
3. Analize
4. Stratégiska un konceptuala projektésana

Pieejams (URL)

http://www.rms.nsw.gov.au/projects/hunter/newcastle-inner-city-
bypass/index.html

Projekta veids

blvprojekts
detalplanojums
lokalplanojums
teritorijas planojums
cits:

Projekta mérogs

viens zemes gabals
kvartals

kvartalu grupa

visa pilséta

N > > < I A

cits:

Apsekosanas un
modelésanas
teritorijas lielums

Projekts ietver 3.4 kilometrus Cetru joslu cela blvniecibu
Apsekosana: 18 celu mezgli

Apsekosanas laikéa
analizéjamie
transporta veidi

vieglie transportlidzekli
moto transports

kravu transports
sabiedriskais transports
gajéji

[] velobraucégji

[ X X X X

[1 specializéts transports (atra palidziba, avarijas dienests u.c.)

Apsekosanas laiks
un ilgums

e 2014.gada 9.oktobris, ceturtdiena, 24 stundas, 10 punktos
e 2014.gada 7.oktobris, otrdiena, un 13.oktobris, pirmdiena, 13
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apsekosanas punktos
e 2015.gada 6.maijs, tresdiena, rita maksimalas noslodzes stundas
(7:00 -10:00) un vakara maksimalas noslodzes stundas (15:00 -
18:00), 15 punktos un 10 krustojumos
e 2015.gada 5.maijs, otrdiena, un 11.maijs , pirmdiena, 6
apsekosanas punktos
Apsekosanas veidi e Transporta plismu intensitates apsekosana
e Transporta plismu intensitate krustojumos pa virzieniem
e ParvietoSanas apsekosana
Apsekosanas X novérotaji
metodes X video ieraksts
[l intervija
[] iebdveétas ierices
[ citi:
Papildu datu avoti Informacija par sabiedrisko transportu
Luksoforu regulésanas dati
Transporta pliismas X Intensitate pa virzieniem
apsekosanas izejas X ParvietoSanas matrica
datu veidi
Modela veids X Macro
X Micro
Marsrutizésanas X Dinamiska
veids [J Statiska
Izmantota X ApsekosSanai: nav zinams
programmatiira X Modelésanai:
- TransCAD modelling software
- Quadstone Paramics (Paramics) software platform

Petijuma tiek novertéti galvenie transporta plismas raksturigie lielumi iecirkni no

Newcastle Inner City Bypass Rankin Park uz Jesmond. Tapat, izpétes apgabala tiek

pétita transporta plismas pardales prognozésanas iespéja. Pétijuma galvenie merki:

e Transporta plismas noteikSana esosaja celu tikla, peétama apgabala ieksSiené.

Transporta plismas prognozésana 2020., 2030. un 2040. gados, ievieSot
projektu un bez projekta ievieSanas, nemot véra transporta pllismas

pieauguma prognozes, kas saistitas ar pieprasijuma pieaugumu peéec

parvadajumiem pétamaja apgabala.

Sakara ar projekta realizéSanu ir iespéjama transporta plismas pardalijuma
izpéte.

Parskata sagatavosSana par transporta plismas modelésanu, lai atbalstitu
2007. gada stratégiska projekta analizi un ta parstradi, nemot véra to, ka
Nukasla tika izbuveéts pilsétas apbraucamais cel$ no Rankin Park lidz Jesmond.
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Pétijuma teritorija

1.3. attéls demonstré projekta modelésanas teritoriju.

»
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1.3. att. Pirmais piemérs: pétijuma modelésanas teritorija
Pétijuma pieeja
Ka ir noradits 1.4. attéla, metodologiju veido divi limeni, pirmaja (apakséja) limenit
tiek veidots regionalais stratégiskais modelis, $aja gadijuma Lower Hunter Traffic
Model (LHTM), ko izmanto, lai nodroSinatu pieprasijuma prognozi péc
parvadajumiem, ko, savukart, izmanto mikroskopiska modell operativajam
novertéjumam.

Pétijums sevi ietver:

e Transporta plusmas sadalijuma Sablonu analizi pétama apgabala
ietvaros.

e LHTM papildinajumus pétama apgabala projektésanai.

e ParvietoSanas pieprasijuma LHTM tabulas atjaunoSanu, izmantojot
aktualos parvietosanas datus no transporta plismas apsekojumiem.

e Transporta plismas pieauguma noteikSsanu nakotne.
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e lespéjama transporta pllismas pardalijuma noteikSana péc projekta
realizésanas.

STRATEGISKAIS MODELS
Lower Hunter Traffic Model -LHTM

* Transporta plusmas pardalijums
* Transporia plusmas pieaugums

Braucienu

pieprasijums

MICRO SIMULACIIAS MODELIS
RP2J Paramics Model

*  Mezglu iespéjas izstrade un izvertesana
* Ekonomiskas analizes iznakums

1.4. att. Pirmais piemérs: modelésanas diviimenu metodologija

Modelis LTHM tika realizéts transporta plismas modeléSanas programmas vidé
TransCad, atjaunots un pielagots pétijuma apgabalam, izmantojot pédéjos
transporta plismas apsekojumus un parvietoSanas datus, kas iegtti 2014. un 2015.
gados.

Mikroskopiskais modelis tika izstradats, lai novértétu piedavata projekta
ekspluatacijas raksturlielumus, ieskaitot ar to saistitos celu mezglus. Ar diviimenu
modeléSanas metodologijas palidzibu modelis Paramics izmanto pieprasijumu
prognozes péc braucieniem no modela LHTM, lai modelétu nakama gada scenarijus
ar un bez projekta realizacijas. Modela tikla raziguma statistikas dati péc tam tiek
izmantoti projekta variantu ekonomiskajai analizei.

Transporta plismas datu vaksana un apsekosana

Transporta plismas apsekoSanu veica valsts agentira "ROADS AND MARITIME", lai
apmierinatu transporta plismas pétijjuma mérkus un vajadzibas. Ta ietver:

e transporta plismas intensitates apseko$anu krustojumos pa virzieniem;

e datus par braucienu laiku divos marsrutos, pétijuma teritorijas ietvaros;

16



e parvietoSanas apsekoSanu ar mérki atklat braucienu sadalijumu pétijuma
rajona ietvaros.

Transporta plismas intensitates apsekosana krustojumos pa virzieniem tika veikta
rita un vakara maksimalas noslodzes stundas. Dati tiek sanemti no diviem avotiem:

e "AECOM" veikta uzskaite 2014. gada 24. junija, otrdiena.

e "ROADS AND MARITIME" agentira veica uzskaiti vairaku dienu garuma, laika
posma no 2014. gada aprila lidz junijam. Pavisam péc transporta lidzek|u
veidiem tika apsekoti 18 krustojumi ar 15 minGsu intervalu.

Dati par braucienu laiku. "AECOM" agentira sniedza datus par braucienu laiku, kas
ieglti par diviem marsSrutiem 2013. un2014. gada, ar mérki parbaudit bazes modela
ticamibu. Dati par parvietoSanas laiku tika savakti divos maksimuma virzienos katra
no maksimuma periodiem.

ParvietoSanas apsekosana. "ROADS AND MARITIME" agentlra veica divus
parvietoSanas apsekojumus, lai noteiktu esoSo pieprasijumu péc braucieniem
pétama apgabala ietvaros. SkaitiSana tika veikta vairakos punktos, modeléjamas
teritorijas iekSiené/vai blakus tai, ka tas ir attélots 1.5. attéla. Video ierakstisana tika
izmantota, lai noskaidrotu numuru zimju atbilstibu 24 stundu perioda, 2014. gada
oktobrt un tris stundu perioda rita un vakara maksimalas noslodzes stundas, 2015.
gada maija. So apsekojumu rezultdti tika izmantoti, lai noteiktu un parskatitu
parvietoSanas matricas konkrétajam modelim.

Transporta plismas intensitates apsekosana tika veikta vairakas vietas, pétama
rajona ietvaros divos 7 dienu periodos, precizak no 2015. gada 7 lidz 13. oktobrim un
no 5 lidz 11. maijam. Uzskaites punktu atrasanas vietas paraditas 1.5. attéla.

Papildus dati: Informacija par sabiedrisko transportu un luksoforu reguléjumu
datiem.

ApsekosSanas gaita tika nodemonstrétas divas apsekota transporta plismas datu
kopas:

a) Apsekosanas dati 2014. gada oktobrt:

e ParvietoSanas apsekosSana, kas tika veikta 2014. gada 9. oktobri,
ceturtdien, 24 stundu laika 10 dazadas vietas.

e Celu satiksmes apsekosana, kas veikta starp 2014. gada 7. un 13. oktobri
13 skatiSanas punktos.

e ApsekoSanas dati 2014. gada oktobri nodroSina atslégas datus, lai
precizétu LHTM modeli projekta pétamajam apgabalam.

b) Apsekosanas dati 2015. gada maija:
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1.5. att. Pirmais piemeérs: apsekojumu krustojumu un punktu izvietojums

ParvietoSanas apsekosana, kas veikta 2015. gada 6. maija, tresdiena, rita
maksimalas noslodzes stundam (7:00 - 10:00) un vakara maksimalas
noslodzes stundam (15:00 - 18:00) 15 punktos.

Celu satiksmes apsekosana, kas veikta starp 2015. gada 5. un 11. maiju 6
atslégas punktos.

Transporta plismas intensitates apsekoSana krustojumos pa virzieniem,
kas izpilditi rita maksimalas noslodzes stundas (7:00 - 10:00) un vakara
maksimalas noslodzes stundas (15:00 - 18:00) 10 krustojumos.

ParvietoSanas apsekoSana tika veikta atkartoti, pievienojot papildus
apsekosSanas punktus. Dati par transporta plusmu krustojumos tika
savakti, lai precizétu parvietoSanas apsekojumus, transporta plismas
sadalifjuma analizei. Apsekojumu dati par 2015. gada maiju kalpoja par
pamatu turpmakajam modela precizéjumam pétama apgabala dienvidu
dalai. Pieejamie parvietoSanas apsekojuma dati apvienojuma ar satiksmes
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datiem krustojumos tika izmantoti, lai izstradatu parvieto$anas matricu
kopu braucieniem ka rita, ta vakara maksimalas noslodzes stundas.

e Lai nodroSinatu precizaku priekSstatu par transporta lidzek|u sadalijumu
péc to veida un parvietoSanas pétijuma teritorijas ietvaros, tika izveidotas
atseviskas parvietoSanas matricas vieglajiem automobiliem un kravas
transporta lidzekliem.

Modelesana

Modeli tika realizéti transporta plismas apsekoSanas dati sekojosas maksimalas
noslodzes stundas:

e rTta maksimalas noslodzes stundas — no 07:30 lidz 08:30;
e vakara maksimalas noslodzes stundas — no 16:30 lidz 17:30.

Transporta plismas modelésanai tika izmantota programmatira - Quadstone
Paramics (Paramics). Modelis videi Paramics ir izstradats transporta plismas
periodiem:

e rita periods —no 07:00 lidz 09:00;
e vakara periods —no 16:00 lidz 18:00.

Modeli realizétas 26 zonas, kuras tiek generéta vai pielagota transporta plisma.
1.3. Otrais piemers. Darlaston Strategic Development Area Access Project

Darlastona ir pilséta Anglijas rietumu dala (skat. 1.6. att.) ar 28 tidkst. iedzivotajiem.
Sis piemérs tika izmantots analizé, jo tas labi demonstré dazada limena transporta
modelu pielietoSanu planoSanas procesa, un tas ir aktuali Rigas pilsétai. Projekta
pamatmeérkis ir izstradat tris transporta modelus SATURN projekta risinajumu
atbalstam, lai izstradatu Darlstonas rajona attistibas stratégisko planu. Projekts
piedava virkni ielu un celu tikla uzlabojumu, lai izveidotu atjaunojama apgabala
kop€jas stratégijas dalu. AtjaunosSanas stratégijas meérkis ir uzlabot transporta
sistémas pieejamibu, kas padara rajonu pievilcigaku investiciju piesaistes zina.
Darlastonas pilséta transporta plismas modelésana tiek izmantota celu tikla
uzlabosanas variantu novértésanai.
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1.6. att. Otrais piemérs: Darlastonas atrasanas vieta

1.2. tabula sniegta vispariga informacija par projekta dalu, kas saistita ar datu vaksanu un
modela atjaunoSanu.

1.2. tabula. Vispariga informacija par projektu Access Darlaston Strategic Development Area

Projekta nosaukums | Darlaston Strategic Development Area Access Project

Valsts Lielbritanija
Pilséta/Rajons Darlaston
Projekta merkis Projekta galvenais mérkis ir izradat tris laika periodu transporta

modelus SATURN, kas paredzéti Darlastonas apgabala stratégiskas
attistibas galvenas shémas izstradei, projekta ietvaros

Gads 2010-2011

Valsts
Pasvaldiba

Agentura

Pasdtitadjs

Privata kompanija

Projekta saturs Esosas informacijas apskats

O e B

Transporta plismas modela izstrade
a. Apsekosana

b. Modelésana

3. Analize

4. Prognoze

Pieejams (URL) http://cms.walsall.gov.uk/index/transport _and streets/transormi
ng walsall transportation system/darlastonsda-2.htm

Projekta veids [] bavprojekts

[l detalplanojums

[l lokalplanojums

X teritorijas planojums
[l cits:

Projekta mérogs [J viens zemes gabals
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http://cms.walsall.gov.uk/index/transport_and_streets/transorming_walsall_transportation_system/darlastonsda-2.htm
http://cms.walsall.gov.uk/index/transport_and_streets/transorming_walsall_transportation_system/darlastonsda-2.htm

[J kvartals
X kvartalu grupa
[J visa pilséta

[l cits:
Apsekosanas un 15 punkti ar automatisku transporta plismu apsekojumu
modelésanas 9 krustojumi
teritorijas lielums 5 marsruti

Apsekosanas laika X vieglie transportlidzekli
analizéjamie
transporta veidi

moto transports
kravu transports
sabiedriskais transports

velobraucéji
specializéts transports (atra palidziba, avarijas dienests u.c.)

Apsekosanas laiks e viena nedéla, sakot ar 2011. gada 2. aprili
un ilgums e treSdien, 2011. gada 6. aprilino 07:00 lidz 19:00
e piecpadsmit mintsu intervali

Apsekosanas veidi e Transporta plismu automatiska uzskaite

e Transporta plismu intensitates krustojumos pa virzieniem
e ParvietoSanas laika apsekosana

e Rindas garuma apsekosana

Apsekosanas X novérotaji
metodes [J Video ieraksts
[l intervija
X ieblvétas ierices
[ citi:
Papildu datu avoti SPECTRUM datubazes dati

TRADS datubaze

Transporta plismas | X Intensitate pa virzieniem
apsekosanas izejas [J ParvietoSanas matrica

datu veids
Modela veids X Macro

X Micro
Marsrutizésanas X Statiska
veids [] Dinamiska
Izmantota X ApsekosSanai: nav zinams
programmatiira X Modelésanai:

o  SATURN

Pétijuma pieeja

Transporta plismas modelis 2003. gada sakotnéji tika izstradats Darlastonas pilsétai,
izmantojot mikromodelésanas programmatiru VISSIM. 2009. gada tika konstatéta
nepiecieSamiba izstradat transporta plusmas stratégisko modeli, lai izanalizetu
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transporta plismas ietekmi uz lielu teritoriju. Tas ir vairak stratégisks modelis, kas
balstits uz plasu marsrutéSanas analizi piedavatajiem attistibas scenarijiem. Ta ka
modelis pieprasija aptvert lielaku teritoriju, tad tika parskatita izmantota
modelésanas platforma, un tika izveidots modelis SATURN vidé, nevis VISSIM.

Pétijuma teritorija

1.7. attéela ir paradita projekta pétijuma modelésanas teritorija. Modelis izstradats uz
modelésanas programmas SATURN bazes un attélo tikai transporta plismu trase.
Transporta plismas datu vaksana un apsekosana

Nemot véra laika un finansu ierobezojumus, jauno datu vakSanas programma tika
koncentréta ap krustojumu. Tas garantéja, ka modelis tiks atjaunots un tiks
nodroSinata ta droSiba. Jaunie dati tika savakti 2011. gada aprili un ietvéra Sadus
datus:

e transporta plusmas automatiska uzskaite;

e manuala uzskaite transporta plismas intensitates krustojumos pa virzieniem;
e parvietoSanas laika apsekoSana;

e rindu garuma apsekos$ana;

e |uksoforu ciklu apsekosana.

Transporta plismas automatiskd uzskaite tiek veikta 15 apsekoSanas punktos.
Skaitttaji tika instaléti vienas nedeélas periodam sakot ar 2011. gada 2. aprili,
sestdienu.

Manuala uzskaite transporta plismas intensitates krustojumos pa virzieniem tika
veikta 9 krustojumos. Uzskaite tika veikta 2011. gada 6. aprili, tresdien, no 07:00 lidz
19:00. Visa informacija tika akumuléta 15 minasu intervalos. Shémas un datu piemeéri
1. un 2. pielikumos.

Automatisko transporta plismas skaititaju un manualas uzskaites punktu izvietojums
paradits 1.8. attéla.

Transportlidzekli tika klasificéti Sadas kategorijas:
e automasinas un taksi;
e vieglas kravas automasinas;
e citas 1.veida kravas automasinas;
e citas 2.veida kravas automasinas;
e sabiedriska transportlidzekli;

e motocikli;
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1.8. att. Otrais piemérs: automatisko un manualo transporta pliismas skaitiSanas punktu izveide
2011. gada aprilt
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Parvietosanas laika apsekosana tika veikta rita un vakara maksimalas noslodzes
stundam 5 marsrutos (skat. 1.9. att.).

Route |

Route 2

Route 3
Fioute 4
~ Routo 6 |

BATURN Nodel Netwerk

1.9. att. Otrais piemérs: marsrutu izvietojums péc parvietoSanas laika

Rindu garuma apsekosana tika veikta pa joslam katra iecirkni visas krustojuma
piebrauktuvées ar 15 mintsu intervalu. Joslas tika numurétas virziena no trotuara uz
transporta lidzek|a kustibas virzienu. Krustojumu atzime tiek saskanota ar manualas
uzskaites transporta plismas intensitates krustojuma atzimi pa virzieniem. Datu
vaksanas laika tika fikséti transporta lidzeklu numuri.

Papildus dati:
e Luksofora parslégsanas periods.

e Transporta plismas uzskaites datu baze The West Midlands SPECTRUM.
Pavisam no SPECTRUM datu bazes tiek ieguti 139 skaitijumi, ko izmanto
atjaunojamo transporta plismu modelu izstradei.

e TRADS dati. TRADS — tas ir automagistralu datu bazes skaititajs, kas nodrosina
informaciju par plismam, kas savakti par automagistralem un magistralo celu
tiklu Anglija. Transporta lidzek|u videjas stundu plusmas tika ieglitas no datiem
par 2009. gada neitralo ménesi. TRADS nesatur datus par visiem celu tikla
zonam 2010. vai 2011.gada, jo dati par 2009. gadu veidoja visu mode|u datu
pamatu. Tika izmatotas plismas rita un vakara maksimalas noslodzes stundas,
attiecigi, no 08.00 lidz 09.00 un no 17. 00 lidz 18.00. Posma starp maksimalas
noslodzes stundam, vidéja intensitate tika aprékinata péc perioda datiem, kas
ieglti no 10.00 Iidz 16.00.
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Modelesana
Modelis tiek izstradats bazes -2011. gadam un tris laika intervaliem, kas ietver:
e rita maksimalas noslodzes stundas (08.00 — 09.00);

e posms starp maksimalas noslodzes stundam (vidéja slodzes stunda periodam
10.00 — 16.00);

e vakara maksimalas noslodzes stundas (17.00 — 18.00).

SATURN modeli Darlastonas pilsétai tika izstradati sekojoSiem trim transporta
veidiem:

e automasinas,
e vieglas kravas automasinas,

e smagas kravas automasinas.

1.4. TreSais piemérs. Transporta pliismas izpéte teritorija starp 13.
janvara ielu, Satekles ielu, Dzirnavu ielu un Krasta ielu

Informacijas kopsavilkums par projektu "Transporta plismas izpéte teritorija starp
13.janvara ielu, Satekles ielu, Dzirnavu ielu un Krasta ielu"” sniegts 1.3. tabula.

1.3. tabula. Informacijas kopsavilkums par projektu "Transporta pliismas izpéte teritorija starp
13.janvara ielu, Satekles ielu, Dzirnavu ielu un Krasta ielu"

Projekta nosaukums | Transporta plismas izpéte teritorija starp 13.janvara ielu, Satekles
ielu, Dzirnavu ielu un Krasta ielu

Valsts Latvija
Pilséta/Rajons Riga
Projekta mérkis Galvenais izpétes uzdevums ir ar mikro simulacijas modela VISSIM

palidzibu veikt situacijas modelésanu tris atskirigiem laika
periodiem un novértét Rigas Centraltirgus teritorija, planoto
objektu ietekmi uz pieguloso ielu transporta plismam

Gads 2010
Pasutitajs [] Valsts
X Pasvaldiba
[] Agentdra

[] Privata kompanija

Projekta saturs Teritorijas planojumi
Esosa situacija
Perspektiva situacija
Satiksmes modelésana

Rezultati

ok wnN e

Rekomendacijas

Pieejams (URL) http://sus.devel.lv/Iv/petijumi/par-transporta-plusmu-izpeti-un-
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satiksmes-infrastrukturas-uzlabojumu-izstradi-teritorijai-s

Projekta veids [] bavprojekts
[l detalplanojums
X lokalplanojums
[l teritorijas planojums
[l cits:
Projekta mérogs [J viens zemes gabals
[J kvartals
X kvartalu grupa
[J visa pilséta
[J cits:
Apsekosanas un 42 krustojumi
modelésanas
teritorijas lielums
Apsekosanas laika X vieglie transportlidzekli
analizéjamie X moto transports
transporta veidi X kravu transports
X sabiedriskais transports
X gajéji
X velobraucégji
X specializéts transports (atra palidziba, avarijas dienests u.c.)
Apsekosanas laiks e no plkst. 17:00 Iidz 18:00, 2010. gada marta
un ilgums e otrdienas — ceturtdienas darba laika rita maksimalas noslodzes
stunda (no 08:00 — 09:00), darba dienas vakara maksimalas
noslodzes stunda (no 17:00 — 18:00) un sestdiena (no 17:00 —
18:00) jdlijs un augusts 2008.
Apsekosanas veidi * Transporta plismas intensitate krustojumos pa virzieniem
Apsekosanas [J noveérotaji
metode [ video ieraksts
[l intervija
[ iebavetas ierices
X citi:_nav zinams
Papildu datu avoti Dati no iepriek$€jiem projektiem:
e "Intermodala sabiedriska transporta mezgla izveidoSana
Rigas vesturiskaja centra, transporta un gajéju plismu
analizes projekta", SIA "E.DANISEVSKA BIROJS", 2006.
e "13.Janvara ielai piegulosas teritorijas transporta plismas
datu vaksana", SIA "SOLVER", 2008.
Transporta plismas | X Intensitate pa virzieniem
apsekosanas izejas [] ParvietoSanas matrica
datu veids
Modela veids [J Macro
X Micro
Marsrutizésanas [0  Dinamiska
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veids X Statiska
Izmantota X Apsekos$anai: nav zinams

programmatiira X Modelésanai:
o VISSIM 5.10.

Pétijuma galvenie uzdevumi:

novertét Rigas Centraltirgus teritorija planoto objektu ietekmi uz pieguloso

[ ]
ielu transporta plismam;
e izstradat priekslikumus satiksmes infrastruktdras uzlabosanai;
e izveidot datorizétu transporta simulacijas modeli VISSIM modela programma;

e modelét transporta plismas tuvako 2 — 3 gadu periodam;

e modelét transporta plismas 2018. gadam;

e modelét transporta plismas 25 — 30 gadu perspektiva.
Pétijuma teritorija

Izpétes teritorija ir noradita 1.10. attela.
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1.10. att. TreSais piemérs: pétijuma teritorija

Transporta plismas datu vaksana un apsekosana

Izpétes vajadzibam tiek izmantotas ieprieks€jos gados izstradatas transporta plismas
izpétes (SIA "E.DANISEVSKA BIROJS" un SIA "SOLVERS") un veiktds transporta
plismas skaitiSanas (saskana ar Pasititaja darba uzdevumu). Papildus ir skaitita
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satiksmes intensitate vakara maksimalas noslodzes stunda no plkst. 17:00 lidz 18:00,
2010. gada marta sekojosas ielas vai ielu posmos:

e 13.janvaraielg,
e Gogolaiela,

e Raina bulvari,

e Turgéneva iela,
e Maskavas iela,
e Elijasiela,

e Puskinaiela.

lelu krustojumos satiksmes intensitates dati ieglti no Satiksmes departamenta:
Gogola ielas, 13. janvara ielas un Raina bulvara krustojums, Turgéneva ielas un
Gogola ielas krustojums.

Izpétes ietvaros ir aktualizéta informacija par automasinu skaitu automasinu
stavvietas uz ielam un laukumiem, novéertéts to aizpildijums un stavvietu
pieprasijums vakara maksimalas noslodzes stunda no plkst. 17:00 lidz 18:00.

Papildus dati:

Gajéju kustiba un galvenie virzieni izpétes darbu ietvaros nav apsekoti, un ir izmatota
informacija no SIA "E. DANISEVSKA BIROIJS" izstradata "Intermodald sabiedriska
transporta mezgla izveidoSanas Rigas veésturiskaja centra transporta un gajeju
plismu analizes projekta" (2006. gads). Tiek pienemts, ka gajéju satiksmes
intensitate izpétes teritorija nav mainijusies, un galvenie gajéju kustibas virzieni ir
lidzvertigi 2006. gadam, iznemot jaunizblvéto gajéeju tuneli, kur$ savieno centralas
stacijas laukumu ar veikalu "Stockmann". Satiksmes simulacijas modeli, $aja
gadijuma nav gajéju luksofora Gogola iela.

ModeléSana izmantoti dati par galvenajam reguléjamam un nereguléjamam

Sabiedriskais transports. ModeléSanas datu bazé ir uzraditas eso$as 23 sabiedriska
transporta pieturvietas un to geometrija, t.i., pieturvietas ir izblvetas "kabatas" vai
tas ir organizétas satiksmes joslu robezas. Sabiedriska transporta vienibas ir ieklautas
kopé€ja autotransporta plisma. Informacija par sabiedrisko transportu apkopota un
ievadita modeli no www.rigassatiksme.lv majaslapas.

Modelesana

Transporta plismas izpétes projekta sastava tiek izveidots mikro simulacijas modelis
uz datorizétas programmas VISSIM bazes. Modelis tika veidots vakara maksimalas
noslodzes stundai no 17:00 lidz 18:00. Lai izveidotu esosas un perspektivas situacijas
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modeli tika lietota mikrosimulacijas programma VISSIM 5.10. Par pamatu satiksmes
plismas datiem tika lietots Pasatitaja sniegtais SIA "SOLVERS" projekts "13.Janvara
ielai piegulosas teritorijas transporta plismu datu vaksana" (2008. gads). lzmantotie
dati tika pieméroti esoS$ajai situacijai, trukstoSie dati par pétamaja teritorija
esoSajiem krustojumiem savakti papildus. Bazes scenarijam, nemot véra teritorijas
attistibu, Rigas teritorijas planojuma nosacijumus un ielu tikla struktdru tiek modeléti
tris atskirigi scenariji. Modela kalibréSanas rezultata ieglts esos$as situacijas
attélojums vakara maksimalas noslodzes stundai, pamatojoties uz kuras var tikt
veikta perspektivo transporta simulacijas modelu izveide, to salidzinasana un analize.

1.5. Ceturtais piemeérs. Gajéju un transporta plismas izpéte gajéeju ielas
izveidei Riga, Terbatas iela, posma no Elizabetes ielas lidz Tallinas
ielai

Informacijas kopsavilkums par projektu "Gajéju un transporta plismas izpéte gajéju
ielas izveidei Riga, Terbatas iela posma no Elizabetes ielas lidz Tallinas ielai" sniegts
1.4. tabula.

1.4. tabula. Informacijas kopsavilkums par projektu "Gajéju un transporta pliismas izpéte gajéju
ielas izveidei Riga, Térbatas iela posma no Elizabetes ielas lidz Tallinas ielai"

Projekta nosaukums | Gajéju un transporta plismas izpéte gajéju ielas izveidei Rig3,
Térbatas iela posma no Elizabetes ielas lidz Tallinas ielai

Valsts Latvija

Pilséta/Rajons Riga

Projekta meérkis Novertét ietekmi uz pieguloso ielu transporta plismam, pieskirot
Térbatas ielai gajeju ielas statusu, posma no Elizabetes ielas Iidz
Tallinas ielai

Gads 2010

Pasutitajs [] Valsts

Pasvaldiba

Privata kompanija

X
[J Agentura
]
Projekta saturs 1. Pasreizéja situacija:
a. transporta kustibas intensitate
b. gajéju kustibas intensitate
c. apmeklétibas intensitates dazadu profilu objektos
Térbatas iela
d. autonovietnu izvietojums un ietilpibas
e. trolejbusa 1. marSruta pasaZieru apgrozijums
2. Perspektiva
a. transporta plismu modelésana
b. gajéju pliusmu prognoze
c. vietéja transporta kustiba
d. autostavvietas
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e. sabiedriskais transports
f. velosatiksme
g. datubaze

3. Rekomendacijas

Pieejams (URL)

http://sus.devel.lv/Iv/petijumi/gajeju-un-transporta-plusmu-
izpete-gajeju-ielas-izveidei-riga-terbatas-iela-posma-no-elizab

Projekta veids

[l bavprojekts
detalplanojums
lokalplanojums
teritorijas planojums
cits:

Projekta mérogs

]

X

X

U

[l viens zemes gabals
[J kvartals

X kvartalu grupa

[l visa pilséta

U

cits:

Apsekosanas un
modelésanas
teritorijas lielums

platiba ap 96 ha.
37 krustojumi
4 sabiedriska transporta pieturvietas

Apsekosanas laika
analizéjamie
transporta veidi

X vieglie transportlidzekli
moto transports

kravu transports
sabiedriskais transports
gajeji

velobraucégji

X X X X X X

specializéts transports (atra palidziba, avarijas dienests u.c.)

Apsekosanas laiks
un ilgums

e 29.un 30. septembri laika no 7:30 lidz 9:30 un no 16:30 lidz
18:30

Apsekosanas veidi

e Transporta plismu intensitates krustojumos pa virzieniem
e Gajeju plismu uzskaite
¢ Trolejbusa skaiti$ana un piepilditibas pakapes novertéjums

Apsekosanas X novérotaji
metodes X video ieraksts
X intervija
[] iebulvetas ierices
[ citi:
Papildu datu avoti Izmantotie dati no iepriek$éjiem projektiem:
e '"Transporta plismu izpéte Avotu ielas posma no Lienes lidz
Lacplésa ielai projektam — sabiedriska transporta prioritate
Avotu iela" (SIA "E.DANISEVSKA BIROJS", SIA "SOLVERS",
2010.g.)
e "Gajeju ielas izveidosana Rigas centra", izpétes projekts (SIA
"E.DANISEVSKA BIROJS", 2010.g.)
Transporta plismu X Intensitate pa virzieniem
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apsekosanas izejas [l O-D matrica
datu veids
Modela veids [J  Macro

X Micro
Marsrutizésanas X Dinamiska
veids X  Statiska
Izmantota Apsekosanai: nav izmantots
programmatiira Modelésanai:

o  VISSIM 5.10.

Projekts izstradats, lai novéertétu ietekmi uz piegulosSo ielu transporta plismam,
pieskirot Térbatas ielai gajéju ielas statusu, posma no Elizabetes ielas Iidz Tallinas
ielai.

Projekta ietvaros tika novéertétas:

o transporta kustibas intensitate;

. gajéju kustibas intensitate;

J apmeklétibas intensitate dazadu profilu objektos Térbatas iel3;
J autonovietnu izvietojuma un ietilpiba;

. trolejbusa 1. marsSruta pasazieru apgrozijums.

Projekta ietvaros tika veikta parvietoSanas prognoze, nemot véra:

) iekSzemes kopprodukta iespéjamais pieaugums;

) iedzivotaju automobilizacijas limena pieaugumes;

J Térbatas ielas atraktivitates izmainas;

J pilsétas transporta plusmu makromodelésanas rezultati.

Pétijuma teritorija

Izpétes teritorija izvietota Rigas vésturiska centra robezas (1.11. att.). Tas platiba ap
96 ha. izpétes zonas robezas magistralai kustibai tiek izmantotas gandriz visas ielas,
kas izskaidrojams ar to, ka pilséta nav izveidota magistralu sistéma tranzita plismam

attieciba pret centru, ar ielu Saurumu vésturiskaja apbuvé, ar pagriezienu manevru
ierobezojumiem.
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1.11. att. Ceturtais piemérs: pétijuma teritorija

Transporta plismu datu vaksana un apsekosana

Transporta kustibas intensitates uzskaite veikta 2010. gada septembrt tresdiena un
ceturtdiena rita maksimalas noslodzes stundas no 7:30 lidz 9:30 un vakara
maksimalas noslodzes stundas no 16:30 Iidz 18:30. Transporta plismu intensitates
uzskaite krustojumos pa virzieniem tika veikta 37 ielas krustojumos (skat. 1.12. att.):

e Brivibas iela, Térbatas iela, K. Barona iela un Marijas/Caka ielas, Elizabetes
iela, Dzirnavu iela, Blaumana iela, Lacplésa iela, Gertrides iela, Stabu iela,
Bruninieku iela, Matisa iela un Tallinas iela.

e Brivibas un Elizabetes ielas krustojuma tika veikta video uznemsana. Paréjos
krustojumos tika veikta manuala uzskaite, izmantojot papira veidlapas.
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1.12. att. Ceturtais piemérs: krustojumu izvietojums

Gajeju plismu uzskaite uz Térbatas ielas ietvem

4 sabiedriska transporta pieturvietam, 13.oktobri no 12:00 lidz 18:00 un 14. oktobri
no rita laika no 7:30 lidz 10:30 tika aptaujati 212 respondenti, (tas ir 30% no visiem
iebraukusiem un izbraukuSiem pasazieriem) par parvietoSanas mérki tika izmantots,

sakuma un galapunkti.
Trolejbusa marsruta Nr. 1. skaitiSana un piepilditibas pakapes vizualais novértéjums

Dati 4 sabiedriska transporta pieturvietas, 13.oktobri no 12:00 lidz 18:00 un 14.
oktobrt no rita laika no 7:30 Iidz 10:30 tika apkopoti dati ar vérotaju palidzibu,
izmantojot vizualo atzimi (sk. 3. pielikumu).

Apsekota sabiedriska transporta pieturvietu shéma (1.13. att.) un saraksts:
e pietura "Lacplésaiela”,
e pietura "R. Blaumana iela",
e pietura "Brivibas bulvaris",
e pietura "Térbatas iela".
Papildus dati
Izpétes vajadzibam tiek izmantotas iepriekSeéjos gados veiktas izpétes:

e '"Transporta plismu izpéte Avotu ielas posma no Lienes lidz Lacpléesa ielai
projektam — sabiedriska transporta prioritate Avotu iel3" (SIA "E.DANISEVSKA
BIROJS", SIA "SOLVERS", 2010.g).
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e "Gajéju ielas izveido$ana Rigas centra", izpétes projekts (SIA "E.DANISEVSKA
BIROJS", 2010.g).

Kalpaka bulvaris
Elizabetesiela
Dzirnavu iela
Blaumana iela
Lacplésaiela

2

ot N 1 2Zlata inla?
gﬂ“‘b |Pietura “Brivibas bulvaris” (3) | |P|etura Laéplesaiela” (1) |
. Térbatasiela
I Pietura “Térbatasiela” (4) | | Pietura “R. Blaumanaiela” (2) |

Merkela iela

I

uz centru

3

1.13. att. Ceturtais piemérs: sabiedriska transporta pieturvietu shéma

Modelesana

Transporta plismas izpétes projekta sastava tiek izveidots mikro simulacijas modelis
uz datorizétas programmas VISSIM bazes.

Esosas un perspektivas situacijas raksturojumam Térbatas iela ir sadalita tris atskirigi
izmantojamos posmos: 1. ielas posms - starp Elizabetes un Lac¢plésa ielu (Saja posma
gajéju ielas iertkosanas lietderiba parbaudita 1. karta - 2011. gada); 2. ielas posms -
starp Lacplésa un Matisa ielu (gajéju ielas pagarinajuma lietderiba parbaudita 2.
karta - 2014. gada); 3. ielas posms - starp Matisa un Tallinas ielu (gajéju ielas
pagarinajuma lietderiba tiks parbaudita 3. karta - 2018. gada).

Modeli tika realizéta sekojosa situacija un 11 transporta tikla attistibas scenariji. Dazi
no tiem:

1) Teérbatas iela ir slégta tranzita transportam no Elizabetes lidz Lacplésa ielai (1.
karta) (2011 g.).

2) Terbatas iela ir slégta tranzita transportam no Elizabetes lidz Matisa ielai
(2.karta) (2014.g.).

3) Terbatas iela ir slégta tranzita transportam no Elizabetes lidz Tallinas ielai (3.
karta) (2018.g.).

4) Térbatas iela ir slégta tranzita transportam no Elizabetes lidz Tallinas ielai (3.
karta) (2018.g.) ar Ziemelu koridoru.

5) Terbatas iela ir slégta tranzita transportam no Elizabetes Iidz Tallinas ielai (3.
karta) (2018.g.) ar Ziemelu koridoru plus iebrauksana centra par maksu - 1 Ls.
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1.6. Secinajumi

Visi aplukotie projektu piemeéri ietver sevi transporta plismas apsekoSanu un
modeléSanu, transporta infrastrukturas lokalplana analizei. Par datu vaksanas
metodi tika izmantota manuala uzskaite un automatiskas transporta plismas
uzskaites iekartas. ApsekoSanas rezultati bija: transporta plismas intensitate pa
virzieniem, dati parvietoSanas matricu izveidei dazadam transportlidzeklu klasém un
dazadiem laikiem. ParvietoSanas matricas novértésanai tika izmantots video ieraksts
ar turpmako automasinu valsts numura zimju atpazisanu. Datu vakSana parsvara tika
veikta pavasara vai rudens ménesSos, darba dienas rita vai vakara maksimalas
noslodzes stundas. Dati tika savakti ar iedalijumu 15 minGsu intervalos. Papildus tika
izmantoti dati no citiem avotiem (iepriek$éjiem projektiem, makromodeliem,
datubazem utt.)

Transporta plismu modelésanas mérkis bija:

e transporta plismas intensitates prognozésana pie jauniem transporta tikla
attistibas scenarijiem;

e pilsétas makromodela precizésana.

Modelésanai tika izmantoti sekojoSi programmas produkti: TransCAD modelling
software, Quadstone Paramics (Paramics) software platform, SATURN un VISSIM.
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2.1.

2. Transporta plismas apsekoSanas un modelésanas
metodologija

Ievads

Satiksmes analizes riki ir kolektivs termins, ko izmanto, lai aprakstitu dazadas

programmatiras analitiskas procediras un metodikas, kas atbalsta dazadus

satiksmes aspektus un transporta analizi. Lidz Sodienai, daudzas satiksmes analizes

metodes un rikus ir izstradajusas valsts agentlras, pétniecibas organizacijas un

konsultanti. Satiksmes analizes rikus var iedalit Sadas kategorijas:

Skicu planosanas riki. Ski¢u planoSanas metodes un riki veido visparéju
novértésanu par parvietoSanas pieprasijumu un satiksmes darbibam, reagéjot
uz parvadajumu uzlabojumiem.

ParvietoSanas pieprasijuma modeli. ParvietoSanas pieprasijuma modeliem ir
ipasSas analitiskas spéjas, pieméram, prognozes par parvietoSanas
pieprasijuma un galamérka izveéli, rezima izvéli, dienas laika izvéli celojumam,
marsruta izvéli un satiksmes plismas attélojumu autocelu tikla.

Analitiskie/noteicosie riki (balstiti uz HCM). Lielaka dala analitiski/noteicoSie
riki Tsteno autocelu kapacitates rokasgramatas (HCM) proceddras. Sie riki atri
prognozeé pliasmas blivumu, atrumu, kavéjumus un rindu veidoSanos attieciba
uz dazadam parvadajumu iekartam, un ir apstiprinati ar datiem, laboratorijas
parbaudém, vai maza meéroga eksperimentiem.

Satiksmes signalu optimizacijas riki. Tie ir galvenokart paredzéti, lai attistitu
optimalu signala parslégsanos un modelu laika perioda noteikSanu izolétam,
magistralam ielam vai signala tikliem. Tas var ietvert kapacitates apréekinus;
cikla garuma sadaliSsanas optimizaciju, ieskaitot kreisos pagriezienus; un
koordinacijas/ofseta planus.

Makroskopiskie imitacijas modeli. Makroskopiskie imitacijas modeli ir balstiti
uz satiksmes plismas, atruma un blivuma noteicoSajam attiecibam.

Mikroskopiskie imitacijas modeli. Mikroskopiskie modeli imité atsevisku
transportlidzek|u kustibu, pamatojoties uz auto seko$anas un joslas mainas
teorijam. Raksturigi, transportlidzekli ieiet transporta tikla uz sadalijuma
likuma bazes (stohastisks process) un tiek uzskaititi caur tiklu mazos laika
intervalos (piemeéram, 1 sekundi vai sekundes dalu).

Mezoskopiskie imitacijas modeli. Mezoskopiskie imitacijas modeli apvieno
gan mikroskopisko, gan makroskopisko imitacijas modelu Tpasibas.
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Makroskopiskie modeli

Transporta plismu makroskopiskie modeli apraksta satiksmes dinamiku ar vidéjam
vértibam. Parasti 1 tipa modeli tiek veidoti péc analogijas starp transporta plismam
un nepartrauktam dabas plismam, tapéc tos biezi sauc par hidrodinamiskiem.
Modela ieejas dati ietver sevi arl esoSo infrastruktlras objektu pievilciguma
raksturojumus, transporta plismu sadaliSanas raksturojumus starp objektiem un
citus nepiecie$amos datus. Sados modelos transporta plisma tiek aplikota ka
saspiezama Skidruma (gazes) plisma ar noteiktam 1pasibam. Turklat atsevisku
automasinu kustiba netiek aprakstita detalizéti. Transporta plismas fundamentalie
raksturlielumi, ar kuriem operé 3is klases modeli, ir:

° blivums (automasinu skaits uz cela garuma vienibu);

° intensitate (jeb plisma, automasinu skaits, kas iet caur cela garuma vienibu
laika vieniba);

° transporta lidzekla vidéjais atrums plisma vai atruma dispersija (atSkiras
atseviskos cela posmos).

Makroskopiskie modeli tiek izmantoti, risinot dazada méroga uzdevumus pilsétas,
regionalaja un nacionalaja limeni. Uzdevumu veidi, kas parasti tiek risinati pilsétas
ietvaros, var bt sadi:

° ielu un celu tikla projektésana;
° sabiedriska transporta tikla projektésana;

° transporta tikla funkcionésanas kvalitates analize ar funkcionésanas
raksturojumu novértésanas palidzibu;

° transporta tikla funkcionésanas prognozésana (ilgtermina, vidéji ilga termina,
Istermina un operativa);

° projektésanas, planosanas un lemumu pienemsanas kvantitativais atbalsts;

° planoto pasakumu realizacijas rezultatu prognozéSana, pieméram, transporta
plismas iespéjamo pardalisanas novértéSana tikla struktlras izmainu
gadijuma;

° transporta informacijas sistemu prototipa radiSanas atbalstiSana;

. transporta sistémas caurlaidspéjas un "Sauro vietu" analize;

° slodzes noteikSana uz atseviskiem transporta tikla segmentiem un citi
uzdevumi.

Makroskopiskie modeli tiek lietoti uzdevumu risinasanai, kad

° nav nepiecieSams analizét mikrolimena paradibas (transporta lidzeklu tipa
sadalifjumu vai individualo transporta lidzeklu kustibas joslas mainu);
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° redzesloks ietver sevi tikai makro limena paradibas;

. nepiecieSams ieglt modelésanas rezultatus atri (reala laika modelésana), tac¢u
Sis aspekts pakapeniski zaudé svarigumu;

. tiek izmantoti neviendabigie datu avoti vai dati ir pretrunigi.

Galvenie modeléSanas rezultati var but 3$adi: kopéja transporta sistémas
caurlaidspéja un infrastruktiras objektu noslodze. Makroskopiskas modelésanas
rezultatiem piemit noteikti trUkumi, pieméram, maksimalais transporta lidzeklu
plismas blivums var parsniegt pielaujamu vértibu. Sis trikums var bt novérots, jo
netiek nemti vera atsevisku transporta lidzek|u izméri. Eksperimentu veikSanai
iespéjams izmantot scenariju metodi, pieméram, izmantojot transporta lidzek|u
plismu laika diagrammas, ka eksperimentalus faktorus.

Mezoskopiskie modeli

Mezoskopiskie modeli apkopo mikro un makro mode|u raksturojumus dazadas
kombinacijas. Tadus modelus sauc ari par hibridiem modeliem. Mezoskopiskais
modelis var ieklaut sevi gan detalizétus procesa posmu apakSmodelus, gan
apkopotus objektu plismu apakSmodelus, kur atseviski objekti netiek izdaltti. Tadas
pieejas var tikt raksturotas ka mezoskopiskas pieejas péc detalizacijas lTmena un
kombinétas vai hibridas péc pieejam, kas tiek izmantotas modela veidoSanai.
Mezoskopiskos modelos makroskopiskie lielumi (blivums, plisma, lokalais atrums un
atruma dispersija) var bat ieglti no mikroskopiskiem lielumiem — transporta lidzeklu
koordinatém un atruma. Tas ir iespéjams, ja modeli ir pietiekoSs transporta lidzek|u
daudzums, kas nepiecieSams lielumu apkoposanai. Taja pasa laika modelis var but
"mazs" no makromodela viedokla, tas ir mazaks, neka tipiskie objekti, kuriem var
novérot sastrégumus, satiksmes vilnus un transporta plismas izmainas.
Mezoskopiskie modeli tiek lietoti specifisku uzdevumu risinasanai, kad jaanalizé
transporta sistémas procesi, kas notiek ar lielu intensitati, vai ietver sevi lielus
objektu daudzumus. Analizes subjekti ir plusmu intensitates, notikumi, ierobezojumi,
atsevisku tikla posmu caurlaidspéja un marsrutu izvéle. Atseviski transporta plismas
objekti netiek attéloti modelos (atSkiriba no mikromodeliem), tadu atseviskie
diskrétie notikumi ir ieklauti (atSkirtba no makromodeliem).

Mikroskopiskie modeli

Mikroskopiskie modeli jeb mikromodeli visbiezak tiek lietoti atseviSku krustojumu vai
transporta mezglu pétijuma projektos. Mikroskopiskie modeli tiek pielietoti tad, kad
analitiska pieeja vai standarta statistiskas metodes nevar bt pielietotas.
Modelésanas pieejas butiba izpauzas sadi: algoritmiskais modelis genereé statistiskus
procesus, uzkraj rezultatus un pierakstus par notikumiem turpmakai interpretesanai,
pieméram, animacijai. Mikromodelos satiksmes objektu kustiba un mijiedarbiba tiek
attélota ar lielu realistiskumu. Kustibas intensitates vertéjuma ar mikromodeliem
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tiek uzskatits katrs atsevisks transporta lidzeklis, kura kustiba tiek imitéta laika.
Transporta lidzeklis tiek apskatits attiecibas ar ta vaditaju, citiem transporta
lidzekliem un apkartéjo (braukSanas) vidi. Kustibas regulésanas tehniskie lidzekli un
transporta sistemas infrastruktiira — tie objekti, kas ir batiski konkréta projekta
ietvaros, — ar tiek ieklauti modeli.

Mikroskopiskie modeli tiek lietoti specifisku uzdevumu risinasanai, kad jaanalizée:

) individuala transporta lidzekla ietekme uz satiksmi, t.i., viedas transporta
sistemas;
° neviendabigas transporta plismas, pieméram, atruma ierobezojumu uz kravas

automasinu kustibu, t.i.,, vispariga gadijuma — jebkuru vadisanas darbibu
rezultatu novértésanu;

° atseviSku transporta lidzeklu vaditaju braukSanas stila ietekme uz satiksmi, t.i.,
uz sistémas caurlaidspéju un plismas stabilitati.

Mikroskopiskie modeli tiek lietoti ari tad, kad nepiecieSama satiksmes vizualizé$ana
vai satiksmes generésana trenazieriem vai spelém.

ModeléSanas rezultati, kas ieglti no mikromodeliem, Jauj novértét daudzveidigus
funkcionésanas raksturojumus: cela posmu un krustojumu caurlaidsp€éju, resursu
noslodzi, transporta lidzeklu plismas intensitati, celojuma ilgumu, pasaZieru skaitu,
kravas daudzumu un citus raksturojumus.

Mikromodelésanas pieeja nodrosSina efektivaku inteligentu transporta sistému (ITS)
raksturojumu novértésanu, salidzinot ar citiem satiksmes modelé$anas pieejam. So
pieeju var lietot jauno ITS projektésana, esoSo ITS funkcionéSanas raksturojumu
optimizacija un sistémas parvaldnieku apmaciba.

Dazadu limenu modelu integrésanas

Kad projekta tiek izmantota vairaku limenu modelésana (makro, mikro), tad var bat
nepiecieSama modelu integracija, t.i., ieejas un izejas datu modelu izmantoSana no
modela viena limena uz citu limeni. Transporta tikla konfiguracijas fragments,
ietekmes teritorijas robezas, parvietoSanas matricas no makro modela var tikt
izmantotas, lai izstradatu mikro modeli un, lai realizétu dazadus scenarijus. Dati no
mikro modela var tikt izmantoti, lai precizétu parvietoSanas matricas makro modeli.
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Makroskopiskais
modelis

Makroskopiska modela Mikroskopiska mode]a imitacijas
dati uz mikroskopisko rezultati makroskopisko modeju
modeju korigésanai

Microskopiskie
modeli

2.1. att. Divpuséjas datu atjaunosanas procediiras shéma makro un mikro liment

2.1. tabula ir noradtti izmantotie modeléSanas veidi dazados plano$anas limenos,
attistot pilsétas teritoriju.

2.1. tabula. Planojuma un modelésanas limeni

Planojuma limenis Transporta pliismu modelésanas limenis
Teritorialais planojums Makroskopiska modelésana
Lokalplanojums Makroskopiska modeléSana Mezoskopiska
modeléSana

Detalplanojums Mikroskopiska modelésana

Buvprojekts Nav attiecinams, bet atseviskos gadijumos
var bit pienemts [émums par risinajumu
mikroskopisko modelésanu

Mikroskopiska modelésana tiek piemérota, izstradajot detalplanojumus.
Lokalplanojuma un teritoriala planojuma gadijuma tiek izmantots esoSais makro
modelis EMME.

Nodala piedavata plismu apsekosanas un modeléSanas metodologija raksturo
modelésanas fazes mikrolimen, iepriekS apkopojot datus par transporta plismam.
Metodologiju veido Cetri pamatposmi (skat. 2.2. att.):

0) leeja procedird. Saja posma tiek noteikta piedavatas metodologijas
izmantoSanas nepiecieSamiba detalplanojumiem un lokalplanojumiem
1) Transporta plismu apsekoSana: datu vakSanas metodikas, pasSu savakto

datu un datu analizes atteloSana. Posma izejas dati: transporta plismas dati
un transporta plusmas apsekosSanas zinojums

2) Modelésana. lzstradata mikromodela, modela validacijas un kalibrésanas
apraksts, eksperimentu un to rezultatu apraksts. lzejas dati péc dota posma
izpildes ir sekojosi: modelis, bazes modelis, modelu kopums un modelésanas
zinojums

3) Modela ekspertize. Posma rezultats — modela ekspertizes zinojums.
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2.2. att. Transporta plismas apsekoSanas un modeléSanas metodologija

2.2. Transporta plismas analizes lietoSanas ilgums

Transporta plismas analizes lieto$anas ilgums ir 2 gadil, tikai tada gadijuma, ja

teritorija, kura atrodas

objekts, nav veiktas

batiskas

izmainas transporta

L http://publicinfrastructure.govmu.org/English//DOCUMENTS/REVISED%20TIA%20GUIDELINES.PDF
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infrastruktra vai citu objektu blvésana, kuru ir paaugstinajusi transporta plismas
intensitate?.

2.3. Nosacijumi, pie kuriem ir nepiecieSams veikt transporta plusmas
analizi

Lai pienemtu [Emumu par transporta plismas analizes nepiecieSamibu, ir janem véra
sekojosi slieksni:
Objektiem, kuri atrodas RVC AZ:

e ja objekts genere/pievelk noteiktu braucienu skaitu pie maksimalas
noslodzes stundas laika (vairak par 30 transportlidzeklu braucieniem pie
maksimalas noslodzes stundas laika);

e ja objekts generé/pievelk noteiktu braucienu skaitu arpus maksimalas
noslodzes stundas laika (vairak par 60 transportlidzeklu braucieniem pie
maksimalas noslodzes stundas laika);

VAI
Objekta veids Slieksna limenis

Dzivojamie objekti 50 dzivojamas vienibas
Mazumtirdzniecibas/iepirksanas objekti parsniedz 500 m?

kopéjo lietderigo platibu
Biroji/uznémejdarbibas parki parsniedz 1250 m?

kopé€jo lietderigo platibu
RUpniecibas objekti parsniedz 2500 m?

kopé€jo lietderigo platibu
Izglitibas objekti parsniedz 1250 m?

kopéjo lietderigo platibu
Sporta objekti (stadioni, sporta halles, u.tml.) 1250 sédesanas vietas
Mediciniskie objekti parsniedz 1250 m?

kopé€jo lietderigo platibu
Atpatas objekti (viesnicas, konferences zales, parsniedz 500 m?
kinoteatri) kopéjo lietderigo platibu
Stavvietu skaits planots objektiem parsniedz 30 vietas
Uzlabojumi transporta infrastruktara parsniedz 100 000 EUR (bUvéSanas

izmaksas)

Objektiem, kuri atrodas arpus RVC AZ:

e ja objekts generé/pievelk vairak par 100 transportlidzeklu braucieniem pie
maksimalas noslodzes stundas laika, arpus RVC AZ teritorijas;

2 http://www.dot.ca.gov/hq/tpp/offices/ocp/igr_ceqa_files/tisguide.pdf
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ja objekts generé/pievelk noteiktu braucienu skaitu arpus maksimalas

noslodzes stundas laika (vairak par 200 transportlidzeklu braucieniem pie

maksimalas noslodzes stundas laika);

VAI

Objekta veids

Slieksna limenis®

Dzivojamie objekti

100 dzivojamas vienibas

Mazumtirdzniecibas/iepirksanas objekti

parsniedz 1000 m?
kopéjo lietderigo platibu

Biroji/uznémejdarbibas parki

parsniedz 2500 m?
kopéjo lietderigo platibu

Rapniecibas objekti

parsniedz 5000 m?
kopéjo lietderigo platibu

Izglitibas objekti

parsniedz 2500 m?
kopéjo lietderigo platibu

Sporta objekti (stadioni, sporta halles u.tml.)

1500 sedesanas vietas

Mediciniskie objekti

parsniedz 2500 m?
kopéjo lietderigo platibu

Atpatas objekti (viesnicas, konferences zales,
kinoteatri)

parsniedz 1000 m?
kopéjo lietderigo platibu

Stavvietu skaits planots objektiem

parsniedz 60 vietas

Uzlabojumi transporta infrastruktdra

parsniedz 100 000 EUR (bivésanas
izmaksas)

VAI

Objekts spéj ietekmét sociali nozimigu infrastruktiru (skolas, slimnicas,

bérnudarzus, poliklinikas u.c.)

Piekluve pie objekta ir saistita ar parslogoto krustojumu izmantosSanu

(balstoties uz GoogleMaps vai http://balticmaps.eu/* datiem vai EMME

modelésanas rezultatiem)

Objekts spé] ietekmét sabiedriska transporta kustibu.

nevar tikt pielietoti)
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Papildus, atbildiga institlcija (Rigas Domes Attistibas Departaments) var noteikt
transporta plismas analizes nepiecieSamibu, balstoties uz savas pieredzes, EMME

3 http://publicinfrastructure.govmu.org/English//DOCUMENTS/REVISED%20TIA%20GUIDELINES.PDF
4 Servisa http://balticmaps.eu izmanto$anas gadijuma, janem véra ticamibas limena dati (ticamibas
[Tmenis balticmaps.eu sistéma attélo ticamibu raditiem datiem, ja ticamibas limenis ir zems, tad dati
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modelésanas rezultatiem un piedavatajiem datiem un aprakstiem (skat. 11.
pielikumu).

2.4. Satiksmes plismu apsekosanas metodologija

Sadala satur detalizétu aprakstu piedavatajai transporta plismai, ka ari atseviski
izdalitu gajéju un velobraucéju, analizes metodologiju tai skaita.

2.4.1. Datu vaksanas process

Datu vakSanas process par transporta plismu ir attélots 2.3. attéla un to veido sadi
pamatposmi:

1) Pétijuma teritorijas definicija.
2) Aktualo datu esamibas analize.
3) Apsekojuma plana izstradasana.
a. izejas dati
b. apsekojuma riki
c. apsekojuma atrasanas punkti
d. laiks unilgums
e. personala apmaciba
4) Datu vaksana.
5) Datu validacija.
6) Datu analize.
7) Zinojumu sagatavos$ana.
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P&tijuma teritorijas definicija r  lepriekigja apsekoZana
|
|
|
|
| Y
|
Aktuslo datu : Datu vakiana +—————1|
esamiba I I
| |
| L |
| |
-4l L L L p====- -1
Pl bl Datu validacija
Apsekojuma plana
izstradasana: vy
A) Izejas dati )
B) Apsekojuma riki Datu analize
C) Apsekojuma atrasanas
punkti Y
D) Laiks un ilgums
E) Personala apmaciba Zinojumu sagatavoiana
e — |

2.3. att. Dati par transporta pliismas vakSanas procesu
2.4.2. Apsekosanas teritorijas robezu definésana

ApsekoSanas teritorijai ir jasakrit ar ietekmes teritoriju, kuru robezas un izmérus var
ieglit, pamatojoties uz EMME modela. Saja gadijuma, atbildiga institlicija nosaka
apsekoSanas teritorijas robeZas, balstoties uz modeléSanas datiem (piemeérs ir
redzams 2.4. att.).
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2.4. att. letekmes teritorijas piemérs®

Gadijuma, ja iepriekS minétie EMME dati nav pieejami, tiek piedavata sekojosa

pieeja:

analizei tiek izmantota teritorija 1km® radiusd (no objekta ievietosanas
punkta);

ir jaieklauj visas B, C, D ielas kategorijas (krustojumus ar luksoforu un bez ta);

analizes teritoriju nepiecieSams paplasinat lidz robezai, kur sakas transporta
plismas briva kustiba, gadijuma, ja 1km radiusa zona atrodas sastréguma (So
iespéjams definét izmantojot Google Maps vai http://balticmaps.eu/’
servisu).

Papildus, atbildiga institlicija (Rigas Domes Attistibas Departaments) var noteikt
transporta plismas analizes teritoriju, balstoties uz savas pieredzes, EMME

5 http://www.compassidaho.org/documents/prodserv/reports/TIS_Sept2008.pdf

5 http://publicinfrastructure.govmu.org/English//DOCUMENTS/REVISED%20TIA%20GUIDELINES.PDF

7 Servisa http://balticmaps.eu izmanto$anas gadijuma, janem véra ticamibas limena dati (ticamibas
[Tmenis balticmaps.eu sistéma attélo ticamibu raditiem datiem, ja ticamibas [imenis ir zems, tad dati
nevar tikt pielietoti)
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modelésanas rezultatiem un piedavatajiem datiem un aprakstiem (skat. "Transporta
plismas apsekoSanas un modeléSanas darba uzdevuma saskanoSanas véstule
detalplanojuma izstradei").

2.4.3. Apsekosanas veidi un datu vakSanas metodes
Pastav divas transporta plismu monitoringa veikSanas metodes (skat. 2.5. att.):

e transporta apsekosana (mérijumi),

e instrumentala uzskaite, izmantojot dazadus transporta detektoru veidus
(radiolokacijas, videodetektori, cilpas, infrasarkanie, caurulu u.c.).

Transporta plusmas
apsekofanas metodes

Mepartraukts
monitorings

I |
I | [ 1

Periodisks monitorings

lebivati Neiebivats lebavétie (periodiski Neieblvétas (manuila

ebuvétie eieblvetas . . Cae ey

(detektori) (GPS, Bluetooth) izmantojamie veida, videoieraksts,
! detektori) specialas ierices)

2.5. att. Transporta pliismas apsekoSanas metodes

Transporta apsekoSana - esoso transportlidzeklu (tl.) skaita uzskaites process kustiba,
ka ari transporta veidu sadalijuma attieciba pa klasem.

Ar transportlidzeklu kustibas intensitati reguléjama krustojuma visbiezak saprot ar
ekvivalentu stundas intensitati. Ta tiek aprékinata ka transportlidzek|u skaits, kas
krustojusi konkréto ielas vai cela krustojumu (pieméram, stop liniju) noteikta laika

posma.

Par alternativu periodiskai transporta apsekoSanai kalpo nepartraukts monitorings,
izmantojot transporta detektorus. Sis veids sniedz iespéju viena laika momenta iegit
informaciju no dazadiem pilsétas punktiem, kas nav iespéjams, veicot transporta
apsekosanu, nemot véra acimredzamo personala trikumu. Saprotams, ka transporta
detektori piedava daudz plasaku datu klastu, un, kas Tpasi svarigi, vienlaiciga dazadu
meérisanas metozu izmantoSana, lauj savstarpéji parbaudit ieglitos datus. Dabiski, ka
paslaik tieSi detektoru tehnologijas tiek uzskatitas par modernakajam un
perspektivakajam.

Galvenie dati, ko ieglst no transporta detektoriem:

e kopeja intensitate - tl/st, automasinu skaits, kas dotaja laika Skérso cela
krustojumu;

e satiksmes intensitate virziena, josla - tl/st;
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plismas atrums - km/st;

noslogojums — %, vidéjas detektéjamas zonas noslogojums ar
transportlidzekliem noteiktaja, dotaja laika posma (transporta lidzek|u
aiznemtas platibas attieciba pret kopéjo detektéjamas zonas platibu);

transportlidzeklu satiksmes intensitate péc automasinu klasém (parasti no 4
lidz 8 klasem) — tl/st.

Detektori veic mérijumus vairakas reizes minaté un strada nepartraukta rezima (24

stundas diennakti, 7 dienas ned€éla). Pat pie ierobezota monitoringa ilguma, rodas

milzigs daudzums datu.

Parasti lielos masivos, neizbégami rodas klidas, tas ir saistitas ar detektoru darbu un

komunikativam klidam. lespéjamas arT sistematiskas klGdas, kas saistitas ar arStata

uzstadijumiem, nepareizu detektoru izvietojumu u.c.

2.2. tabula sniegti apsekoSanas veidi, kas izmantoti dazadiem modelésanas

[fmeniem.

2.2. tabula. Apsekosanas veidi

Apsekosanas veids Modelésanas limenis

Transporta plismas intensitates | Makromodelis
Mikromodelu validacija un
kalibrésana

Transporta plismas intensitates | Makromodelis
krustojumos pa virzieniem Mezoskopiskais modelis
Viena krustojuma modelis

ParvietoSanas apsekosana Makromodelis
Mikromodelis
Mezoskopiskais modelis

Parvietosanas laiks un atrums Makromodelis
Mikromodelis
Mezoskopiskais modelis

leejas dati transporta sistému modelésanai mikrolimeni ir $adi:

parvietoSanas matrica;
transporta plismas intensitate;

transporta plismas intensitate krustojumos pa virzieniem.

leejas datu izvéle atkariga no:

Pétijuma teritorijas izméra
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o Lielu pétijuma teritoriju gadijuma (vairak neka 5 krustojumi) tiek
rekomendéts vakt datus, lai novértétu parvieto$anas matricu. Saja
intensitates

gadijuma, tapat arl jaizmanto transporta plusmas

apsekosana, izveidota modela turpmakajai validacijai.

o Teritorijai, kura mazak par 5 krustojumiem, tiek rekomendéts

izmantot transporta plismas intensitates krustojumos pa virzieniem.
e No apsekojamo parvietosanas lidzek|a veida
e No datu vak$anas metodes
¢ No izmantotajiem apsekoSanas rikiem.

2.3. tabula sniegtas datu vaksanas galvenas metodes un dati par transporta
plismam, kurus var iegut ar to palidzibu.

2.3. tabula. Datu vaksanas metodes

Datu vaksanas

Apsekosanas veidi

Dati, kurus var iegiit

metode
Manuali e Transporta plismas ¢ Intensitate
- papira veida intensitates e Intensitate pa virzieniem
- ar mobilo e Transporta plismas ¢ ParvietoSanas matrica
aplikaciju palidzibu intensitates krustojumos pa e Transportlidzeklu klasifikacija
- specialie riki virzieniem

- un cita veida

e Parvietosanas apsekosana

Video ieraksts

e Transporta plismas
intensitates

e Transporta plismas
intensitates krustojumos pa
virzieniem

e Parvietosanas apsekosana

e Intensitate

e Intensitates pa virzieniem

e ParvietoSanas matrica

e Transportlidzek|u klasifikacija
e ParvietoSanas atrums

Transportlidzekla
brauksanas metode

Parvietosanas laiks un atrums

Parvietosanas laiks un atrums

GPS-tracking,
Bluetooth

Parvietosanas laiks un atrums

e Intensitate

e ParvietoSanas matrica
e Parvietosanas laiks

e ParvietoSanas atrums

Infrasarkanie
raiditaji

Transporta plismu intensitates

e |[ntensitate
o Transportlidzek|u klasifikacija
e ParvietoSanas atrums

Pjezo-pneimatiskas
caurules

Transporta plismu intensitates

e |[ntensitate

Doppler
mikrovilnudetektors

Transporta plismu intensitates

e |[ntensitate
e Parvietosanas atrums

Mikrovilnu radars

Transporta plismu intensitates

e |[ntensitate
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e Transportlidzek|u klasifikacija
e ParvietoSanas atrums

Lazera radars

Transporta plismu intensitates

e |[ntensitate

o Transportlidzek|u klasifikacija
e Parvietosanas atrums

Induktiva cilpa

Transporta plismas intensitates

e |[ntensitate

e Transportlidzek|u klasifikacija
e Parvietosanas atrums

Ultrasonic

Transporta plismas intensitates

e |[ntensitate

e Transportlidzek|u klasifikacija

2.4.4. Apsekosanas laika analizéjamie transporta veidi

2.4. tabula attéloti transporta lidzek|u veidi, to kodi un koeficienti reducétas plismas

aprekinam.
2.4. tabula. Transporta veidi
Katego- . Veida . Reducesanas
. Kategorija Veida nosaukums .
rijas kods kods koeficients
G Kajam gajéjs G Kajam gajéejs
Vv Velosipéds Vv Velosipéds
M Motorizéts Motocikls (t.s. mopéds,
M1 0.5
transporta motorollers)
lidzeklis ar Motocikls ar blakusvagi
S M2 0.75
2/3 riteniem
T Vieglais Viegla automasina ( t.s. ar
transporta T1 universalo virsbivi, minivens, 1
lidzeklis dzZips)
Vieglais transporta lidzeklis ar
T2 . . 1.5
piekabi
T3 Vieglais auto furgons 1.5
S Sabiedriskais 51 Tramvajs (1 vagons, modelis tads 3
transports ka Tatra T3, T3MR, T6B5)
2 2xTramvajs (2 vagoni, modelis tads 6
ka Tatra T3, T3MR, T6B5)
s3 3xTramvajs (zemas gridas, modelis 9
tads ka Skoda 15T)
sa Trolejbuss (1 vagons, 11.99 m, 3
modelis tads ka Skoda 24Tr Irisbus)
2xTrolejbuss (18 m, modelis tads ka
S5 Skoda 27Tr Solaris un Solaris 6
Trollino 18)
S6 Autobuss (Iidz 10 m garuma, tads 3
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ka lkarus E91, 7.8m)

Autobuss (no 11 lidz 14 m garuma,
7 tads ka modelis Solaris Urbino 12 4
m un Mercedes-Benz Citaro 0530
12 m)

2xAutobuss (no 15 Iidz 20 m
garuma, tads ka modelis Solaris
S8 Urbino 15, Solaris Urbino 18, 6
Mercedes-Benz Citaro O530L un

Mercedes-Benz Citaro 0530G)

S9 Starppilsétu autobuss 6
S10 PasaZieru mikroautobuss 1.5
S11 Pasazieru un kravas vilciens
K Kravas K1 Vieglie kravas transportlidzekli (2 5
transports -4 m)
O Vidéjie kravas transportlidzekli (5 3
-8 m)
3 Smagie kravas transportlidzekli (9 - 4
14 m)
K4 Smagie kravas transportlidzekl|i ar 6
piekabi (>14 m)
L Specialais L1 Lauksaimniecibas transportlidzeklis 4
transports L Lauksaimniecibas transportlidzeklis 6
ar piekabi

3 Specializétais rlpniecibas vai 4
celtniecibas transportlidzeklis

Specializétais rlpniecibas vai

L4 celtniecibas transportlidzeklis ar 6
piekabi

L5 Policijas transportlidzeklis 1

L6 Atras palidzibas masina 1.5

L7 Ugunsdzéséju transportlidzeklis 2

Ja apsekojamaja teritorija ir velocelini vai tiek planots tos ierikot, tad savaktajos
datos jabUt arT savaktiem datiem par velosipédistu plismas intensitati.

Ja izmainas apsekojama teritorija ietekmés gajeju plismas, tad jablit savaktiem
datiem par pasreizéjo gajéeju plusmas intensitati.

2.4.5. SkaitiSanas punktu izvietojums

Datu vakSanas punktu izvietojums ir atkarigs no datu vakSanas mérka un
izmantotajam metodém.
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Datu vaksanai parvietoSanas matricas izveidei jabUt noteiktam parvietoSanas
zonam. Vietas, kur notiek iebrauksana vai izbraukSana no zonas, jabut izvietotam
datu skaitiSanas punktam, pieméram, ka tas paradits 2.6. attéla.

Punktu skaits atbilst zonu skaitam, kas reizinats ar 2. Datu vakSanas metodém
janodrosina iespéju noteikt, no kuras zonas ieradies viens vai otrs transportlidzeklis.
Vispiemérotaka Siem meérkiem ir metode ar automasSinu valsts numura zimju
atpazisanu, pieméram, izmantojot video ierakstu vai fikséjot manuali.

Transporta plismas intensitates apsekosana skaitiSanas punktu skaits ir atkarigs no
teritorijas meérijuma. Ja dati par transporta plismas intensitates vakSanu tiek veikti
talakajai parvietoSanas matricas un modela kalibréSanai, tad datu skaitiSanu
punktiem jabut izvietotiem uz galvenajiem celiem, kas sava starpa savieno zonas, ka
tas redzams 2.6. attéla.

® = - : -
-y e

4 Melnd piektdiena

S 0

Psaiho.lv Gy

Domina Shopping &

- skaitiS8anas punktu izvietojums datu vakSanai parvietoSanas matricas izveidei

- skaitiSanas punktu numurs

o - Z0nas numurs

- skaitisanas punktu izvietojums transporta plasmas intensitates apsekosanai

2.6. att. Zonas un datu skaitiSanas punktu izvietojums
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Transporta pliismas intensitate krustojumos pa virzieniem. Datu vaksana javeic
katra krustojuma, kur tiek vakti dati par transportlidzek|u skaitu, kas Skérsojusi
krustojumu katra atlautaja virziena. SkaitiSanas punktu skaits katra krustojuma ir
atkarigs no atlauto virzienu skaita un satiksmes joslu skaita. 2.7. attéla paradits
skaitiS8anas punktu izvietojuma piemérs.
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2.7. att. SkaitiSanas punktu izvietojums
2.4.6. Apsekosanai piemérotakais laiks

1. Datu vaksanu ir ieteicams istenot rudens vai pavasara ménesos: oktobri, aprill.
Runajot par objektiem, kurus intensivi izmanto ziemas un/vai vasaras period3,
pieméram: brivdabas kinoteatri, atvértie spélu un/vai sporta laukumi, slidotavas,
sezonalie gadatirgi u.tml., tad datu vaksanai janotiek vasaras ménest jalija un/vai
ziemas ménesi janvari, péc Ziemassvétkiem un Jauna gada (péc 7.janvara).

2. Datu vaksana javeic normalos laika apstaklos, kad nav butisku nokrisSnu. Datu
vaksanu nedrikst veikt sekojosos laika apstaklos:

e speéciga lietus un sniega gadijuma, kas trauce transporta plismas kustibu;
e spéciga véja (vairak neka 10 m/s), vétras laika;

e pie ievérojami augstas vai ievérojami zemas temperatdras, kura atbilstosas
sezonas laika nav raksturiga Rigas pilsétai (spéciga sala apstaklos, kad gaisa
temperatira ir zemaka par -10°, vai liela karstuma apstaklos, kad
temperatdra ir augstaka par +25°).
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3. Datu vaksana javeic péc iesp€jas reali esosas un/vai maksimali prognozeéjamas
transporta plismas intensitates laika:

e bulvejot vai atjaunojot biroju, dzivojamo kompleksu un citu objektu, kas rada
maksimalu plismu darba dienas maksimalas noslogojuma stundas, dati
jasavac otrdien un ceturtdien, rita un vakara sastréguma stundas laika posma
no 7:30 lidz 9:00;

e bilvejot vai atjaunojot objektu, kuram maksimala apmeklétibas diena ir
brivdiena (pieméram, lielveikals, izklaides centrs, kinoteatris utt.), datu
vakSanai var tikt izvéléta piektdiena péc 17:00, sestdiena un/vai svétdiena.

4. Nedrikst vakt datus dazadu sabiedrisko pasakumu laika, pieméram, streiku,
gadatirgu, ielas izrazu laika, festivalos un citos pasakumos, kas notiek izpétes
teritorija vai tuvu tai.

5. Nedrikst vakt datus, ja izpétes teritorija vai tuvu tai notiek celtniecibas darbi.

6. Nedrikst vakt datus skolénu brivlaika, iznemot gadijumus, kad datu vaksana notiek
vasaras ménesos (junijs, jalijs, augusts) vai ja runa iet par objektiem, kas saistTti ar
objektu, kur skoleéni pavada brivo laiku skolas brivlaika.

2.4.7. Apsekosanai nepiecieSamais ilgums

Transporta monitoringa ilgums ir svarigakais jautajums, kas rodas izmatojot ka
manualas, ta arl instrumentalas meérisanas metodes. Nepietiekams ilgums novedis
pie nepareiziem aprékinu rezultatiem, jo tie balstisies uz nekorektiem izejas datiem.
Parak liels ilgums izraisis parmérigas izmaksas. Parasti tiek uzskatits, ka monitoringa
ilgums ir pietiekoSs, ja ta talakais pieaugums neizraisa izmérama lieluma vidéjas
vértibas izmainas vairak neka 5-7%.

e Datu vak$ana butu javeic vismaz divas dienas.
e Minimalais periods datu vaksanai ir 75 mindates.
e Datijavac ar intervalu ne vairak par 15 min.

e Gadijuma, ja rodas jebkada veida nozimigi incidenti, kas nav raksturigi izpétes
teritorijai un kas ietekmé transporta plUsmas intensitati, pieméram,
satiksmes negadijumi (celu satiksmes negadijumi, utt.), problémas uz celiem
(kanalizacijas parravums, utt.), datu vakSana bltu japartrauc un javeic
atkartoti cita diena.

Datu vaksana javeic iepriekS apmacitam personalam. Datu vaksanas iericém jabut
testétam attiecigos apstaklos.

Gadijuma, ja dati tiek vakti manuali (ar rokam), tiek piedavats izmantot 4. un 5.
pielikumos sniegtas formas.
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2.4.8.

Savakto datu kvalitates parbaudes procediira

Datu vaksanas laika var veidoties k|Udas, kuru rasanas galvenie iemesli ir uzskaititi

zemak:

nepiemérota datu vaksanas metode un veids
nepareizi izvéléts skaitiSanas vietas izvietojums
nepareizi izveéléts datu vaksanas laiks un datums
bojatas iekartas

neapmacits vai bezatbildigs personals

u.c.

Veicot manualo uzskaiti, var rasties divu veidu kltudas:

aprékina kladas: var tikt noteikta ka starpiba starp uzskaitito transportlidzek|u
skaitu un reali esoSo transportlidzeklu skaitu, taja pasa laika intervala:

error; = Cp, — C;

kur: C,— automasinu skaits, kas uzskaititas manuali un C;— reali esosais
skaits, taja pasa laika intervala.

klasifikacijas klidas: var tikt noteiktas ka transportlidzekju skaits, kas
nepareizi tikusi klasificeti klasés. Praksé tas nav vienkarSi izmérams.
Pieméram, klida, kas saistita ar to, ka viena 1sa automasina nav uzskaitita, var
bat saistita ar to, ka ta vienkarsi ir izlaista vai attiecinata pie garo automasinu
klases. Attiecigi, pédéja gadijuma kopéjais automasinu skaits nemainisies.
Tomeér nepareizi klasificets transportlidzeklis no klases i klasé j, vienmeér
(piemeéram, -1) izraisis nepareizu viena transportlidzekla klasifikaciju
aprekinos klasei i un j, bet neizraisis kadu kludu kopéja uzskaitito
transportlidzeklu daudzuma. Tadejadi, klasifikacijas kltda var tikt aprekinata
ka starpiba starp klasifikacijas klidu absoltto vértibu summu, kas saskaitita ar
visam klasém, un absolGto pilno kladu

error, = E |eicount| — pcount

L

kur i — transportlidzekla klase. Sajd gadijuma, nepareiza viena
transportlidzekla klasifikacija izraisis kltdu divu automasinu klasifikacija.

Parasti praksé par nenozimigam tiek uzskatitas sekojoSas klldas:
o uzskaité, ja tas ir mazakas par 3-5%;

o klasifikacija, kas mazakas par 5%.
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Klasifikacijas kludas parasti dominé transporta plismas manualaja uzskaité un var

ietekmét transporta sistémas dazadu indikatoru novértéjumu.

Atkariba no datu vakSanas metodes (automatiski vai manuali), transporta plismas

uzskaitei pielaujama kltda var bt no 5% lidz 10%.

Savaktajiem datiem javeic savakto datu kvalitates parbaudes procedira:

1) Savaktie dati jasalidzina ar esoSajiem datiem:

no makromodela EMME, ja pieejami (avots Rigas domes Pilsétas
attistibas departaments);

no saistitajiem projektiem, ja pieejami (avots Rigas domes Pilsétas
attistibas departaments);

no iepriek$éjiem projektiem, ja pieejami (avots Rigas domes Pilsétas
attistibas departaments);

Gada Videja Diennakts Intensitate (GVDI), ja pieejams pétamajai
teritorijai no Latvijas Valsts Celiem;

no CSDD (Celu Satiksmes DroSibas Direkcija);

no Google Maps (https://www.google.lv/maps) vai
http://balticmaps.eu/® — tipiska satiksme.

2) Transporta plismas intensitate krustojumos pa virzieniem:

Katram krustojumam jaapréekina starpiba starp transportlidzek]u skaitu
iebraucot krustojuma un izbraucot no ta. Starpiba nedrikst parsniegt 1%.

Katrai dienai un laika intervalam apsekojamas teritorijas shéma attélot
apkopotos datus par transporta plismu intensitati, pieméram, ka tas
redzams 2.8. attéla.

8Servisa http://balticmaps.eu izmantosanas gadijuma, janem véra ticamibas limena
dati (ticamibas [imenis balticmaps.eu sistéma attélo ticamibu raditiem datiem, ja
ticamibas limenis ir zems, tad dati nevar tikt pielietoti)
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Apsekosanas rezultati 29.09.2010
17:30-18:30 (intensitates
apkopojums)

2.8. att. Intensitates apkopojums

e Jasalidzina transporta plismas apjomi visu krustojumu ieeja un izeja sava
starpa. Datiem jabut sabalansétiem. Starpiba nedrikst parsniegt 10%. Ja
starpiba parsniedz doto vértibu, tad ir jabit skaidrojumam par plismas
avotu un absorbétaju (stavlaukumi, tirdzniecibas centri u.c.).

e Salidzinat ar datiem, kas savakti kontroles punktos (starp krustojumiem).
Starpiba nedrikst parsniegt 5%.

e ParvietoSanas matricas kvalitates parbaudei nepiecieSsama transporta
plismas intensitates kontrole punktos. Pastav dazadas metodes, ko
izmanto parvietoSanas matricas validacijai un kalibréSanai: NOVEL
APPROACH, GEH (sk. 2.5.5. p.), TFlowFuzzy (VISUM), Lohse, AIMSUN u.c.

2.4.9. Transporta plismas izpétes izejas dati

Transporta plismas intensitates zinojumam jasatur $ada informacija:

1.
2.

N o v s

Pétijuma meérkis un joma.

Pétijuma teritorijas apraksts.

Visparejas situacijas apraksts.

Izmantotas apsekojuma pieejas (riki, metodes, metodologijas).
Transporta plismas intensitates apsekosSanas nosacijumi.
SkaitiSanas punktu izvietojums.

Apsekosanas rezultati.
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8. Apkopotie dati par transportlidzek|u intensitati.

9. Savakto datu kvalitate.

10. Secinajumi.

Talak detalizéti tiks aplikots atsevisku punktu saturs.

Pétijuma teritorijai jabut attélotai grafiski ar aprakstu. Grafiskajam attélojumam var

tikt izmantoti, pieméram, interneta resursi https://www.google.lv/maps vai
www.rigamap.lv (skat. 2.9. att.).

Ja

SIA "Veselibas C:
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4 Melna piektdiena
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2.9. att. Pétijuma teritorijas piemeérs

Teritorijas aprakstam jaietver $adi punkti:

e teritorijas platiba;

e apsekojamas teritorijas robezas (pieméram, ielu nosaukumi);

e objektu, kas izvietoti apsekojama teritorija (piemeéram, lielveikali, skolas,

bérnudarzi, dzivojamas majas utt.) , saraksts un apraksts;

e transporta tikla fragmenta apraksts:

o

o

transportlidzekla veidi;

sabiedriska transporta veidi, marsSruti un pieturas;
velocelinu esamiba un izvietojums;

gajéju pareju esamiba un izvietojums;

stavlaukumu izvietojums un automasinu stavvietu skaits tajas;
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o ielu saraksts, joslu skaits, satiksmes ierobeZojumi;
o krustojumu skaits, satiksmes virzieni, ierobeZojumi;

satiksmes organizacija: atrums, ierobezojumi.

Transporta plismas intensitdates apsekosanas nosacijumiem jasatur sekojosa

informacija:

transportlidzeklu veidi, kuru plusmas intensitates dati tiek savakti
apsekosanas ietvaros (saskana ar 2.4. tabulu);

datu vaksanas datumi, nedélas dienas;
datu vaksanas laiks, laika intervali;

laikapstakli.

Skaitisanas punktu izvietojumam jabat attélotam $ada veida:

Savacot datus parvietoSanas matricas izveidei grafiski, ka tas paraditas
2.6.attela, katrai zonai tiek uzdots unikalais skaitliskais kods un nosaukums
(pieméram, rajons, mikrorajons, ielas nosaukums). Tapat kods tiek uzdots
katram virzienam: A — ieeja pétijuma teritorija, B — izeja no pétijuma
teritorijas un tabulas veida (skat. 2.5. tabulu).

2.5. tabula. Zonas saraksts

Zonas kods Zonas nosaukums Zonas apraksts

Uzskaitot transporta plusmas intensitati, skaitiSanas punktu izvietojums tiek
attélots grafiski, ka tas redzams 2.6. attéla, un tabulas veida (skat. 2.6.
tabulu). Katram intensitates uzskaites punktam tiek pieskirts unikalais
skaitliskais kods. SkaitiSanas punkta nosaukums atbilst ielas nosaukumam, uz
kuras atrodas datu vaksanas punkts. Ja uz vienas ielas atrodas divi datu
vaksanas punkti, tad par to atrasanas vietu jasniedz papildus informacija,
pieméram, Brivibas iela pie Gaisa tilta, Brivibas iela pie Struktiru ielas.
Virziena kods — A, B.

2.6. tabula. SkaitiSanas punktu saraksts

SkaitisSanas
Skaitisanas Skaitisanas punktu Virziena Virziena punktu
punktu kods nosaukums kods apraksts izvietojums
(GKS)
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Transporta

plismas

intensitate krustojumos

pa

virzieniem.

Katram

krustojumam tiek piesSkirts unikalais skaitliskais kods un nosaukums

(pieméram, krustojoSo ielu nosaukumi: Kr.Barona - Lacplésa) un katrs

krustojums tiek attélots shémas veida, kur katram virzienam tiek pieskirts
skaitliskais kods, pieméram, ka tas attélots 2.10. attéla un 2.7. tabula.

=

uzcentru =~

Krustojuma nosaukums: iela 1-iela 2

Krustojuma kods: 1
Skaitisanas punkta kods: 1.1
ApsekoSanas virziens: 1-4

lela 2

piemérs

Joslas: 1 J : |
; /.__ ng numurs |
= I —— |
2.10. att. Krustojuma shémas piemérs
2.7. tabula. SkaitiSanas punktu un virzienu kodéSana
Krustojuma | Krustojuma | SkaitiSanas Virziena Virziena Joslas
kods nosaukums | punktu kods kods apraksts numurs
1 Krustojums 1.1 1-4 pagrieziens 1
Kr.Barona pa labi no
iela un Kr.Barona
Lacplésa iela ielas uz
Lacplésa ielu

Apsekosanas rezultdtiem jabut attelotiem tabulas datu

2.4.2.10 nodala un grafiski.

veida, k3 tas attélots

ParvietoSanas matricas attélosanai var tikt izmantotas transporta plismas

intensitates grafiska attéloSana, starp zonam, ka tas paradits 2.11. attéla.
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2.11. att. ParvietoSanas matricas grafiskais attélojuma piemérs

Transporta plismas intensitate grafiski var tikt attélota ka:

o Transportlidzeklu skaits katra skaitiSanas punkta péc laika (15 minGsu

intervali), pieméram, ka tas paradits 2.12. attéla.

Virziens: 1a/Kalnaiela pie tilta (uz tiltu)
Transportlidzek]u skaits

200
180
160 142 140 137 i
mL
129 = 130
140 w122 129225 4 = 123121 o 127 us _ 17
120 - B = 101 | = 104 - = mS
100 - I mca
80
b 3
40 mC2
20 o
0 |
© D © D O D O DO O DO O mY
AR SISO SRS R S R R LR A S
NN N N N N T N N TN U AN PN
FS A ARG AR AR A M O AR AR AP AN AR
SR SRS ARIR U LA S IR A SR S VA
NN AN S SIN SN IR N N N N PN LN RN

2.12. att. Transportlidzek]u skaits

o Transporta plusmas struktdra katra skaitiSanas punkta, pieméram, ka tas
paraditas 2.13. attela.
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Virziens: 1a/Kalnaiela pie tilta (uz tiltu)
Transporta plasmu struktara

2% 2% | 0%

2.13. att. Transporta plismas struktira

nV
ECl
m C2
©C3
uC4
L)

mL

Transporta plusmu intensitatei krustojumos pa virzieniem jabut attélotiem

grafiski:

o Ka katra krustojuma shéma ar transporta plismu

intensitati

pa

virzieniem, piemeéram, ka tas paradits 2.14. attéla, un sadalijuma péc

satiksmes dalibnieka veida.

Krustojums Nr. 4
(Brivibas iela —
Lacpléesa iela)

uz centru >

- P p— — - L - —
23—
o e -—»j392 : -
-—\'73 1146

—
ﬂg

Brivibas iela

2.14. att. Transporta plismu intensitates pa virzieniem
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Apkopotajiem datiem par transportlidzeklu intensitati jasatur:

e Visparéjas shémas ar sadalijumu datumiem, peéc laika, péc

pieméram, ka tas

pa
transportlidzeklu veida, ar vidéjo intensitati 1 stunda,
redzams 2.8. tabula un 2.15. attéla.

“ la
gb 2000, 26%
2331,20% | Toe
(A7 ]

2115, 26% VIUnKA |

1958, 36% 2a Rixwell Bauska
4a | 1989, 30%
:l:: m
4b

2b
Fitnesa klubs Ba:
Bauskas novada 3
0, B e <
1091, 16% 2273, 29%
3a 1

1539,12% | ' o
» " 3 \ d ey
a Top
om 1120, 40%
@ S5a

1255, 43% 5#

2.15. att. Transporta vidéja intensitate 1 stundas laika un kravas automasinu daudzums procentos

e Tabulas ar apkopotajiem datiem sadalijuma péc laika un satiksmes dalibnieka
veidiem (pieméram, 2.8. tabula), ar vid€jo intensitati 1 stunda utt.

2.8. tabula. Vidéja intensitate 1 stunda

Kravas Kravas
Skaitisanas punkts Virziens | Intensitdte (1 st.) | automasinu | automasinu
daudzums daudzums, %
v . L la 3706 995 27%
o | Kalnaiela (pie tilta) [1]
QE) 1b 4108 1125 27%
]

e Diagrammas ar apkopotajiem datiem sadalijuma péc laika

dalibnieku veidiem, ka pieméram 2.16. attéla.
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Kopéja intensitate par visu apsekojuma laiku

3000 L] 7086 7465
7000
6000
5000 i 4087
4000
3000 2120 2144 2208
2000 1542
=\ Hn|hn) Bs | K:
0 -
alnaliela (ple  Kalnaiela (prmf Uzvarasiela (3)| Zaldiela (pie | Zalaiela 35 [5]
tilta) (1] rotacijas apla) rotacijas apla)
2] 4]

mKopa m Kravas
2.16. att. Kopéja intensitate

Savakto datu kvalitates aprakstam jasatur:

e Datu vaksanas iekartu precizitate.

e Pasakumu veikSanu datu vaksanas laika, lai samazinatu klidas un
paaugstinatu savakto datu kvalitati.

e Salidzinasanas ar esoSo datu rezultatiem.

e Datu kvalitates analizes rezultati.

2.4.10. I1zejas datu formati
a) Datiem par transporta plismas intensitati krustojumos pa virzieniem jabut
attélotiem MS Excel faila veida xls vai xIsx formata.

Katram datumam jabit izveidotam atseviSkam failam. Faila nosaukumam

jasatur: datums, ddmmgg formata, pieméram: IKV_121116.xIsx, kur IKV —

intensitate krustojumos pa virzieniem.
Failos jabut apkopotiem datiem, kas savakti visa apsekosanas teritorija.

Failu veido 4 lapas. Lapu nosaukums, lauku un kolonnu apraksts faila noradits
2.9. tabula.

2.9. tabula. Transporta pliismas intensitate krustojumos pa virzieniem: faila formats

1. LAPA. PAR PROJEKTU

Lauks APRAKSTS

Projekta nosaukums

Organizacija, kas veic
apsekosanu

Informacija par Vards, uzvards, telefona Nr., e-pasta adrese
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kontaktpersonu

Datu vaksanas metodes

Manuala uzskaite, videokamera, sensori, detektori utt.

Datums

Datu vaksanas datums, formata: DD.MM.GGGG. Piemérs:
21.11.2016

Nedélas diena

Pirmdiena
Otrdiena
Tresdiena
Ceturtdiena
Piektdiena
Sestdiena
Svétdiena

Datu vaksanas sakuma laiks

Formata: SS:MM
Piemers: 09:00

Datu vaksanas beigu laiks

Formata: SS:MM
Piemers: 11:00

Intervals, kura tika savakti

vai apkopoti dati

15 minutes

2. LAPA. KRUSTOJUMU UN VIRZIENU KODI

Krustojuma kods

Krustojuma skaitliskais kods. Piemérs: 1

Krustojuma nosaukums

lelu nosaukumi, kas Skérsojas krustojuma
Piemeérs: Kr.Barona iela un Lacplésa iela

Virziena kods

Virziena skaitliskais kods. Piemérs: 1-4

Virziena apraksts

Piemérs: pagrieziens pa labi no Kr.Barona ielas uz Lacplésa ielu

Skaitisanas punkta kods

Krustojuma kods, skaitiS8anas punkta kods. Piemérs: 1.1

Joslas numurs

Jair viena satiksmes josla, tad 1. Ja vairakas satiksmes joslas
un, ja dati tiek attéloti par vairakam joslam kopuma, tad joslu
numuri tiek noraditi atdalot ar komatu. Joslu numeracija
izvietota virziena no maléjas labas joslas satiksmes virziena

3. LAPA. SHEMAS

Karte ar krustojumu un
skaitiSanu punktu
izvietojumu

Ka tas paradits 2.7. attéla

Krustojumu shémas

Ka tas paradits 2.10. attéla

4. LAPA. DATI

KOLONNA

APRAKSTS

Krustojuma kods

Krustojuma skaitliskais kods
Piemérs: 1

Krustojuma nosaukums

lelu nosaukumi, kas Skérsojas krustojuma. Piemérs: Kr.Barona
iela un Lacplésa iela

SkaitiSanas punkta kods

SkaitiSanas punkta kods sastav no krustojuma skaitliska koda
un datu vaksanas punkta skaitliska koda. Piemérs: 1.1.

Virziena kods

Virziena skaitliskais kods. Piemérs: 1-4

Josla

Joslas numurs. Ja dati faila attéloti atseviski katrai satiksmes
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joslai vai joslu grupai, tad tiek noradits joslas numurs (vai
joslas, atdalot ar komatu). Joslu numeracija sakas no labas
maléjas joslas kustibas virziena

Datums Formata: DD.MM.GGGG. Piemérs: 21.11.2016

Laiks Formata: SS:MM-SS:MM. Laiks tiek noradits ar noteiktu
intervalu (15 mindtes). Piemérs: 11:00-11:15

Transporta veidi Var bt vairakas kolonnas, ka tas attélots 6. pielikuma

pieméra. Kolonnu skaits ir atkarigs no transportlidzek|u veida.
Attiecigaja kolonna tiek noradits transportlidzek|u skaits, kas
fikséts noraditaja laika intervala

Kopa Kopéjais visu transporta veidu skaits, kas fikséts noraditaja
laika intervala

Reducétais kopa Kopéjais visu transporta veidu skaits, kas fikséti noraditaja
laika intervala reducéta veida, saskana ar 2.4. tabulu

b) ParvietoSanas matricai jablt attélotai MS Excel faila veida xIs vai xlsx
formata. Faila nosaukumam jasatur: datumu ddmmgg formata, pieméram:
PM_121116.xIsx, kur PM - parvietoSanas matrica.

Failu veido cetras lapas. Lapu saturs, faila lauku un kolonnu nosaukums un
apraksts sniegts 2.10. tabula.

ParvietoSanas matricai jabut attélotai atseviski:
e visiem transporta veidiem;

o tikai vieglajiem transportlidzekliem (janorada viegla transportlidzekla
veids, skat. 2.4. tabulu);

e tikai kravas transportlidzekli (janorada kravas transportlidzeklu veidi,
skat. 2.4. tabulu);

e velosipédisti;

2.10. tabula. Parvietosanas matrica: faila formats

1. LAPA. PAR PROJEKTU

Lauks APRAKSTS

Projekta nosaukums

Organizacija, kas veic

apsekosanu

Informacija par Vards, uzvards, telefona Nr., e-pasta adrese
kontaktpersonu

Datu vaksanas metodes Manuala uzskaite, videokamera, sensori, detektori utt.
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Datums

Formata: DD.MM.GGGG. Piemérs: 21.11.2016

Nedélas diena

Pirmdiena
Otrdiena
Tresdiena
Ceturtdiena
Piektdiena
Sestdiena
Svétdiena

Datu vaksanas sakuma laiks

Formata: SS:MM. Piemeérs: 09:00

Datu vaksanas beigu laiks

Formata: SS:MM. Piemeérs: 11:00

Transporta veidi

Transporta veidi, kuriem izveidota parvietoSanas matrica

2. LAPA. ZONAS

Zonas kods

Zonas skaitliskais kods. Piemérs: Zona 1

Zonas nosaukums

Pieméram: rajons, mikrorajons, ielas nosaukums u.c.

3. LAPA. KARTE

Karte, kura noraditas
satiksmes virzienu un
skaitisanas punktu
atrasanas zonas

Kartes piemeérs sniegts 2.6. attéla.

4. LAPA. DATI

ParvietoSanas matrica

Kvadratiska matrica ar sekojosu izméru N x N, kur N — zonu
skaits.

Pirma kolonna — zonu skaitliskie kodi

Pirma rinda — zonu skaitliskie kodi

SGna ar numuru ij — transportlidzek|u skaits (reducétais), kas
parvietojas no zonas i uz zonu j

Piemers 7. pielikuma

c) Datiem par transporta plismas intensitati jabat attélotiem MS Excel faila

veida xIs vai xIsx formata. Faila nosaukumam jasatur datumu ddmmgg

formata, pieméram: |_121116.xIsx, kur | — Intensitates.

Katram datumam jaizveido atsevisks fails. Faila jablt izveidotiem datiem, kas

savakti visa apsekosanas teritorija.

Failu veido éetras cilnes. Lapu saturs, faila lauku un kolonnu nosaukums un

apraksts sniegts 2.11. tabula.

2.11. tabula. Transporta pliismas intensitate: faila formats

1. LAPA. PAR PROJEKTU

LAUKS

APRAKSTS

Projekta nosaukums

Organizacija, kas veic
apsekosanu
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Informacija par
kontaktpersonu

Vards, uzvards, telefona Nr., e-pasta adrese

Datu vaksanas metodes

Manuala uzskaite, videokamera, sensori, detektori utt.

Datums

Formata: DD.MM.GGGG Piemérs: 21.11.2016

Nedélas diena

Pirmdiena
Otrdiena
Tresdiena
Ceturtdiena
Piektdiena
Sestdiena
Svétdiena

Datu vaksanas sakuma laiks

Formata: SS:MM
Piemers: 09:00

Datu vaksanas beigu laiks

Formata: SS:MM
Piemers: 11:00

Intervals, kura tika savakti
vai apkopoti dati

15 minutes

2.

LAPA. KRUSTOJUMU UN VIRZIENU KODI

Skaitisanas punktu kods

SkaitiSanas punkta skaitliskais kods. Piemeérs: 1

Apsekosanas vietas
nosaukums

lelas nosaukums, uz kuras atrodas datu vaksanas punkts. Ja uz
vienas ielas atrodas divi datu vaksanas punkti, tad par to
atrasanos jasniedz papildus informacija, pieméram, Brivibas
iela pie Gaisa tilta, Brivibas iela pie Struktiru ielas

Virziena kods

A B

Virziena apraksts

Piemeérs: uz centru, no centra

SkaitiSanas punktu
izvietojums (GKS)

Geografiskas koordinates: geografiskais platums un
geografiskais garums. Piemérs: 56.96743901984289
24.15035247802734

3. LAPA. SHEMAS

Karte ar skaitiSanas punktu
izvietojumu

Ka tas paradits 2.6. attéla.

4. LAPA. DATI

KOLONNA

APRAKSTS

SkaitiSanas punkta kods

SkaitiSanas punkta skaitliskais kods. Piemeérs: 1

Apsekosanas vietas
nosaukums

Jaatbilst datiem no tabulas loksné 3

Virziena kods

AB

Datums

Formata: DD.MM.GGGG Piemérs: 21.11.2016

Laiks

Formata: SS:MM-SS:MM. Laiks tiek noradits ar noteiktu
intervalu (15 minadtes). Piemeérs: 11:00-11:15

Transporta veidi

Var bat vairakas kolonnas, ka tas attélots 8. pielikuma
sniegtaja piemeéra. Kolonnu skaits ir atkarigs no
transportlidzek]u veida
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Attieciga kolonna tiek noradits transportlidzeklu skaits, kas
fikséts noteiktaja laika intervala

Kopa Kopéjais visu transportlidzek|u skaits, kas fikséti noteiktaja
laika intervala

Reducétais kopa Kopéjais visu transporta veidu skaits, kas fikséti noraditaja
laika intervala reducéta veida, saskana ar 2.4. tabulu

2.4.11. Dati par gajéju un velosipédistu plismam vaksanas tehnologijam
Velosipéds — visi transporta lidzek]i ar pedaliem.

Gajejs — cilveks, kurs parvietojas ar kajam, vai cilvéki, kas parvietojas ar skritulslidam,
Segways, invalidu ratinos, ratinos, ar krukiem, ar motorolleri, parvada bérnus,
cilvéks, kurs iet blakus velosipédam.

Datu par gajéju un velosipédistu satiksmes plismam vaksanas mérkis nosaka kur,
kad un ka dati tiks savakti.

Gajéju un velosipédistu satiksmes apjoma noteiksana tiek veikta ar merki:

o velosipédistu un gajeju plismas izmainu monitorings diennakts laika, pa
nedélas dienam, gadalaikiem un dazados laikapstak|os;

e velosipédistu un gajéju parvietoSanas atruma monitorings;

e sabiedribas informésana par velosipédistu un gajéju aktivitatém un
tendencém;

e paklautibas risku analize;

e jaunas infrastruktiras ietekmes wuz gajeju un velosipédistu plasmu
novertéjums;

e transporta tiklu modelésana un plismu novértéjums;
e izmainu ievieSana aktivitaté atkariba no objekta atrasanas vietas vai veida;

e modelu izstrade gajéju un velosipédistu plismu nakamo apjomu
prognozeésanai dazadas vietas;

e celu satiksmes drosibas audits utt.

Gajéju un velosipédistu satiksmes plusmas uzskaite daudzéjada zina ir balstita uz
tiem pasSiem pamatprincipiem, ka organizéjot datu vakSanu par motorizéto
transportu. Tomeér pastav ari dazas butiskas atskiribas:

e viena no svarigakajam atskirtbam ir Sis plismas liela mainiba, salidzinajuma ar
motorizéta transporta plismu;
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velosipédistu un gajéju cela marsruti ir 1saki;
savakto datu meérogs ir ievérojami mazaks;
So plismu veidi parasti tiek analizéti uz zemakas klases celiem;

dotas plusmas ir mazak saistitas ar fiksétajiem virzieniem un var ietvert
neprognozéjamu satiksmi;

velosipédistu un gajéju parvietosanas Sabloni ir Joti atkarigi no laikapstakliem;

velosipédisti un gajéji bieZi parvietojas |oti saliedétas grupas, un tas var

izraisit kjudas So plusmu uzskaité.

Daudzas situacijas datu par velosipédistu un gajeju satiksmi vakSanas vietu

izvietojumu tiek izvélétas, pamatojoties uz analizei svarigakajiem punktiem péc

ekspertu viedokl|a vai, nemot véra apsvérumu, lai nakotné uz ieguto datu analizes

pamata, organizétu tiem nepiecieSamo infrastruktlru (pieméram, vietas, kur

nepiecieSams ierikot stavlaukumus un ietves).
Velosipédistu un gajéeju satiksmes pliismas uzskaites metodes ietver:
e manualas un automatiskas metodes;

e pastavigas unistermina.

2.12. tabula. Velosipédistu un gajéju satiksmes pliismas uzskaites metodes

Datu vaksanas metode ligums Apraksts
Manuali Periodiski, stermina Atseviski gajéji un velosipéedisti
Video ieraksts (manuali) Periodiski, istermina Atseviski gajéji un velosipédisti

Video ieraksts (automatiski) | Pastavigi, istermina Atseviski gajéji un velosipédisti

Infrasarkanie raiditaji Periodiski, Istermina Kombinéti gajeji un velosipédisti

Pjezo-pneimatiskas caurules | Periodiski, istermina | Tikai velosipédisti

Magnetometrs Pastavigi Tikai velosipédisti
Mikrovilnu sensors Pastavigi , istermina Kombinéti gajéji un velosipédisti
Induktiva cilpa Pastavigi , Istermina Tikai velosipédisti

Piemeérotas uzskaites tehnologijas izvele ir atkariga no tadiem faktoriem ka budzets,

objekta veids un transporta plismas uzskaites ilgums.

Uzskaiti ar rokam (manuali) izpilda vai nu personals, kas izvietots vajadzigaja

uzskaites vieta, un kas vizuali uzskaita velosipédistu un/vai gajeju satiksmes plasmu,

vai ari izmantojot video ierakstu, ko ieraksta uz vietas un atsifré vélak. St skaiti$ana

var tikt izpildita, izmantojot lidziga veida formas ka 9. pielikuma.
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Manuala uzskaite |auj savakt papildus atribUtus: dzimums, vecums, aizsargkiveres
izmantoSana, un satiksmes virziens, kas sniedz iespéju labak saprast velosipédu
lietotajus un gajéjus. SkaitiSanai izmantotie video instrumenti |auj paatrinat vai
paléninat video atskanoSanu precizai manualai uzskaitei.

Manuala uzskaite var tikt izmantota automatiska skaititaja datu validacijai, vai var
tikt izmantota ka pamats, lai atklatu klidas un/vai korekcijas koeficientus
automatizétajam uzskaites iekartam.

lekartas veids, gadalaiks un dati vakSanas mérkis palidz izvéléties skaitiSanas veidu
un laiku.

SkaitiSanas veids

Ir divi galvenie skaitiSanas veidi — plismas apjoms un satiksmes uzskaite
krustojumos.

Plismas apjomi parasti tiek skaititi nemotorizéta objekta infrastrukturas segmenta
vidl (pieméram, trotuars, velosipédu celini, koplietoSanas celini), un tos parasti
skaita analogiski motorizétajai satismei.

Veikt satiksmes uzskaiti (t.sk. pagriezienus) krustojumos, protams, ir sarezgitak, un ta
tiek izmantota, lai veiktu analizi un nodrosSinatu droSibu un/vai ekspluatacijas
mérkiem.

Velosipédistu un gadjéju satiksmes pliismas uzskaites vietas izvele

Merkis daudzéejada zina ietekmeé velosipédistu un gajéju satiksmes plismas uzskaites
vietas izvietojumu.

Parsvara izmantojama transporta plismas datu vaksanas prakse $aja gadijuma
saistita ar to, lai koncentrétos uz mérka vietam, kur aktivitates [imenis vai intereses ir
vislielakas. Kaut art S nejausa iecirkna izvéle nevar sniegt statistiski reprezentativu
regiona novértéjumu, ta nodrosina efektivaku ierobeZoto resursu izmantoSanu datu
vaksanai.

Kritéeriji datu uzskaites izvietojuma vietas izvélei:

e gajéju un velosipédistu aktivitates apgabali (pilsétas centrs, skolu apkaime,
parki utt.);

e reprezentativas vietas pilsétas, piepilsétas rajonos;

e galvenie koridori, kas wvar tikt izmantoti veikto uzlabojumu seku

novertéjumam;
e vietas, kur vesturiski tikusi veikta skaitisana;

e tuksas vietas, ka ari vietas, kuras ir gruti sasniedzamas velosipédistiem un
gajéjiem (potencialo uzlabojumu jomas);
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e vietas, kur pastav augsta velosipédistu un/vai gajeju sadursmes iespéja.

Tiek rekomendeéts izveléties vietas, kuras atbilst maksimali iespéjamajam kritériju
skaitam. SkaitiSanas vietu skaits ir atkarigs no esosa budzZeta un planota uzskaites
datu izmantojuma. ApspriezZot vajadzibas un budZetu, varam noteikt un ka prioritates
izvirzit Tpasus specialos meérkus, kuri var tikt sasniegti esoSaja savakto datu budzeta
un 1sa laika posma. Uzskaite, kas tiek veikta ar specialu mérki, pieprasis statistiski
ticamakus datus. Péc tam, kad tika identificetas kopéjas monitoringa vietas,
nepiecieSams noteikt konkréto skaititaja pozicionésanas vietu.

Rekomendacijas skaititaja pozicionésanas vietas izvélei:

e Lai analizétu vairakkartéjas izmantoSanas celu un parku izmantoSanu, labak
izvietojumu izvéleties blakus galvenajiem piekluves punktiem.

e Tradicionalos pilsétas rajonos — vislabak izvietot netalu no tranzita pieturas
vai pilsétas centra.

e Tirdzniecibas centros — vislabak izvietot netalu no galvenas ieejas un tranzita
apstasanas vietas (skaitiSana notiek viena piekJuves punkta).

e Darba zonam — vislabak izvietot, vai nu uz piekluves galvenas braucamas
dalas, vai koplietoSanas celu tuvuma (skaitiSana notiek viena piekluves
punkta, parasti, uz trotuara vai ielas).

e Dzivojamiem rajoniem- vislabak izvietot blakus augsta blivuma apbuvei vai
parku un skolu tuvuma (skaitiS8ana notiek viena piekluves punkta, parasti, uz
trotuara vai ielas).

Skaitisanas laiks

Parsvara tiek izmantota prakse, ka nemotorizétajai transporta plismai skaitiSana tiek
veikta divas stundas péc kartas vienas dienas laika.

Skaitilsana rajonos ar zemaku aktivitates limeni un/vai neparastam aktivitatém
tuvejas teritorijas (pieméram, sporta laukums) vai ar iespéjamiem specialiem
pasakumiem, javeic vairaku secigu dienu vai nedélu laika, ne mazak ka divas reizes.

Ja tiek izmantota automatiska skaitiSana, tad planotais ilgums var but 7 dienas
(tadejadi, ka parstavetas ir visas nedélas un izejamas dienas). Atkariba no vairakiem
dazadiem faktoriem, veélamais automatiskas uzskaites ilgums var bat lidz 14 dienam
katra vieta.

Ja plismas intensitate ir augsta un pietiekami pastaviga katru dienu, var tikt
izmantoti daudz isaki periodi un/vai mazaks dienu skaits. Tomer, liels uzskaites
perioda ilgums vienmeér ir nepiecieSams, lai noteiktu, ka mainas transporta plusma
atkariba no dienas laika.

Skaitisanai 1sa laika posma jaizvélas konkréti gada meénesi /sezonas, lai ticami

72



attélotu videjos vai tipiskos izmantoSanas lTmenus. Vairuma klimatiskajos apstaklos
pavasara un rudens ménesi tiek uzskatiti par tiem meénesSiem, kas vislabak parstav
nemotorizétas transporta plismas vidéjo gada limeni. Tomeér skaitiSana var tikt
veikta art citu gada ménesu/sezonu laika, kas netiek uzskatiti par vidéjiem vai
tipiskiem, tad nepiecieSams veikt So skaitiSanas rezultatu korekciju ar koeficientiem,
lai vislabakaja veida sniegtu gada transporta plismas novéertéjumu.

Laikapstakli

Laikapstakli var bt svarigs faktors, kas ietekmé velosipédistu un gajéju satiksmes
plismas mainibu un, kas janem véra izstradajot 1sa laika posma programmas.

ziema vai karsta/lietaina vasara) un tas katru gadu izraisa relativas likumsakaribas.

Tomeér, stipri nokriSni vai negaiditi karsts vai auksts laiks var ieviest anomalas
variacijas uz noteiktu diennakts laiku vai gada dienu. Sis izmainas var vienlaicigi
generét neparasti augstu aktivitates limeni (pieméram, |oti laba diena) vai citadi
pazeminat sagaidamas aktivitates limeni (sakara ar |oti sliktiem laikapstakliem).

Ja tiek izmantota skaitisana 1sa laika posma tipiskos laikapstaklos, tad minimalais
piedavatais ilgums ir 3 dienas (lai parstavétas batu ka darba, ta brivdienas). Tomér, ja
netipiski stipri nokriSni vai slikti laikapstakli ir novérojami visa perioda, jaapliko
jautajums par darbibas termina pagarinasanu lidz 2 nedélam (3 dienas nedéla).
Sakara ar nelabveligu laikapstak|lu ietekmi uz velosipédistu un gajeju satiksmes
plismam, laikapstakliem jabut ierakstitiem transporta plismas fikséSanas formas.

2.5. Transporta plismas modelésanas metodologija
2.5.1. Modelésanas objekta robezu definésana

ModeleSanas robezas tika definétas, nemot vera apsekosanas teritoriju (skat. 2.4.2.
punktu).

2.5.2. Transporta plusmas mikro simulacijas ieejas dati un formati

Dati ir atkarigi no ta, kada transporta plismas modeléSanas programmatura ir
izmantota, ieejas datu kopums un ieejas datu formati var bat atskirigi. Zemak tiek
aprakstitas ieejas datu kategorijas, kuras ir nepiecieSamas mikroskopiskai
modelésanai.

e Geometrijas dati (garums, platums, joslas, cela izliekumi). Geometrijas dati
sastav no datiem, kuri apraksta cela fiziskos parametrus: garumu, platumu,
joslas, slipumus, ieplanoto atrumu, cela izliekumus, ieplanoto transporta
kustibas organizésanas shému. Augstak minétie dati var bt ieguti no
projektésanas raséjumiem vai no aerofotografésanas. Cits informacijas avots
ir GIS izmantosana.
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Kontrolésanas ierices un zimes (luksofora dati, zimes). Luksoforu darbibas
ciklu dati var bat ieglti no atbildigajam institlcijam (Rigas gadijuma: Rigas
Domes Satiksmes Departaments un SIA "RIGAS GAISMA").

EsoSais pieprasijums (OD matricas, pagriezienu intensitate). Dati par
transporta plusmas intensitati un transporta plusmas struktiru. Transporta
plismas mikro modeléSanas dati var but prezentéti vai nu OD matricas
formata, vai ka ienakosa intensitate ar pagriezienu proporcijam. Datu avoti
var blt esosie (no iepriekséjiem pétijumiem, projektiem) vai dati, kas iegiti
projekta laika, veicot transporta plismas apsekoSanu. Tai skaita art dati par
gajéju un velobraucéju intensitati, ja tie ietekmeé transportlidzek|u plismu.

Validacijas un kalibrésanas dati (atrums, rindas garums, brauksanas laiks,
intensitate u.tml.). Lai veiktu modela kalibrésanu un validaciju ir
nepiecieSams iegut datus transporta plismas apsekoSanas laika. Biezi tadi
dati atspogulo sistéemas darbibas efektivitati: vidéjo atrumu atseviskos
posmos, rindas garumu pie krustojumiem, brauksanas laiku izvélétaja posma,
intensitati.

Prognozétais pieprasijums (OD matricas, pagriezienu intensitate).
Prognozéta intensitate uz noteiktu gadu vai pie noteiktiem nosacijumiem.
Prognozéta pieprasijuma reprezentésanas formats ir atkarigs no ta, kads
formats tika izmantots bazes modela konstruésanas etapa (vai OD matrica,
vai ienakosa intensitate ar sadalijumu pa brauksanas virzieniem). Tai skaita
ar1 dati par gajeju un velobraucéju intensitati, ja tie ietekmeé transportlidzeklu
plismu.

leplanotas geometrijas, kontroléSanas iericu un zimju dati. Gadijuma, ja
mainas cela infrastruktliras modeléSanai nepiecieSamie dati par izmainam.
Datu avots ir projektéSanas raséjumi un transporta plusmas organizéSanas
shémas.

2.13. tabula. leejas datu formati un to atspogulojums zinojuma

leejas datu grupas Paskaidrojums Formats
Geometrijas dati (garums, | Zinojuma ir nepiecieSams dwg, attélu
platums, joslas, cela noradit kada grafiska pamatne formati, pdf
izliekumi) tika izmantota cela dokumenti

infrastruktiiras modelésanas
pakotne. Ir janorada datu avoti,
ka ari tie ir japievieno
zinojumam ka pielikumu (var bt
tikai elektroniska formata)

Kontrolésanas ierices un Pielikuma ir japievieno dati par attélu formati, pdf
zimes (luksofora dati, luksoforiem, ka art blakus dokumenti, teksta
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zimes)

janovieto attéli no
programmatdras, kuri liecina par
to, ka luksofora dati ir ievadtti
pareizi. Ja izmantota
programmatira nedot iespéju
grafiski attélot luksofora
darbibas rezimus, tad ir
japievieno aprakstoss fails ar
atSifrejumiem

faili

Esosais pieprasijums (OD
matricas, pagriezienu
intensitate)

Pielikuma ir janorada
modelésana izmantotas OD
matricas (tabulas forma) ar
grafisku prieks skatu par
transporta zonas izvietojumu
modeli.

Gadijuma, ja modelésanas laika
tika izmantotas ienakosas
intensitates un pagriezienu
proporcijas, tad pielikuma ir
jabat tabulas vai grafiska veida
attélotam izmantotas
intensitates un pagriezienu
proporcijam, ka art katrai ieejai ir
janorada transporta veida
sadalljumu proporcijas.

Ja dati ir ieglti no cita pétijuma,
tad ir jab{t atsaucém uz avotu.
Tai skaita ar1 dati par gajéju un
velobraucéju intensitati, ja tie
ietekmé transportlidzek|u
plidsmu

Excel tabulas,
attélu formati, pdf
dokumenti

Validacijas un
kalibrésanas dati (atrums,
rindas garums,
brauksanas laiks,
intensitate u.tml.)

Pielikuma janorada modelésanas
laika izmantoto datu validacija
un kalibrésana. Ja dati ir nemti
no cita projekta vai pétijuma, tad
datiem ir japievieno informacija
par datu avotu. Zinojuma
pamatteksta ir nepiecieSams
noradit, kadi parametri, tika
kalibreti, kadas ir parametru
jaunas vértibas un validacijas
rezultati, kuri liecina par mode)a
validitati

Excel tabulas, pdf
dokumenti, attelu
formati

Prognozétais pieprasijums
(OD matricas, pagriezienu

Pielikuma vai zinojuma
pamatteksta ir japaskaidro kadas

Excel tabulas,
attélu formati, pdf
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intensitate) prognozésanas metodes ir dokumenti
izmantotas, kadi ieejas dati tika
izmantoti prognozésanai
(noradot to avotu).
Prognozésanas gala rezultats vai
jaunas OD matricas, vai datu
komplekts par jaunam
ienakosam intensitatém un
pagriezienu intensitatem. Tai
skaita ar dati par gajéju un
velobraucéju intensitati, ja tie
ietekmeé transportlidzek|u

plismu
leplanotas geometrijas, Pielikumam ir japievieno dwg, attélu
kontrolésanas ierices un raséjumus vai shémas, par formati, pdf
zimes dati ieplanoto celu infrastruktdru, dokumenti

luksofora darbibas cikliem. Tada
veida, lai bdtu saprotamas

planotas izmainas

2.5.3. Modela palaisanas daudzums

Mikroskopiska modelésana balstas uz gadijuma lieluma izmantoSanu, modeléSanas
laika gaita. Biezi gadijuma lielumi definé transportlidzekla ieeju modeli,
transportlidzekla uzvedibu u.tml. Vienreizéja modela palaiSana ir bdtiska
modelésanas kliida, kura nav pielaujama. lzejas rezultatu novirze starp palaiSanam
var bt lidz 25%°. Tas nozimé& ka vienam eksperimentam (scenarijam) ir
nepiecieSama modela vairakkartéja palaisana ar dazadu gadijumu lielumu "séklu"©.
Modela palaiSsanas daudzums var bat novéertéts, izmantojot statistiskas metodes.
Tiek piedavats, modeléSanai prasit vismaz 10 modelu palaisanu, vai mazako
daudzumu ar noradi, ka izmantotais modela palaiSanas daudzums noved pie
preciziem modelésanas rezultatiem (pie ticamibas limena 95%). Lai to pieraditu
zinojuma, ir nepiecieSams atspogulot minimalo modela palaisSanas daudzumu, nemot
véra sekojosas formulas!?:

1. NepiecieSamas novértét dispersiju no iepriekséjas pieredzes vai no modela
palaiSanas mirkla (vismaz 5 palaiSanas), izmantojot sekojosu formulu:

, _ZC— 9

N-1

9 http://ops.fhwa.dot.gov/trafficanalysistools/tat_vol3/vol3_guidelines.pdf

10 http://content.tfl.gov.uk/traffic-modelling-guidelines.pdf

1 http://www.paramics-
online.com/downloads/technicaldocs/Caltrans%20Microsimapps%202002.pdf
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, kur

s? — dispersija;

x — raditajs, kuram ir novértéta dispersija (pieméram: aizkavésanas,
parvieto$anas laiks u.tml.);

X —raditaja videja veértiba;

N — mode]a palaisSanas daudzums;

2. Nemot veéra iepriek$éjos solus, novertéto dispersiju aprékinat ar N - modela
palaiSanas daudzumu

s
Closo, = 2Xto475N-1 N

, kur
Clys0, — ticamibas intervals;

to.475n—1 — Stjudenta sadalijuma kvantile ar (N-1) brivibas pakapém un 0.475
[Tmeni.

2.5.4. Modela uzsildisanas perioda noteikSana

ModeléSana biezi sakas ar tuksSu transporta tiklu. Tas nozimé, ka modell eksisté
maksligs laika intervals, kur$ neatbilst realai situacijai. lzejas datu vakSana ir
iespéjama tikai péc uzsildiSanas perioda. Datu vakSana uzsildiSanas perioda laika ir
batiska modelésanas kluda, kura nav pielaujama??. Lai noteiktu modela uzsildisanas
perioda garumu, var tikt izmantotas divas pieejas:

1. Testa palaisana ar transportlidzeklu daudzumu noteikSanu katra momenta
laika. Momenta laika, kad transportlidzekla daudzums vairs neaugt, modela
balanss tiek sasniegts. Attéls, kurs demonstré So pieeju ir noradits zemak.

12 http://ops.fhwa.dot.gov/trafficanalysistools/tat_vol3/sectapp_c.htm

77
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2.17. att. Modela uzsildiSanas perioda noteiksana

Biezi tiek pielietota vienkarSota pieeja, kad ir apréekinats brauksanas laiks no
modela viena gala uz otru, pie nosacijuma, ka nav sastréguma. Sis lielums ir
reizinats vismaz divas reizes, lai noteiktu uzsildiSanas perioda garumu.

Modela validacija

Modela validacija ir obligats process. Modela talaka izmantoSana nav iespéjama, ja

nav sanemti pieradijumiem par modela validitati. Modela validacija ir javeic divos

etapos:

1.

etapa validacija notiek kvalitativa limeni, izmantojot modela grafisko
priekSstatu (2D vai 3D). Nemot véra grafisko prieks skatu, nepiecieSams to
salidzinat ar realo sistémas darbibu (pieméram, vai veidojas rindas pie
noteiktiem krustojumiem u.tml.). Batu lietderigi salidzinat modelésanas
rezultatus (grafiskos) ar, pieméram, Google Maps vai http://balticmaps.eu/?
datiem. Un pieradit, ka modelis attélo tipisko situaciju.

etapa ir nepiecieSams izmantot kvantitativo limeni. Modela validitate ir
pieradita, balstoties uz skaitliskiem raditajiem. Nemot véra pozitivo praksi, ir
lietderigi veikt validaciju, balstoties uz sekojosSiem raditajiem:

a. GEH? raditajs. GEH ir aprékinats, izmantojot formulu, kas noradita
zemak:

13Servisa http://balticmaps.eu izmanto$anas gadijuma, janem véra ticamibas limena dati (ticamibas
[Tmenis balticmaps.eu sistéma attélo ticamibu raditiem datiem, ja ticamibas limenis ir zems, tad dati
nevar tikt pielietoti)

¥http://ops.fhwa.dot.gov/trafficanalysistools/tat_vol3/vol3_guidelines.pdf
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(E-V)?

s Enn

, kur

E — modela noveértéts transporta apjoms;
V — apsekosanas laika iegltie dati par transporta apjomu.

Lémumu pienemsanai tiek piedavats izmantot sekojo$u tabulu. Saja etapa var spriest
par veiksmigu validaciju, ja 85% no transporta apjomiem GEH ir mazaks par 5.

2.14. tabula. GEH raditaja vértiba ar komentariem

GEH raditdja vertiba Komentars

5<GEH<10 Papildu analize ir nepiecieSama.

>10 Liela varbutiba, ka ir problémas ar pieprasijuma modeli vai ar
kalibrésanu

b. papildus veikt validaciju, balstoties uz citiem raditajiem, tadiem ka
aizkavesanas laiku, rindas garumu, parvietosanas laiku u.tml. Tiek
rekomendéts izmantot raditaju - parvietodanas laiks. Saja etapa var
spriest par veiksmigu validaciju, ja 85% no datu starpibas ir ne lielaka
par 15%.

2.5.6. Efektivitates raditaji

Efektivitates raditaji ir raditaju kopums, kuru iesaka izmantot modelésanas gait3, lai
novertétu potencialo objekta ietekmi uz transporta plismu pétamaja teritorija, ka art
novertét piedavato pasakumu efektivitati. Efektivitates raditaju kopums ir atkarigs
no modelésanas meérka, un tas var ieklaut dazadus lielumus.

Tiek rekomendéts?® pielietot sekojosu raditaju kopumu, kuru ir iespéjams iegat
plasas modelésanas programmaturas loka.

Sistemas kopéjas efektivitates raditaji:

e Vidgjais atrums transporta sistéma, km/st.
e Vidéjais aizkavesanas laiks sistéma, s.
e Vidéjais parvietosanas laiks (starp divam lokacijam), s.

Lokalas sistéemas efektivitates raditaji:

Bhttp://www.wisdot.info/microsimulation/index.php?title=Model_Calibration#Acceptance_Criteria_f
or_the_Model_as_a_Whole
16 http://ops.fhwa.dot.gov/trafficanalysistools/tat_vol3/vol3_guidelines.pdf

79



e Vidéjais, maksimalais, 95% vértiba rindas garumam, krustojuma virzieniem,
m.

e Vidéjais aizkaveésanas laiks krustojuma virziena un krustojuma kopuma, s.

e LOS limenis krustojumam un virzieniem — komforta limenis, kurs ir noteikts,
saskana ar HCM2010 rokasgramatu (programmatirai oficiali ir jaatbalsta
HCM2010 standarta pielieto$ana).

Grafiskie rezultati

e Vidéja atruma diagramma transporta sistémas posmos.
e Transporta plismas blivums transporta sistémas posmos.
e Aizkavésanas laika diagramma transporta sistémas posmos.

Atkariba no pétijuma mérka, modelésanas eksperts var pielietot papildus
efektivitates raditajus, ja tas ir nepiecieSams lai paskaidrotu/vizualizétu iegutos
rezultatus.

2.5.7. Transporta plismas ietekmes pakapes

ModeléSanas ietvaros, nepiecieSams detalizéti paskaidrot kadu ietekmi jaunais
objekts radis esosSai transporta infrastruktlrai. Gadijuma, ja jaunais objekts batiski
ietekmé transporta infrastruktdru, pétijjuma nepiecieSams attélot piedavajumus, ka
noradito ietekmi samazinat. 2.15. tabula ir attéloti efektivitates raditaji un sliekSna
[Tmenis. Ja modelésanas rezultati liecina, ka sliekSna [Tmenis efektivitates raditajiem ir
parsniegts, tad pétijuma ir nepiecieSams aprakstit un modelét preventivos

pasakumus.

2.15. tabula. Sliek$na limeni'’

Efektivitates raditdjs ‘ Slieksna limenis
Sistémas kopéjas efektivitates raditaji:

Vidéjais atrums transporta vidéjais atrums transporta sistema samazinajas par 15%
sistema, km/st (salidzinot ar esoso situaciju)
Vidéjais aizkaveésanas laiks vidéjais aizkavésanas laiks transporta sistéma paaugstinajas
sistéma, s par 15% (salidzinot ar eso3o situaciju)

Vidéjais parvietosanas laiks vidéjais parvietoSanas laiks (starp divam lokacijam)
(starp divam lokacijam), s paaugstinajas par 15% (salidzinot ar eso3o situaciju)*®

Lokalas sistemas efektivitates raditaji:

Vidéjais, maksimalais, 95% e Vidgéjais rindas garums, krustojuma virzieniem
vértiba rindas garumam, paaugstinajas par 15%
krustojuma virzieniem, m e Maksimalais rindas garums, krustojuma virzieniem

paaugstinajas par 10%

7 http://publicinfrastructure.govmu.org/English//DOCUMENTS/REVISED%20TIA%20GUIDELINES.PDF
18 http://content.tfl.gov.uk/traffic-modelling-guidelines.pdf
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e 95% vértiba rindas garumam, krustojuma virzieniem
paaugstinajas par 10%

Vidéjais aizkavésanas laiks | Vidéjais aizkavéSanas laiks krustojuma virziena un
krustojuma  virziena  un | krustojuma kopuma paaugstinajas par 15%
krustojuma kopuma, s

LOS limenis krustojumam un e Gadijuma, ja esoSais LOS limenis krustojumam (un

virzieniem katram virzienam) ir A, B vai C, jauno objektu
ievieSana nevar radit LOS Iimeni zemaku par C
limeni

e Gadijuma, ja esoSais LOS limenis krustojumam (un
katram virzienam) ir D, E vai F, jauno objektu

ievieSana nevar radtt LOS [imeni zemaku par esoso.

Gadijuma, ja neviens sliekSna Iimenis nav parsniegts, objekta istenosSana ir
pielaujama bez papildus veicamiem pasakumiem transporta infrastruktdra.

Gadijuma, ja kaut viens no minétajiem efektivitates raditajiem parsniedz sliekSna
fmeni, attistibas projekta izstradatajam nepiecieSams piedavat pasakumus, lai
nonemtu radito ietekmi.

2.5.8. Scenariju apraksta formats

Lai unificetu modeléSanas scenariju aprakstu, tiek piedavats izmantot zemak
noradito tabulu, kura tiek paskaidroti katra scenarija nosacijumi, sadalot visas
izmainas pa 4 kategorijam: Izmainas transporta infrastruktdra; Izmainas transporta
pieprasijuma; lzmainas sabiedriska transporta organizéSanas shéma; Izmainas
transporta plismas vadibas infrastruktlira. Péc scenariju apraksta tiek piedavata
grafiska, hierarhiska, vizualizéta scenariju saistiba, kur hierarhijas sakums ir Bazes
modelis.

2.16. tabula. Scenariju apraksta formats

Scendrija nosaukums:

Scendrija kods:

Scendrija references gads:

Scendrija detalizéets apraksts

Izmainas transporta [lzmainas 1] Atsauces uz dokumentiem
infrastruktira: vai pielikumiem, kuri
paskaidro detalizétas
izmainas

[lzmainas 2]
Atsauces uz dokumentiem
vai pielikumiem, kuri
paskaidro detalizétas

izmainas
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Izmainas transporta
pieprasijuma, tai skaita
gdjéju un velobrauceéju

[lzmainas 1]

Atsauces uz dokumentiem
vai pielikumiem, kuri
paskaidro detalizétas

intensitate izmainas
[lzmainas 2]
Atsauces uz dokumentiem
vai pielikumiem, kuri
paskaidro detalizétas
izmainas
Izmainas sabiedriska [Izmainas 1] Atsauces uz dokumentiem
transporta organizésanas vai pielikumiem, kuri
shéema paskaidro detalizétas
izmainas
[lzmainas 2]
Atsauces uz dokumentiem
vai pielikumiem, kuri
paskaidro detalizétas
izmainas
Izmainas transporta pliismas | [Izmainas 1] Atsauces uz dokumentiem
vadibas infrastruktira vai pielikumiem, kuri
(jaunie luksofori, jauno paskaidro detalizétas
luksoforu darbibas cikli, izmainas
luksoforu nonemsana u.tml.) | [Izmainas 2]

Atsauces uz dokumentiem
vai pielikumiem, kuri
paskaidro detalizétas
izmainas

2.5.9. Pétijuma zinojums

Balstoties uz modeléSanas procesu, bltu nepiecieSams sagatavot zinojumu par
modelésanas laika iegltiem rezultatiem un par modela konstruésanas ipasibam.
Zinojumam jasastav no sekojosam sadalam:

1. Pétijuma merkis un joma.

2. lIzmantota pétijuma pieejas (riki, metodes, metodologijas).




3. Datu vaksanas metodes un avoti.

Esosas situacijas raksturs.

Modela konstruésanas process.

Modela validacijas un kalibrésanas procedira un rezultati.
Pieprasijuma prognozésana.

Scenariju apraksti.

© 0 N o U &

Rezultati.

Zinojuma merkis ir sniegt priekSstatu par paveikto darbu, ka ari prezentét pétijuma
laika iegutos rezultatus un veikt secinajumus. Bet zinojumam obligati ir jasatur
tehniskie pielikumi, kuru mérkis ir sniegt specifiski tehnisko informaciju par
modelésanas procesu un par datiem, kuri tika izmantoti modeléSanas laika.
Tehniskaja pielikuma ir jabut datiem, balstoties uz kuriem ir iespéjams veikt modela
ekspertizi (sk. 10. pielikumu).
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3. Centralizéeto transporta plismas intensitates datu glabasanas
sistemas

Nemot vera ITS tehnologiju attistibu, tirgt var atrasts diezgan lielu informacijas
sistémas pievadijumu klastu ar kuru palidzibu ir iespéjams organizét centralizéto
transporta plismas intensitates datu glabasanu un transporta plismas datu analizi.
Saja sadala tika aprakstiti divi komerciali risindjumi ar kuru palidzibu ir iesp&jams
organizét centralizétu datu kratuvi ar1 Rigas pilséta. Pirmais risinajums ir informacijas
sistéma, kura ir izstradata PTV Vacijas uznémuma, kur$ nodarbojas ar imitacijas
modeléSanas programmatlru izstradi. Otrs piemérs ir ASV izstradata
programmatira, kura ir orientéta uz centralizétu datubazes izveidi pilsétas
strukturvieniba, kur pilsétas aglomeracija ir atbildiga par transporta jautajumiem.

3.1. TrafficDataWarehouse (PTV TDW)
3.1.1. Sistemas kopéjais apraksts un arhitektiira

PTV TDW ir informacijas sistéma, kura lauj importét, glabat, administréet, vadit,
parbaudit un analizét transporta plismas uzskaites datus. lzmantojot timekla
interfeisu, sisteémas lietotaji var vadit un analizét transporta plismas uzskaites datus
un generét atskaites no jebkuras pasaules vietas.

Transporta plismas uzskaites dati var tikt sanemti no sensoriem vai ievaditi manuali
par konkréto uzskaites vietu. Importéjot uzskaites datus vai ievadot manuali, dati
tiek integréti sistema, nemot véra telpisko un saturisko kontekstu. Telpisks konteksts
nozimé to, ka, pieméram, dati no dazam joslam tiek apvienoti pa virzieniem,
saturisks konteksts nozimeé to, ka dati var bat apvienoti pa transporta veidiem.
Agregata dati tiek glabati sistema, lai varétu tos izmantot talak.

Importéjot datus, sistema censas veikt datu validaciju, nemot véra vésturiskos datus.
Sistémas administrators, importéjot datus, tiks informéts, ja datos ir pazudusi dati
vai kllidaini dati. Sistéema automatiski marké importéto datu kvalitates limeni —
izmantojot dazadas krasas ieziméjumus.Sistema ir iespéja eksportét datus uz citu
programmataru talakai analzei.

Sistemas arhitekttra tiek attélota 3.1. attéla un sastav no 3 komponentiem:
aplikacijas serveris, datubazes serveris un lietotaja programmatdara.
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3.1. att. Sistémas arhitektiira

Aplikacijas serveris nodroSina sistémas darbibu un ieklauj sevi tris pamatfunkcijas:
satur datu importéSanas, eksportésanas procediras, satur datu validacijas un
analizes procediras, nodrosina darbibu ar lietotajiem.

Lietotaja programmatira ir timekla interfeiss, ar kuras palidzibu sistémas lietotaji
spéj komunicét ar sistému un veikt darbibas: importét, validet, analizét, gatavot
atskaites. Pieeja pie sistemas funkcijam ir ierobeZota ar lietotajvardu un paroli.
Sistema eksisté iespéja konfigurét pieeju pie sistémas funkcijam.Tas dot iespéju
organizet sistémas lietotaju grupas.

Datubazes serveris nodrosina datu glabasanu gan par programmatiras konfiguraciju,
gan par transporta plismas uzskaites datiem.

3.1.2. Sistemas pamatdarbibas

Transporta uzskaites vietu vadiba

lelogojoties sistema ir iespéjams redzet karti ar vietam, kur ir veikta transporta
plismas uzskaite. Sis vietas ir iespéjams ievadit manuali vai importéjot transporta
plismas uzskaites datus sistema, Saja gadijuma uzskaites vieta tiks izveidota
automatiski (ja tada Iidz Sim nav bijusi). Ka arT ir iespéjams izdzést transporta plismas
uzskaites vietu, ja ta tika nepareizi izveidota. Uzskaites vietas ir attélotas gan grafiski,
gan tabulas veida.Lietotaja interfeiss nodrosina uzskaites vietu meklésanu.
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Uzskaites vietas ir iespéjams vadit izmantojot tabulu vai karti.Abi varianti nodrosina
iespéju atri meklét nepiecieSamas uzskaites vietas (skat. 3.2. att.). Uzskaites vietas ir
iespéjams eksportét uz CSV, KML, vai SHP failiem.

Site Data Report
EA oW ~ | Logged in User: admin - R
Map: | Tools: [

Search street || Clear Search Active layer: sourcelist | | & Navigation [TLayer Options by Select €@ Add | Menu
b b 7 o ST s
g 43 Static Layers
g (7] Count Site List
& 453Deta Quaity
[F] @ uinks
V| @ Count Locations
4 '3 Optima Network
D streets

& show grid elements onmap (I3} select on map

Number Name Street number Street type. Category Type Import format Verify

2128 _doc CORSODUCADEGLI 822740801 4 doc utc al Times A
ABRUZZI

2183_doc CORSO SANMAURIZIO 55227352 4 doc utc ol Times

2247 _doc VIA BOLOGNA 55224033 H doc utc af Times

2743_doc VIANIZA 773060910 4 doc utc al Times

2024_doc CORSO CASALE 55225973 2 doc utc al Times

3350_doc CORSODUCADEGLI 55230987 5 doc utc ol Times
AgRUZZI

2648_doc CORSO FILIPPO TURATT 822600325 5 doc utc al Times

2250_doc VIA BOLOGNA 55224250 5 doc utc al Times

3.2. att. Transporta uzskaites vietu vadiba
Transporta uzskaites datu imports

Ka iepriek$ tika minéts, datu ievadiSana sistema var blt organizéta automatiski,
importéjot uzskaites failus. Sistéma pienem failus XML formata.

Import Processing

| ) | 22| ) 2

3.3. att. Transporta uzskaites datu importa procedira

Measured Values
Evaluation and
data output

Importésanas procediira tiek veikta divos etapos: 1) Datu sagatavoSana — parbaude
vai importétie dati neeksisté sistema, 2) Datu ticamibas novértésana.

Datu apstrades procediira sastav no daZiem etapiem, kuras mérkis ir datu agregacija
(piem., balstoties uz transporta veidiem), ievietot pazaudétos datus un sagatavot
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statistiskos datus. Datu agregacija var bt veikta izmantojot daZadas dimensijas:
telpisko dimensiju, laika dimensiju, saturisko dimensiju.

Datu vadiba

Sistemas datu vadibas modulis ir orientéts uz datu grafisko attéloSanu un
prezentéSanu. Modulis nodroSina lietotaju ar iespéju, filtrét datus un definét
agregacijas Tmenus. Datu vadibas interfeiss tiek attélots 3.4. attéla.

310w~ Lagoed i User: admin S m -

Year Overview 2011 - 11>ALL>ALL>Q

mimmln‘i'm||lnI|‘|||‘||Ilp[n|n.|qm|||n’nl‘.nlnllntm'mﬂl"||‘||||||||||l|||\||||’lA |1l

AdAR AAMARAR ALAS

AL ALLQ

Cont e Lt ISP

K 90w g cements o [ selectan o

i

LA R A R |
4

3.4. att. Datu vadibas interfeiss

Caur datu vadibas interfeisu ir iespéjams veikt detalizétu datu analizi, salidzinat datus
pa gadiem un veikt ticamibas analizi. Ka ari, vizualizét citus transporta plismas
radttajus (piem., atrumu).

— \/’
S
é 400 |
200
- |III--._:_:.':.—. ..... ---llIIlIIIl“ “”""l||I|||||||||||||I|‘|||‘||||‘|||||||||I|‘IIII"IIIIII||
24.5ep 03:00 06:00 1 25.5ep
— 2605_cloc>D1(W-65170631-65170662)>All vehicles (KFZ)>Q [ 2163_cloc>D1 (W-880775967-880775969)> All vehicles (KFZ)>Q ¥

3.5. att. Datu analizes piemérs

Datu vadibas interfeisa ir iespéjams iegut fundamentalas diagrammas, kuras batu
lietderigas makroskopiskai un mikroskopiskai modelésanai, lai veiktu validaciju.

Turklat, caur datu vadibas interfeisu ir iespéjams manuali ievadit uzskaites datus, vai
veikt importéto datu labojumus.Lietotaja interfeisa piemérs tiek attélots 3.6. attéela.
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3.6. att. Datu manuala ievadisana

iespéjams izmantot aizvietoSanas

algoritmus. Sistéma ir divas iespéjas: pielietot vésturiskos un esosSos datus, vai
izmantot informaciju no savienotas datu vaksanas vietas ar esoSo.

X 0w « |Logged in Usar: admin

Mww (B Mecing dsta manager | ] Et ot o the selecteddey @ QuaityLegend | BB 0

Year Overview 2015 - test_01=D1(N)>KFZ>0Q Data Options £
& | Overview Options.
Selected year: | 2015 -
Selected day: | 03/02/2015 |
Selected ,.
PP mienvak
Jan 15 Feb"15 Mar "15 Apr 15 May 15 Jum ‘15 Jut“15 Aug 13 Sep 13 O ’1s Now 15 Dec'15
200
= Detaks Opons.
'E Time intenal: 15 minutes A
3 150
2
:r “é‘ | Shew charscterisic values
PRl = Confidence belt:
i =
£ 3 Representatives vakies: [Ei]
5 E3
2
| 1 Count Site Tree
= 3 best 01
El=1:101
o rE=14
3 Fen 0300 0800 12:00 15:00 1800 21:00
rvas
W et 01 =D N>KFZ=QF
Count Site List ¥
B stow ksted slements on map B select on map
Humber Name Street nunber Strast type Categary Type tmpart format. Venify
test 01 coun site d test streethumber 1 Ik OPTIMA. oL Ful

Atskaites

3.7. att. Datu aizvietosana

Sistéma |auj automatiski generét atskaites no aprakstitajiem $abloniem. Sablonus
sagatavo administrators vai lietotajs. Atskaites var blt sagatavotas XLS, CSV vai PDF

formata.Atskaites sagatavosanas interfeiss ir redzams 3.8. attéla.
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Site Data Report

TDW v |Logged in User: admin

@& Create Report [OEGY

| Date
2014-11-21 15:36:14

2014-11-20 18:26:46
1 2014-11-10 13:47:13
7] 2014-11-10 13:43:57
2014-11-10 13:34:51

| 2014-10-22 11:14:42

2014-10-13 17:33:56
2014-10-13 17:32:01
il 2014-10-06 17:10:48

= 2014-10-06 17:09:52

Name

AverageDailyTrafficReport2111..

adv_2006_11_site_monthly
AverageDailyTraffic_2006_mont
Average_daily_traffc_2006
Dady_traffic_volume

TimeSeriesReport22102014

AverageDalyTrafficReport1310
AverageDailyTrafficReport1310
AverageWeeklyTrafficReport61

AverageWeeklyTrafficReport61

© pelete &
Type Status Public Owner
Average Daily Traffic Report }-’1] =) admin
Average Daily Traffic Report QJ‘ & admin
Average Daily TrafficReport [l &  admn
Average Daily TrafficReport [l &  admin
Time Series Report @2} =) admin
Time Series Report b 4 & admin
Average Daily Traffic Report ] a admin
Average Daiy Traffic Report Al &  admin
Average Weekly Traffic Report }—1‘ (=) admin
Average Weekly Traffic Report & 5  admin

Set public
File

Dow

Dow

Dow

Dow

Dow

Dow

Dov

(&) Setprivate |7 Clone

nioad
nioad

nioad

mioad

mioad

nioad

wnioad

Download

Dov

aninad

3.8. att. Atskaites

Sistema ir definéti dazadi atskaites veidi, kurus ir iespéjams izmantot. SekoSanas

atskaites veidi ir definéti sistéma:

e Laika rindas atskaite. Grafiska atskaite, kura attélo izvéléto raditaju konkréta
laika. Atskaite var bat PDF vai CSV formata.

e Vidéja nedélas satiksmes atskaite.

e Vidéja dienas satiksmes atskaite.

e Fundamentalo diagrammu atskaite.

Gadijuma, ja nepiecieSams, ir iespéja izveidot savu atskaiti, pielietojot specializétos

atskaites veidoSanas rikus. lzveidota atskaite var bit saglabata ka Sablons talakai

izmantosanai.

3.1.3. Sistémas tehniskas prasibas

Zemak noraditaja tabula ir apkopoti dati par sistemas tehniskajam prasibam:

Servera specifikacija

0S: Microsoft Windows, Linux

Procesors : 8 procesori, 1.9 GHz

Atmina: 8-12Gb

Datubazes

PostgreSQL + PostGIS

Servera komponenti

Jboss TDW

Lietotaja parlikprogramma

Mozilla Firefox, Google Chrome
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3.2. MS2 Traffic Count Database System
3.2.1. Sistémas kopéjais apraksts

Traffic Count Database System (TCDS) ir sistéma, kura ir paredzéta planotajiem un
transporta specialistiem, lai parvalditu transporta plismas uzskaites datus. Sistéma
lauj importét datus vai no uzskaites iericem vai no lokalajiem failiem, vizualizét
esosos datus, veidot dazada veida atskaites. Datu importésana var blt automatizéta
vai manuala.Darbibas plisma sistéma ir noradita 3.9. attéla un ieklauj sekojosas
pamatdarbibas ar sistému: uzskaites vietu izveidoSana vai meklésana; uzskaites datu
importésana un parbaude, atskaites sagatavosana.

Traffic Count Database System (TCDS) ir sistéma, kas bazéta timekl, tas nozimée, ka
visas pamatdarbibas ir iespéjams veikt caur internetu, ka ari organizét pieeju pie
datiem dazada veida lietotajiem. Pieeju pie datiem kontrolé atbildiga institlcija, ka
art ir iespéja konfigurét pieeju pie datiem, lai nodrosinatu publisko un privato pieeju.
Seit arT japiemin, ka Traffic Count Database System ir tikai viens no Transportésanas
datu analizes sistémas moduliem. Paréjie moduli ir saistiti ar tadam funkcijam, ka
cela stavok|a vadiba un analize, transporta negadijumu vadiba un analize, luksoforu
vadiba un analize, cela zimju vadiba, parvietosSanas laika vadiba un analze u.tml.

TCDS PROCESS FLOWCHART

Collect Traffic oes Location N Creafe New
Counts xist in TCDS?2 © ™ Locations in TCDS
Yes
]
No Upload Traffic

Count Data

Is Data
Acceptable?

Assign Traffic Count
Yes = Data to Caorrect

Location

|

\ ¥
Search Database View Map

1 I

¥

View Count Details
Y

Export or Print

Create and View,
Reports J

3.9. att. Darbibas pliisma TCDS sistéma
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3.2.2. Sistémas pamatdarbibas

Transporta uzskaites vietu vadiba

TCDS sistemas pirma pamatdarbiba ir saistita ar transporta uzskaites punktu vai vietu
vadibu. Saja gadijuma, vadiba nozimé jaunu punktu ievadidanu/registré$anu sistéma,
dzeésana, ka arm meklésanu talakai darbibai. Vietu uzskaite var tikt veikta, izmantojot
Cetrus rikus: atra meklésana, izvérsta meklésana, meklésana izmantojot GIS (TCDS
tiek pielietota GoogleMaps GIS) un pielietojot citus sistéma iebuvetos rikus
(datubazes pieprasijumu rakstisana). Atras meklésanas formas piemérs ir attélots
3.10. attéla.

Quick Search Advanced Search Map Search Tools

TCDS Quick Search

County | Wayne ¢

Cmunmmy[ Detr: ] ¢

Located On (Road): Detroit

Location ID

Count Year v

Search | | Clear |

3.10. att. Transporta uzskaites vietu meklésanas riki

Izvérsta mekléSana spéj nodroSinat detalizétu mekléSanu caur visiem transporta
uzskaites vietu parametriem. MekléSana, izmantojot GIS, ir funkcija kura spéj
nodroginat atro transporta uzskaites vietu meklé$anu, izmantojot karti. St funkcija ir
lietderiga ari tada gadijuma, ja nepiecieSams atrast visas esos$as transporta uzskaites
vietas konkréta geografiska rajona.

S ford - e | Medo ¥ L
s -— 3 % 3.9 = 5 , P e S
e > pdi > 2 % &7 3 0T "ycosLocations [ TCDS
) © o< F T
2 ot NS =) fnon €3 Ciear Located
A petc™ Mlio# & Contnuous
Vista Ot N | v B cance Polygon L)
= > andpiper F
s Iﬁ *m/ v o t“‘:ﬁ g"“:‘ B Seiect Using Buffer )
- 2 oca ontnuous
’ r.:'" i, | ¥ TCDS Locations =

@ Located WM

v
Q
£

all ,‘,
&
-
&
>

3.11. att. Transporta uzkaites vietu mekleSana caur GIS
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Atrodot nepiecieSamo transporta plismas uzskaites vietu ir iespéjams apskatit
registréSanas datus, analizét datus, ka arT dzést punktu ar visiem importétiem
datiem. Visas minétas darbibas tiek veiktas, izmantojot sistémas grafisko interfeisu.
Lai izveidotu jaunu uzskaites vietu, nepiecieSams aizpildit registréSanas formu, kuras
piemeérs ir attélots 3.12. attéla. Sistémas integrésSanas etapa, registrésanas forma ir
adopteta konkréetiem klienta pieprasijumiem.

Type [s707 | eS| 7

Fnetl Class v Ean Fact Classes

SFGroup | v AIGM[O! v

Ecit Roeds / Cmey / Caty

County | - Select County - v CommumzyJ Select Community - ¥

Located On locate | locate sdores

Located On Alias

Route lhnl‘lml

Approach v

Crossroad locete | Iscate intenection

v Iocate | locate intenection

v locate | locate intenection

OnlHS| No v

3.12. att. Jauno transporta uzskaites vietu izveidoSana

Transporta uzskaites datu imports

Datu failu imports tiek nodrosSinats, izmantojot administrativo interfeisu. Vienlaicigi,
sistéma ir iespeéjams ieladét vairakus failus uzreiz. Sistéma nodroSina dazada faila
formatu importésanu, pieméram Peek 241, ADR, JAMAR, ITC, Nu-Metric, TimeMark,
Diamond, HiStar, Wavetronix, ECM, PRN un XLS, tacu iepriek§ minétos ielades
formatus ir iespéjams definét sistemas integracijas etapa, peéc pasuatitaja
pieprasijuma. Failu importésanas forma tiek attélota 3.13. att.

92



Multi-File Upload

n import Type from the dropdown

"Select Files" button to add files to the upload queue (they will appear below)
loading, processing time is delayed by the server to prevent timeowuts
Aification will be sent after processing is complete - See Help for more details

PRN v
SELECT FILES START UPLOAD
~
D0101001.prn (1.27MB) m
D0101002.prn (1.27MB) X
D0101003.prn (1,01MB) (X
D0101004.prn (1.52MB) B8 .

3.13. att. Datu importésanas forma

Péc datu importa, notiek datu automatiska pielagoSana esosam transporta plismas
uzskaites vietam, ja tas ir iespéjams, ja né, tad informacija tiks noradita importésanas
atskaité. Importésanas laika datu validacija tiek nodrosinata, izmantojot jauno datu
salidzinasanu ar jau esoSajam datubazém.ImportéSanas atskaites piemeérs tiek
atspogulots 3.14. att. Importétos datus ir iespéjams apskatit un pievienot jau esosam
transporta plismas uzskaites vietam, vai ari uzreiz izveidot jaunus un pievienot pie
tam datus. Arl importésanas laika ir iespéja pielietot datu transformacijas
procediras, tas nozimé, ka ir iespéjams konvertét datus transporta plasmas
intensitates datos par transportlidzeklu atrumiem un klasém. Ka ari, importésanas
laika ir iespéjams agréget datus, pieméram pa virzieniem.
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Unassigned Volume Count Data

o Rows wih the same Station and Drection are Shown N SaTiar DACAQround colbnng

Totals in red are mssing count mervals and considered possbie partel counts [ deiete ol |

o Totals n blue are 29% greater/iesser than the same count on the previous day and consdered possible
partal counts

e You can creste volume counts from speed and class counts. (reate Volume Coynty Now'

o You can create Drectonal or 2-way Deta by combning Lane or Drectional Vousme Data Combing Yolme

Counts Now'
o You cen create Drectonal or 2.way Data by combining Lane or Drectonal Cass or Speed Data Combing

Cians Ang Speed County Now'

Agency | Station | ID# |AutoAssign?| Feename :.“mm:: End Time |Direction|Total|  Action
Lee County| 000000000001 [1_1_n8|  VES  |00101001 prn| 1/12008]12.00.00 an|122008] 120000 aw| o005 | A B ® O
Lee County 1158 ves 101001 120000 AM 1ocooau| oo [rmlQ @@
Lee County| 000000000001 [1_2 N8|  YES  [00101001 orm| 11/2006]12:00.00 am|122008] 120000 au| o000 [se2e|@Q @ ® 1)
Lee County 11258 54 12:00.00 AU 120000 AM| 0002 |S826 A @B @
Lee County| 000000000001 [1_3.08|  vES 09101091 om|112008| 1200.00 an| 122008120000 an| o003 |WT|A B ® 1

Desie &)
Tu Al

Legend (Invalid 1D):
"There & no matching Locaton D for e O 8

“There i aready a count for that Locaton D o the same start date and tme for he D 8

341 least one of the intervals is emply or missing in the count for the 08 or the 24-hour tatal s Zero
The resut is o partial count. Please go back and edtt or delete the count deta

“There is more than one unassigned count for this © and Date.

“The 24-nour 1o1al exceeds the tolerance level of 25% for the st 24-hour count (or istest AADT if no
counts exist) af that lbcation If iCation & & permanent count station & will use the st 24-hour count on
the same day of the week

0The total for this count & Zero
WARNING Counts marked as a warning wil be not be assgned If you select Aulp Assign If you
want 8 these counts you must do ¢ manualy

Counts maried as & Criical Error wil De not be assigned if you select Auto Assign if you
want 12 assign these counts you must do & manualy

Merge Checked: n order fo merge counts, please select only two Counts occurmng on the same
aate

Select. v || Check All Error Type || SetID's Checked |

TCOS Admin Home  Assign Checked ww || Auto Merge All |

3.14. att. Datu importésanas atskaites piemérs

Datu vadiba

Datu vadiba tiek nodrosSinata, izmantojot timek|a lapas. Datu vadiba sakas ar
transporta plismas uzskaites punktu meklésanu, kas jau tika aprakstita ieprieks.
Atrodot konkréto punktu, ir iespéjams aplukot kadi dati un par kadu periodu ir
ieladéti sistema. Ka ari, ir iespéjams manuali ievadit uzskaites datus vai rediget
es0s0s, izmantojot datu ievadiSanas formu, kuras piemérs ir redzams 3.15. att.
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New Traffic Count

WTETw T
Location 1D 10 [ li li [‘_
Type: LINK 2 [—‘,— [—7[—
Fnct'l Class: |- o [— I— ,_ [_
'6:‘,’"“ LAFAYETTE e e
T
:e“m"_ JOHN C LODGE (M-10 o (I _ [ I

" |SERVICE DR) NB 3 o
B e
:)mn:z :\’Eﬁcll o [_ | l_ [_
::npom:“y Saua soervee |[ [ [ TI[
|HPms ID: |10 18:00-11:00 ; ; ; ;
o | — —— —
Interval: 1 00 [[:'[: [':l[:
B e e
Start Time: [00 +] - [0 7] ‘ ——r——
Di i v"I!B z | || P (S ] [ —
ount — ! o [T I T 1T
goum: - 1 C |— [—[—
Weather: [ || 2 "_[_ C L
Study: | [[:’[: [’: [’:
ey ————
Description: |

[EddCome ] _cancel |

3.15. att. Datu ievadi$anas/korigésanas

forma

___VOLUNE COUNT DATA INFO

Location {10 I[to

Tyse (LK LNK

Frot Ciass |-

County

Community |
Locatea On |LA*
| From rosa

To Nowe
Lo DI

£na Date {10 -

4192007

4202007

24500 AM

] 04500 A0

130-1400|57
1600-1500/ 34
o emles
earom

.

v
°
el
‘Iilli.u.dl N' m ‘i“'“ll
T D
240

me of Day

17.00-1800(91

13.00-19.00|58

2ig|sjig|siels

7 23002000 [28 |
31t¢] TOTAL

fig|ela|wln| R85 EBEE

3.16. att. Datu vizualizacija un salidzinasana

Caur datu vadibas interfeisu ir iespéjams sistéma vizualizét esoSos datus, pieméram,
ja ir nepiecieSams salidzinat datus no dazadiem transporta plismas uzskaites
punktiem, vai par dazadiem laika intervaliem. 3.16. attéla tiek attélota datu

vizualizéSanas forma, ar kuru tiek salidzinati uzskaites dati.

Atskaites

Sistema ir iespéja definét standarta atskaites, ka ari izmantot iespéju konstruéet
nepiecieSamas atskaites. Atskaites tiek prezentétas grafiska vai/un tabulara
forma.Tada veida ir iespéjams saglabat atskaites serveri vai eksportét datus cita
formata, vai izdrukat. Standarta atskaites spektrs ir plass, un ieklauj sevi, sekojosas

atskaites: intensitates atskaites, nedélas intensitates atskaites, atruma atskaites,

gada vidéjas intensitates datu atskaites un citas. Visas minétas atskaites var batu
attélotas gan grafiki, gan tabulara forma un péc tam tas var izdrukat vai eksportét.
3.17. un 3.18. att. ir noradtti atskaiSu piemeri.
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Volume Report

3.17.

att. Nedélas atskaite

3.2.3. Sistémas tehniskas prasibas

Loesbon £ |10 L
SR | AAYETTE LOCATION INFO INTERVAL 15-MIN
e TOROD: |70 SEminintervsl | yoy
Dwecton. [ns Te | Tme 1t | 2na | 30 | 4tn | Co¢
Communty. [ert |0 252007 - Bon et Case 000-1:00 9] wl ] 18
SariTee | Mon | Tus | s | Thu | Fn | 8wt | Ban | vy | Gmpr Lochisa On [LaraveTTe 1.00-2:00 18] w] s] 7
12300 A 4 & 53 From Roed ao-.d\CLOO&'lkvﬁﬁﬁ'-'CE 2003 18] »] 3 3
(2 L 4 DRyNe 040 i 2] &| 3
200 4M 18 | 37 To Reaa | =70 -
4005 G 2] 2
300 M| 10 1“4 1 Dasction | & 200 3
ery 10 13 % o r— 500-6:00 3] 61 8] 3
3.90 &M 21 17 0070 9 vl B
) 2 | w R {9448 Teeem | 12| 21| €| D
7:00 AN 85 ) MPMSID |1 TNE® | %] =| %] =
30, 100 | 104 Demo >
300 AM! 126 | 123 = e | 24| o 3| 3
10:50 AN 142 | 122 10000-11:08 B 2] 1| &
11:00 4] 195 | 123 11061200 2 %] &) «
Uil Lol b noeme | w| x| 9] ¢
1,90 P 181 | 200 Start Date | ™ 2162007
13.00-54.00 | | o] u
100 PW) 20¢ | 221 £A0 Dats |~ 4202007 1400 15.00 Bl | 7| =
ImPu 22 | 28 Start Tims |3 4500 AV — 1
400PN; 283 | 277 Tnd T [30500 A 15:00-%6:06 57| e0] se]
5 ;I 248 | 300 1% 001700 n|l &l n
= 2 Dirsction @
e 216 | 1e EXINEEDE
720 PN] nr | 128 Notas o B T S
3:00 PM 101 | 108 Court sourcs 15001300 7
T Y B 00260 | 33| 28] 3¢| =
1000 W) 77 7 ] Vit H00-21:00 31| 3| ) 12
1100 PN 71 & 1002200 | 7|7
L . ) Ol A menm | 2| 2] %] 0
aneTots | | | J2eesf2es7] | [ 2.890) pee0 Lvnt DM | | w| 2] 3
AN PR Hr 11:00) Dacnpbon
M Posk 18} 18| Saaor Trom Totw ]
5 d
PP Hr £:00) 5 ~ Al e 14511
PM Poak 200} 200) ]
5 Pa 10.41%) 10 00%) oM Post 16451
wexew | | | {3885 10 30%] | | 10.12%]

3.18. att. Uzkaités datu atskaite

Traffic Count Database System (TCDS) ir izveidota, balstoties uz makontehnologijam,
tas nozimeé, ka programmatlra atrodas nevis pasUtitaja serveri, bet izstradataja
makonvietné. Tas nozime, ka pasQtitdjam nav necieSams nodroSinat servera
esamibu. Sistémas piekluvei ir iespéjams pielietot jebkuru plasi izplatitu timekla

parliku (Chrome, IE u.c.).
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3. pielikums. Ceturtais piemers. lekapuso un izkapuso
pasazieru skaitiSana un piepildijumu pakapes vizualas
novertésanas forma

Transporta Tdzeklu skaitisana un piepilditibas pakapes vizual ais novertgums

Aptaujataja vards: Pieturas nosaukums:
Datums : Kusfibas virdiens:
. Piepilditibas pakapes vizualais . .
. Marsnuta P E' — p Passazieru skaits
Laiks o novertejums
H — -
1 2 3 4 5 1z&ja leeja
1. aiznemtas mazak par pusi no s&dvietam
2. aznemtas gandnz visas sedvietas
3. aiznemtas visas sédvietas, daZi cilvéki stav (Iidz 10 alv.)
4. starp stavosiem cilvekiem spid caur atstarpes
5. normali pilns transporta lidzeklis
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4. pielikums. Transporta plusmu intensitate. SkaitiSanas formas

Ielas nosaukums: Datums:
SkaifiSanas punkta kods: Sakuma laiks:
Virziena kods: Beigas laiks:
Uzvards: Talrunis:
= ‘f—'_ = &I'-I. AT 1 = ] r_—‘l o f— S |
Laiks Fa | == - | - -
= 00" | lg— BU | orermges | -O-wgs —§ =g L=
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5. pielikums. Transporta plismu intensitates kriistojumos pa virzieniem. SkaitiSanas forma

Krustojuma nosaukums: Krustojuma kods: "

Skaittfanas punkta kods: Virziens: Joslas: !

Datums: Sakuma laiks:

Beigas laiks:

Verotaja uzvards: ue
Talrunis:

Laiks i
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=== Do) | e uy | OO o= TeT 2l
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6. pielikums. Dati par transporta plismu intensitates kriistojumos pa virzieniem

£ £ g E o | o v

29 23 SXq 39 |=| E 2

% ;8 % = % §E =R § = E M1 [M2|T1|T2|T3|S1[S2|S3|S4|S5|S6(S7|S8[S9(S10|K1|K2|K3|KA4L1|L2[L3[L4|L5|L6[L7] Kopa |Red.kopd

1723

g gg E-|- °
1 |[Kr.Barona-Lalpliesa 1.1 1-4 1 |29.sep | 7:30-7:45 0 0
1 |[Kr.Barona-Lacpliesa 1.1 1-4 1 | 29.sep | 7:45-8:00 0 0
1 |Kr.Barona-Lacpliesa 1.1 1-4 1 | 29.sep | 8:00-8:15 0 0
1 [Kr.Barona-LalpliesSa 1.1 1-4 1 | 29.sep | 8:15-8:30 0 0
1 |Kr.Barona-Lacpliesa 1.1 1-4 1 | 29.sep | 8:30-8:45 0 0
1 |[Kr.Barona-Lacpliesa 1.1 1-4 1 | 29.sep | 8:45-9:00 0 0
1 [Kr.Barona-Lacpliesa 1.1 1-4 1 | 29.sep | 9:00-9:15 0 0
1 |Kr.Barona-Lacpliesa 1.1 1-4 1 | 29.sep| 9:15-9:30 0 0
1 [Kr.Barona-Lalpliesa 1.2 1-2 1 | 29.sep | 7:30-7:45 0 0
1 |Kr.Barona-Lacpliesa 1.2 1-2 1 | 29.sep | 7:45-8:00 0 0
1 [Kr.Barona-Lalpliesa 1.2 1-2 1 | 29.sep | 8:00-8:15 0 0
1 |[Kr.Barona-Lacpliesa 1.2 1-2 1 | 29.sep | 8:15-8:30 0 0
1 [Kr.Barona-Lacpliesa 1.2 1-2 1 | 29.sep | 8:30-8:45 0 0
1 [Kr.Barona-Ladpliesa 1.2 1-2 1 | 29.sep | 8:45-9:00 0 0
1 |Kr.Barona-Lacpliesa 1.2 1-2 1 |29.sep | 9:00-9:15 0 0
1 |Kr.Barona-Lacpliesa 1.2 1-2 1 |29.sep | 9:15-9:30 0 0
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7. pielikums. ParvietoSanas matrica

Zonel | Zone2 | Zone3d | Zoned | Zone5 | Kopa
Zone 1 201 194 340 123 23 881
Zone 2 234 34 63 566 452 1349
Zone 3 233 98 95 485 345 1256
Zone 4 123 177 234 34 22 590
Zone 5 182 45 55 97 127 506
Kopa 973 548 787 1305 969 4582




8. pielikums. Transporta plismu intensitates dati

P 2 4 3 g
=81 £E,E | 2| g8 | ¢ o -
E z )E E :‘é § § E % % M1 |[M2|T1|{T2|T3|S1|S2|S3|S4[S5|S6{S7|S8|S9(S10|K1|K2(K3|K4{L1{L2(L3|L4|L5|L6[L7] Kopa r";’
ze| 278 |E| > | @ - P
< > < © S &
1 |Lubanasiela A |uzcentru| 29.sep | 7:30-7:45 0 0
1 [Lubanasiela A |uzcentru|29.sep | 7:45-8:00 0 0
1 |Lubanasiela A |uzcentru| 29.sep | 8:00-8:15 0 0
1 |Lubanasiela A |uzcentru| 29.sep | 8:15-8:30 0 0
1 [Lubanasiela A |uzcentru| 29.sep | 8:30-8:45 0 0
1 |Lubanasiela A |uzcentru| 29.sep | 8:45-9:00 0 0
1 |Lubanasiela A |uzcentru| 29.sep | 9:00-9:15 0 0
1 |Lubanasiela A |uzcentru| 29.sep | 9:15-9:30 0 0
1 |Lubanasiela B [nocentra| 29.sep | 7:30-7:45 0 0
1 [Lubanasiela B |[nocentra| 29.sep | 7:45-8:00 0 0
1 [Lubanasiela B |nocentra|29.sep| 8:00-8:15 0 0
1 |Lubanasiela B [nocentra| 29.sep | 8:15-8:30 0 0
1 |Lubanasiela B [nocentra| 29.sep | 8:30-8:45 0 0
1 [Lubanasiela B |nocentra| 29.sep | 8:45-9:00 0 0
1 [Lubanasiela B |nocentra|29.sep| 9:00-9:15 0 0
1 [Lubanasiela B |nocentra|29.sep | 9:15-9:30 0 0
2 |A.Deglavaiela A |uzcentru| 29.sep | 7:30-7:45 0 0
2 |A.Deglavaiela A |uzcentru|29.sep | 7:45-8:00 0 0
2 |A.Deglavaiela A |uzcentru| 29.sep | 8:00-8:15 0 0
2 |A.Deglavaiela A |uzcentru| 29.sep | 8:15-8:30 0 0
2 |A.Deglavaiela A |uzcentru|29.sep | 8:30-8:45 0 0
2 |A.Deglavaiela A |uzcentru| 29.sep | 8:45-9:00 0 0
2 |A.Deglavaiela A |uzcentru| 29.sep | 9:00-9:15 0 0
2 |A.Deglavaiela A |uzcentru|29.sep | 9:15-9:30 0 0




9. pielikums. Gajéju skaitiSanas forma

l Krustojuma kods:
lsaikS' - . Krustojuma nosaukums:
Bsijas Auz3 3 uza | SkaitiSanas punkta kods:
Take: . Datums:
= Veérotaja uzvards:
Talrunis:
N lelas nosaukums: ||
c N
N =
H o | ‘ | I ‘ m
—
=
. ©llllfe
= o
>
(o]

luz2 2uzl
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10.pielikums. Mikroskopiska modela ekspertizes zinojums

Ekspertizes dati

1. novértéjums 2. novértéjums

3. novértéjums

Noveértéjuma datums (dd.mm.gggg)

Eksperta Vards, Uzvards

ModeléSanas eksperta Vards, Uzvards

Rigas Domes Attistibas Departamenta
parstavja Vards, Uzvards

Projekta pamatdati

Projekta numurs:

Projekta nosaukums:

Modelésanas objekts:

Analizes gads:

ModeléSanas merkis:

Modelésanas alternativas vai scenariji:

Modelésanas periods:

(O Darba dienas rita sastréguma stundas:

(O Darba dienas vakara sastréguma stundas:

(O Darba dienas pusdienlaika sastréguma stundas:
(O Piektdienas sastrégums:

(O Sestdienas sastrégums:
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(O Svetdienas sastrégums:
(O Cits:
Modelésanai Izmantota Nosaukums, versija
programmatira
Modela novértéjums

Transporta tikls Saja sadala nepiecieSams novértét horizontalo un vertikalo transporta tikla geometriju, ka arf atlauta

atruma uzstadijumus, prioritates likumus, samazinata atruma zonas esamibu.
Transporta tikla apraksts ir: Komentari Atbildes
OO0 - pienemams 1. novértéjums 1. novértéjums
OO - pienemams ar nosacijumiem
OO - nav pienemams

2. novértéjums 2. novértéjums
Papildu novértésana ir nepiecieSama:
OO0 - nav.ne'pleaesama. _ _ 3. novértéjums 3. novértéjums
OO0 - nepieciesama neliela parskatisana
OO0 - nepieciesama mérena parskatisana
OO - nepieciesama batiska parskatisana
Transporta plismu regulésanas Saja sadald nepiecie$ams novértét luksoforu un citas transporta plismas kontrolé$anas infrastruktiras
infrastruktiira elementu aprakstus, ka ari luksoforu darbibas rezimus.
Transporta plismu regulé$anas infrastruktaras Komentari Atbildes
apraksts ir:
OOQ - pienemams 1. novértéjums 1. novértéjums

OO - pienemams ar nosacijumiem
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OOQ - nav pienemams

Papildu novértésana ir nepiecieSama:
OO - nav nepieciesama

OO - nepieciesama neliela parskatisana
OO - nepieciesama mérena parskatisana
OO - nepieciesama batiska parskatisana

2. noveértéjums

2. novértéjums

3. noveértéjums

3. noveértéjums

Aizliegumi, specialas joslas u.tml.

Saja sadald nepieciesams novértét aizlieguma un specialds joslas modela aprakstu (piem. sabiedriska

transporta joslas u.tml.). Ja scendriji (alternativas) ieklauj sevr joslas blokéSanu (avdriju) tad $o

aizliegumu nepieciesams parbaudit.

Aizliegumu, specialo joslu, u.tml. apraksts ir:

Komentari

Atbildes

OQOQ - pienemams

OO - pienemams ar nosacijumiem

OOO - nav pienemams

Papildu novértésana ir nepiecieSama:
OO - nav nepieciesama

OO - nepieciesama neliela parskatisana
OO - nepieciesama mérena parskatisana
OO - nepieciesama batiska parskatisana

1. novértéjums

1. novértéjums

2. novertejums

2. novertéejums

3. novertéjums

3. novertéjums

Celu apvienoSanas punkti

Saja sadald nepiecie$ams novértét cik pareizi un redlistiski tiek veidoti celu apvienosanas punkti

(izbrauksanas un nobrauksanas celi). Vai nerodas neparedzétas konfliktu situdcijas transporta plismas

apvienosanas/sadalisanas laika.

Celu apvienosSanas punktu apraksts ir:
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OO - pienemams

OO - pienemams ar nosacijumiem

OO - nav pienemams

Papildu novértésana ir nepiecieSama:
OO - nav nepieciesama

OO - nepieciesama neliela parskatisana
OO - nepieciesama mérena parskatisana
OO - nepieciesama batiska parskatisana

1. novertéjums 1. novertejums
2. novertéjums 2. novertéjums
3. noveértéjums 3. noveértéjums

Zonas vai transportlidzekla ieejas

Saja sadald ir nepiecie$ams novértét zonas/ transportlidzekla ieejas punktu aprakstu, ka arf noradit
jebkurus nerealistiskus ieejas plismas gadijumus.

Zonas vai transportlidzekla ieejas apraksts ir:

OOQ - pienemams

OO - pienemams ar nosacijumiem

OO - nav pienemams

Papildu novértésana ir nepiecieSama:
OO - nav nepieciesama

OO - nepieciesama neliela parskatisana
OO - nepieciesama mérena parskatisana
OO - nepieciesama batiska parskatisana

1. novértéjums 1. novértéjums
2. novertejums 2. novertéejums
3. noveértéejums 3. noveértéjums

OD matricas, pieprasijums, laika intervals

OD matricas satur informdciju par parvietosands sabloniem (parvietosands daudzums no vienas zonas
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uz otro). Saja sadala nepiecieiams novértét pieprasijuma datus, modelétos laika intervalus. Korekcijas

faktorus u.tml.

OD matricas, pieprasijums, laika intervals ir:

Komentari

Atbildes

OO - pienemams

OO - pienemams ar nosacijumiem

OOQ - nav pienemams

Papildu novértésana ir nepiecieSama:
OO - nav nepieciesama

OO - nepieciesama neliela parskatisana
OO - nepieciesama mérena parskatisana
OO - nepieciesama batiska parskatisana

1. novertéjums

1. novertejums

2. novértéjums

2. novértéjums

3. novéertéjums

3. novéertéjums

Sabiedriskais transports

Saja sadald nepiecie$ams novértét vai sabiedriskais transports ir ieklauts modeli. Vai aprakstitie

marsruti atbilst redlai (ieplanotai) situdcijai, vai sabiedriska transporta infrastruktira ir aprakstita
pareizi (pieturvietas). Vai sabiedriska transporta kustibas laiks atbilst realajam (ieplanotajam).

Sabiedriska transporta apraksts:

Komentari

Atbildes

OOQ - pienemams

OOQ - pienemams ar nosacijumiem

OO - nav pienemams

Papildu novértésana ir nepiecieSama:

OO - nav nepieciesama

1. novértéjums

1. novértéjums

2. noveértejums

2. noveértéjums
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OO - nepieciesama neliela parskatisana
OO - nepieciesama mérena parskatisana
OO - nepieciesama batiska parskatisana

3. noveértéjums 3. noveértéjums

Modelésanas parametri

Saja sadald nepieciesams novértét, kadi parametri tika izmantoti modelésanas laika: modela
uzsildisanas laiks, modela palaisanas daudzums, transportlidzekla fiziskie parametri, atruma Sabloni

u.tml.
ModeléSanas parametru apraksts ir: Komentari Atbildes
OOQ - pienemams 1. novértéjums 1. novértéjums
OO - pienemams ar nosacijumiem
OOQ - nav pienemams

2. novértéjums 2. novértéjums
Papildu novértésana ir nepiecieSama:
OO0 - nav nepieciesama 3. novértéjums 3. novértéjums
OO - nepieciesama neliela parskatisana
OO0 - nepieciesama mérena parskatisana
OO0 - nepieciesama batiska parskatisana

MarsrutizéSanas parametri

Saja sadald nepiecie$ams novértét, kadi marsrutizésanas mehanismi ir izmantoti modelr. Vai visi
nepiecieSami dati ir aprakstiti modeli (nemot véra marsrutizésanas mehanismu). Vai tika izmantota
dinamiska vai statiska marsrutizésana.

MarsrutizéSanas parametru apraksts ir:

Komentari Atbildes

QOOQ - pienemams

OOQ - pienemams ar nosacijumiem

OO - nav pienemams

1. novértéjums 1. novértéjums
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Papildu novertésana ir nepiecieSama:
OO - nav nepieciesama

OO - parskatisana nepieciesama neliela
OO - parskatisana nepiecieSama mérena
OO - parskatisana nepiecie$sama batiska

2. noveértéjums 2. novértéjums

3. novértéjums 3. novértéjums

Transportlidzekla veidi un proporcijas

Saja sadald nepieciesams novértét vai visi transportlidzeklu veidi ir ieklauti modelr, vai transporta veidu
proporcijas sakrit ar iegiito transporta plismas apsekosanas gaitu.

Transportlidzeklu veidu un proporcijas Komentari Atbildes
apraksts ir:

OO0 - pienemams 1. novértéjums 1. novértéjums

OOQ - pienemams ar nosacijumiem

OOO - havpienemams 2. novértéjums 2. novértéjums

Papildu novértésana ir nepiecieSama:

OOO Ikttt 3. novértéjums 3. novértéjums

OO0 - nepieciesama neliela parskatisana
OO - nepieciesama mérena parskatisana
OO - nepieciesama batiska parskatisana

Transportlidzekla braukSanas process

Saja sadald nepieciesams novértét vai transportlidzeklu brauksanas process ir redls, vai nav tadas
situacijas, kad transportlidzekli iestrégst vai pazid no modela.

Transportlidzekla brauksanas process ir:

Komentari Atbildes

OOQ - pienemams

OOQ - pienemams ar nosacijumiem

1. novertejums 1. novertéjums
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OOQ - nav pienemams

Papildu novértésana ir nepiecieSama:
OO - nav nepieciesama

OO - nepieciesama neliela parskatisana
OO - nepieciesama mérena parskatisana
OO - nepieciesama batiska parskatisana

2. noveértéjums

2. novértéjums

3. novéertéjums

3. novéertéjums

Papildu funkcijas

Saja sadald nepieciesams parbaudit vai modeli ir ieklauti tadi transporta sistémas elementi ka

pieméram: stavvietas, maksas iebrauksanas apardti, mainigd atruma ierobeZojuma zimes, gdajéju un

velobraucéju plisma.

Papildu funkciju apraksts ir:

Komentari

Atbildes

OOQ - pienemams

OOQ - pienemams ar nosacijumiem

OOO - nav pienemams

Papildu novértésana ir nepiecieSama:
OO - nav nepieciesama

OO - nepieciesama neliela parskatisana
OO - nepieciesama mérena parskatisana
OO - nepieciesama batiska parskatisana

1. novértéjums

1. novértéjums

2. novértéjums

2. novértéjums

3. noveértéejums

3. noveértéjums

Mode)u kopums

Ja, projekta ietvaros tika izstradati modelu varianti (vai tika analizétas alternativas), Saja sadala

nepieciesams parbaudit paréjo modelu integritati

ar bazes modeliem.

Modelu kopuma apraksts ir:

Komentari

Atbildes

117




OO - pienemams

OO - pienemams ar nosacijumiem

OO - nav pienemams

Papildu novértésana ir nepiecieSama:
OO - nav nepieciesama

OO - nepieciesama neliela parskatisana
OO - nepieciesama mérena parskatisana
OO - nepieciesama batiska parskatisana

1. novertéjums 1. novertejums
2. noveértéjums 2. noveértéjums
3. novértéjums 3. novértéjums

KalibreSanas un validacijas process

Saja sadald nepieciesams novértét, ka ir veikta validacijas un kalibré$anas procedira. Kadi parametri
ir izmantoti procediira. Kads ir validacijas rezultats.

Kalibré$anas un validacijas process ir: Komentari Atbildes
OOQ - pienemams 1. novértéjums 1. novértéjums
OOQ - pienemams ar nosacijumiem
OOO - nav pienemams
2. novértéjums 2. novértéjums
Papildu novéertésana ir nepiecieSama:
OO - nav nepieciesama
OO - nepieciesama neliela parskatisana
3. novértéjums 3. novértéjums

OO - nepieciesama mérena parskatisana
OO - nepieciesama batiska parskatisana

Dokumentacija

Saja sadald nepieciesams noveértét vai modelésanas projektu dokumentdcija ir pilna un satur visu
nepieciesamo informdciju par modelésanas procesu un sanemtajiem rezultatiem.
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Modela dokumentacija ir:

Komentari

Atbildes

OOQ - pienemama

OO - pienemama ar nosacijumiem

OO0 - nav pienemama

Papildu novéertésana ir nepiecieSama:
OO - nav nepieciesama

OO - nepieciesama neliela parskatisana
OO - nepieciesama mérena parskatisana
OO - nepieciesama batiska parskatisana

1. novertéjums

1. novertejums

2. novértéjums

2. novértéjums

3. novéertéjums

3. novéertéjums

Novértéjuma kopsavilkums

Izstradats modelis ir:

Komentari

OOQ - pienemams

OO - pienemams ar nosacijumiem

OO - nav pienemams

Papildu novértésana ir nepiecieSama:
OO - nav nepieciesama

OO - nepieciesama neliela parskatisana
OO - nepieciesama mérena parskatisana

1. novértéjums

2. noveértéjums
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OO - nepieciesama batiska parskatisana

3. novértéjums

Novértésanas eksperts: [Vards, Uzvards], [Paraksts], [datums]

Modelésanas eksperts: [Vards, Uzvards], [Paraksts], [datums]

Rigas Domes Attistibas Departamenta parstavis: [Vards, Uzvards], [Paraksts], [datums]
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11.pielikums. Transporta plismas apsekosanas un modelésanas darba uzdevuma saskanosanas vestule
detalplanojuma izstradei

Véstule, strukturéta veida ir jablt paskaidrotam, vai ir nepiecieSams veikt transporta plismas apsekosanu un modelésanu, nemot véra transporta ietekmes
novértésanas metodologiju Rigas pilsétai.

Nosacijumi: | Atzime | Paskaidrojums
Objektiem, kuri atrodas RVC AZ:
Objekts generé/pievelk noteiktu braucienu skaitu pie maksimalas Noradit novértéto generéto/pievilkto intensitati
noslodzes stundas laika (vairak par 30 transportlidzeklu braucieniem pie
maksimalas noslodzes stundas laika
Objekts generé/pievelk noteiktu braucienu skaitu arpus maksimalas Noradit novértéto generéto/pievilkto intensitati
noslodzes stundas laika (vairak par 60 transportlidzeklu braucieniem pie
maksimalas noslodzes stundas laika)
VAI
Dzivojamie objekti>50 dzivojamas vienibas Noradrt raditaja lielumu
Mazumtirdzniecibas/iepirksanas objekti> 500 m? Noradit raditaja lielumu
(kopé€ja lietderiga platiba)
Biroji/uznéméjdarbibas parki>1250 m? (kopéja lietderiga platiba) Noradrt raditaja lielumu
Rapniecibas objekti>2500 m? (kopé&ja lietderiga platiba) Noradrt raditaja lielumu
Izglitibas objekti>1250 m? (kopé€ja lietderiga platiba) Noradrt raditaja lielumu
Sporta objekti (stadioni, sporta halles, u.tml.)>1250 sédésanas vietas Noradrt raditaja lielumu
Mediciniskie objekti>1250 m?(kopéja lietderiga platiba) Noradrt raditaja lielumu
Atpiltas objekti (viesnicas, konferences zales, kinoteatri)>500m? Noradrt raditaja lielumu
(kopéja lietderiga platiba)
Stavvietu skaits planots objektiem > 30 vietas Noradrt raditaja lielumu
Uzlabojumi transporta infrastruktdra > 100000 EUR (bdvésanas Noradrt raditaja lielumu
izmaksas)




Objektiem, kuri atrodas arpus RVC AZ:

Objekts generé/pievelk vairak par 100 transportlidzeklu braucieniem pie
maksimalas noslodzes stundas laika, arpus RVC AZ teritorijas

Noradit novértéto generéto/pievilkto intensitati

Objekts genere/pievelk noteiktu braucienu skaitu arpus maksimalas
noslodzes stundas laika (vairak par 200 transportlidzeklu braucieniem
pie maksimalas noslodzes stundas laika)

Noradit novértéto generéto/pievilkto intensitati

VAI
Dzivojamie objekti>100 dzivojamas vienibas Noradrt raditaja lielumu
Mazumtirdzniecibas/iepirksanas objekti> 1000 m? Noradrt raditaja lielumu
(kopé€ja lietderiga platiba)
Biroji/uznéméjdarbibas parki>2500 m? (kopéja lietderiga platiba) Noradrt raditaja lielumu
Rapniecibas objekti>5000 m? (kopéja lietderiga platiba) Noradrt raditaja lielumu
Izglitibas objekti>2500 m? (kopéja lietderiga platiba) Noradrt raditaja lielumu
Sporta objekti (stadioni, sporta halles, u.tml.)>1500 sédésanas vietas Noradrt raditaja lielumu
Mediciniskie objekti>2500 m? (kopéja lietderiga platiba) Noradrt raditaja lielumu
Atpltas objekti (viesnicas, konferences zales, kinoteatri)>1000m? Noradit raditaja lielumu
(kopé€ja lietderiga platiba)
Stavvietu skaits planots objektiem > 60 vietas Noradrt raditaja lielumu
Uzlabojumi transporta infrastruktdra > 100000 EUR (bGvésanas Noradrt raditaja lielumu
izmaksas)

VAI

Papildnosacijumi

Objekts spéj ietekmét sociali nozimigu infrastruktdru (skolas, slimnicas,
bérnudarzus, poliklinikas)

Piekluve pie objekta ir saistita ar parslogoto krustojumu izmantoSanu
(balstoties uz GoogleMaps datiem vai EMME modelésanas rezultatiem)

Objekts spéj ietekmét sabiedriska transporta kustibu
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Gadijuma, ja projekts neatbilst nevienam nosacijumam, Itigums sniegt detalizétu paskaidrojumu:

Paskaidrojums, ka tika novértéta generésanas/pievilkSands intensitati:
e Detalizéti aprakstit ieejas datus
e Detalizéti aprakstit pielietoto novértéSanas metodologiju
e Detalizéti aprakstit objekta ietekmes teritoriju, kura tika izmantota novértéjumam

Gadijuma3, ja projekts atbilst nosacijumiem, Iigums noradit:

Apsekosanas un modelésanas laiku Pamatot izvéli, nemot vera transporta ietekmes novértésSanas metodologiju
Rigas pilsétai un esoSo transporta sistémas noslogojumu (izmantojot
GoogleMaps servisu)

Apsekosanas un modelésanas teritorijas robezZas Pamatot izvéli, nemot véra transporta ietekmes novértésanas metodologiju
Rigas pilsétai un esoSo transporta sistémas noslogojumu (izmantojot
GoogleMaps servisu vai EMME modela datus)

Transporta plismas apsekosanas veidus: Pamatot izvéli
- Intensitates uzskaite cela posma
- Parvietosands matricas novértéjums
- Pagriezienu intensitate

Modelésana un apsekosana ir ieklauti gajéji un velobraucéji Gadijuma, ja gdjéji un velobraucéji nav ieklauti modeli, pamatot izvéli un
pieradit, ka gdjéju un velobrauceéju plisma neietekmé motorizéto transporta
plismu

Balstoties uz datiem, tiek generéts detalplanojuma uzdevums saistiba ar transporta plismas apsekoSanu un modelésanu.
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